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ANLAGE 1.1 - LISTE WICHTIGER STRECKENNEUBAUTEN

Grundkarten: © OpenStreetMap

RADVORRANGNETZ

Lfd. Stichwort und Lage Vorhaben

Nr.

1 Bahn- und Kanalquerung Kieler Strafle | neue Bahn- und Kanalquerung zwischen
(Bezirk Mitte) Lehrter StraBe und Kieler Strafle

2 Kanalbriicke Linkstraf3e neue Kanalbriicke in Verldngerung der
(Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg) Linkstraf3e in Richtung Gleisdreieck

3 Spreebriicke Brommystrafie neue Spreebriicke in Verlédngerung der
(Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg) Brommystrafle

4 Anbindung Putlitzbriicke Anbindung zwischen Quitzowstrafle und
(Bezirk Mitte) Putlitzbriicke fiir Radverkehr
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Lfd. Stichwort und Lage Vorhaben
5 Anbindung Weg am Schifffahrtskanal Anbindung zwischen dem Weg und der
(Bezirk Reinickendorf) General-Ganeval-Briicke (abhédngig
von zukiinftigen stddtebaulichen Ent-
wicklungen)
6 Bahnquerung verléngerte Miillerstrale | fahrradgerechter Ausbau der Bahn-
(Bezirk Steglitz-Zehlendorf) querung zwischen den S-Bahnhéfen
Osdorfer Strafle und Lichterfelde Siid
7 Querung Landsberger Allee bei Verbindung zwischen Rebhuhnweg und
Rebhuhnweg Marzahner Promenade (niveaugleich)
(Bezirk Marzahn-Hellersdorf)
8 S-Bahn-Briicke nordlich Kurfiirsten- Briicke fiir den Fuf3- und Radverkehr zur
dammbriicke Anbindung von Georg-Wilhelm-Straf3e
(Bezirk Charlottenburg-Wilmersdorf) an Radschnellverbindung
9 Bahnquerung Attilastraf3e straf3enparallele Bahnquerung Attila-

(Bezirk Steglitz-Zehlendorf)

straf3e fiir Fuf3- und Radverkehr
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Lfd. Stichwort und Lage

Nr.

10 Bahnquerung nérdlich Yorckstraf3e
(Bezirk Tempelhof-Schéneberg)

Vorhaben

leistungsfdhige Querung der Bahngleise
fir direkte Verbindung zwischen Biilow-
straf3e und Hornstrafle

M Briicke Bouchéstrafle
(Bezirk Neukslln)

Briicke iiber den Neukdllner Schifffahrts-
kanal in Verlangerung der Bouchéstraf3e

12 Anbindung Grenzstraf3e
(Bezirk Mitte)

Anbindung zwischen Grenzstraf3e und
kiinftiger Radschnellverbindung

13 Anbindung Berliner Strafle
(Bezirk Pankow)

Anbindung zwischen Berliner Strafle
und kiinftiger Radschnellverbindung
(Rampe)

14 Anbindung Stubenrauchstrafle
(Bezirk Treptow-Kopenick)

Anbindung zwischen Stubenrauch-
straBe/Massantebriicke und kiinftiger
Radschnellverbindung (Rampe)

15 Bahnquerung Grunewald
(Bezirk Charlottenburg-Wilmersdorf)

fiir Radverkehr befahrbare Bahnque-
rung am S-Bahnhof Grunewald




Stichwort und Lage

16 Gleisquerung Neue Wuhle
(Bezirk Marzahn-Hellersdorf)
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Vorhaben

Querung der S-Bahn-Gleise parallel zur
Neuen Wuhle

17 Gleisquerung Storkower Straf3e
(Bezirk Pankow)

Querung der S-Bahn-Gleise in Verldn-
gerung der Bétzowstraf3e zur Storkower
Strafe und Pieskower Weg

18 Gleisquerung Néldnerplatz
(Bezirk Lichtenberg)

fir Radverkehr befahrbare Querung der
S-Bahn-Gleise am Haltepunkt Noldner-
platz

ERGANZUNGSNETZ

Lfd. Stichwort und Lage

Nr.

1 Bahnquerung Klaustaler Strafle
(Bezirk Pankow)

Vorhaben

Bahnquerung zwischen Klaustaler
Strafle und Retzbacher Weg, auch zur
Anbindung der Radschnellverbindung

2 Briicke Teltowkanal
(Bezirk NeukslIn)

Briicke Uber den Teltowkanal stdlich
des Hafens Britz Ost
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Lfd.

Stichwort und Lage

Vorhaben

Nr.
3 Bahnquerung S-Bahnhof Mahlsdorf Bahnquerung westlich des S-Bahnhofs
(Bezirk Marzahn-Hellersdorf) Mahlsdorf zwischen Neuenhagener
Straf3e und Hérselbergstrafle
4 Bahnquerung Arnfriedweg Bahnquerung zwischen Arnfriedweg und
(Bezirk Marzahn-Hellersdorf) Am Alten Flugplatz
5 Bahnquerung Zobtener Strafle Bahnquerung westlich des Betriebs-
(Bezirk Lichtenberg) bahnhofs Rummelsburg (ehemaliger
FuBgdngertunnel)
6 Querung A 114 Panke Querung der Autobahn A 114 nérdlich
(Bezirk Pankow) des Anschlusses Pasewalker Straf3e
7 Bahnquerung Benzstrafle Bahnquerung zwischen Stegerwald-
(Bezirk Tempelhof-Schéneberg) straf3e und Benzstrafle
8 Spreequerung Sophienwerderweg Querung der Spree zwischen Sophien-

(Bezirk Spandau)

werderweg und Am Juliusturm




Lfd.

Stichwort und Lage
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Vorhaben

Nr.

9 Bahnquerung Mehrower Allee Bahnquerung fiir Radverkehr zwischen
(Bezirk Marzahn-Hellersdorf) Leunaer Straf3e und Mehrower Allee

10 Bahnquerung Helsingforser Platz Bahnquerung (Betriebsgleise) zwischen
(Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg) An der Ostbahn und Helsingforser Platz

" Spreebriicke Planterwald Spreebriicke zwischen Dammweg und
(Bezirk Treptow-Képenick) Blockdammweg

12 Rampe Kynaststrafle direkte Verbindung zwischen
(Bezirk Lichtenberg) KynaststraBe und MarkistraBe

13 Rampe Jordanstrafle direkte Verbindung zwischen Bouché-
(Bezirk Treptow-Kdpenick) straf3e und RSV ldngs der Jordanstrafle

14 Rampe Kiefholzstra3e direkte Verbindung zwischen Rad-

(Bezirk Treptow-Kdpenick)

schnellverbindung und Kiefholzstraf3e -
Treptower Straf3e
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Lfd.

Stichwort und Lage

Vorhaben

Nr.
15 Briicke Grimmnitzpark Briicke Giber Grimmnitzsee zwischen
(Bezirk Spandau) Park und Wochenendsiedlung Grimnitz-
see
16 Spreebriicke Wilhelminenhofstraf3e Spreequerung zwischen Wilhelminenhof-
(Bezirk Treptow-Képenick) straf3e und Oberspreestrafe
17 Bahnquerung Igo-Etrich-Straf3e Bahnquerung zwischen Igo-Etrich-
(Bezirk Treptow-Koépenick) Straf3e und Adlergestell
18 Bahnquerung S-Bahn-Halt Hirschgarten |fiir Radverkehr befahrbare Bahn-
(Bezirk Treptow-Képenick) querung zwischen Am Wiesenrain und
Mittelheide westlich des S-Bahn-Halts
Hirschgarten
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ANLAGE 1.2 - MABNAHMENREPERTOIRE ZUR FUHRUNG DES RADVER-
KEHRS NACH KNOTENPUNKTART

Hinweis zur Tabelle: Ma3nahmen aus der ERA 2010; dariiber hinausgehende Angaben in kursiver Darstellung

orenp C d Abbliegebe e . C C e ° C e g de adve

| Knotenpunkte mit Rechts-vor-links-Regelung

alle | Fiihrung auf der Fahrbahn

Il Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung durch Verkehrszeichen

ibergeordnete StraBe, Radverkehr nach rechts keine speziellen Maf3nahmen

iibergeordnete Strafle, Radverkehr geradeaus Markierung der Furt bei Radfahrstreifen, Radwegen und

Schutzstreifen sowie bei der Regelung ,,Gehweg/Radfahre-
nde frei (nur in Ausnahmeféllen anzuwenden)
Radwegiiberfahrt (Radweg bleibt baulich angehoben, ab-
biegender Verkehr quert diesen iiber Anrampung)
ibergeordnete Strafle, Radverkehr nach links Aufstellflachen fir indirektes Linksabbiegen

(geteilte) Mittelinseln gemaf ERA (2010) als Aufstellraum
fir den links abbiegenden Radverkehr

untergeordnete StrafBe, Radverkehr nach rechts keine speziellen Maf3nahmen

untergeordnete StrafBe, Radverkehr geradeaus Fahrbahnteiler als Uberquerungshilfen in den iibergeordne-
ten Knotenpunktarmen

untergeordnete Straf3e, Radverkehr nach links in der Regel direktes Linksabbiegen

11l Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

ibergeordnete, durch ldngere Freigabezeiten begiinstigte freies Rechtsabbiegen des Radverkehrs iber Radweg nach

Straf3en, Radverkehr nach rechts rechts auerhalb der Haltlinie gegebenenfalls in Kombina-

tion mit einem FGU
freies Rechtsabbiegen des Radverkehrs mittels

Zeichen 721 StVO (Einsatz noch abhdngig von

den zukiinftigen Hinweisen in der VwV StVO)
ibergeordnete, durch ldngere Freigabezeiten begiinstigte Radfahrstreifen oder Radwege zum Vorbeifahren an war-
Straflen, Radverkehr geradeaus tenden Kraftfahrzeugen (bei Neuanlage in Berlin nicht mehr

in der Verwendung)

Markierung der Furt bei Radfahrstreifen, Radwegen und
Schutzstreifen sowie bei der Regelung ,Gehweg/Rad frei“
vorgezogene Haltlinien

Verzicht auf freie Rechtsabbieger fiir den Kraftfahrzeugver-
kehr

Fahrradschleuse

iibergeordnete, durch ldngere Freigabezeiten begiinstigte Aufstellflachen fiir indirektes Linksabbiegen
Straf3en, Radverkehr nach links Linksabbiegestreifen fiir den Radverkehr

Fahrradschleuse

Diagonalqueren mit eigener Phase

1"
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Knotenpunktarm und Abbiegebeziehung

Maf3nahmen zur Fiihrung und Sicherung des Radverkehrs

untergeordnete Straf3en oder Abbiegestreifen mit geringen
Freigabezeiten, Radverkehr nach rechts

(zum Teil kombinierbar)

Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder Radwege zum Vorbei-
fahren an wartenden Kraftfahrzeugen

freies Rechtsabbiegen des Radverkehrs iiber Radweg nach
rechts auerhalb der Haltlinie gegebenenfalls in Kombina-
tion mit einem FGU

freies Rechtsabbiegen des Radverkehrs mittels Zeichen
721 StVO

untergeordnete Straf3en mit geringen Freigabezeiten, Radver-
kehr geradeaus

Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder Radwege zum Vorbei-
fahren an wartenden Kraftfahrzeugen

aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Fahrradschleuse

untergeordnete Strafien mit geringen Freigabezeiten, Radver-
kehr nach links

Schutzstreifen, Radfahrstreifen oder Radwege zum Vorbei-
fahren an wartenden Kraftfahrzeugen

direktes Linksabbiegen

aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Fahrradschleuse

IV Minikreisverkehre

Radverkehr nutzt Kreisfahrbahn mit

keine speziellen, da Fahrbahnfiihrung auch in den Zu- und
Abfahrten

V Kleine Kreisverkehre

Radverkehr nutzt Kreisfahrbahn mit

Uberfiihrung vom Radweg und Radfahrstreifen der Zufahrt
in Schutzstreifen, dieser endet vor Fahrbahnteiler

Radverkehr auf umlaufenden Radwegen mit Bevorrechtigung

Furtmarkierung liber die Zufahrten

Radverkehr auf umlaufenden Radwegen mit Nachrang (in der
Regel auf3erorts)

keine Furtmarkierung, jedoch Zeichen 205 StVO am Rad-
weg

12
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ANLAGE 1.4 - METHODISCHER ANSATZ FUR DIE STANDORT- UND

POTENZIALANALYSE ZUM FAHRRADPARKEN AN S- UND U-BAHNHOFEN

IM LAND BERLIN

Methodik der Standort- und Potenzialanalyse

Mit dem Ziel, das Fahrradparken im Land Berlin zu verbessern, wurden 2018 bis 2020 an 279
S- und U-Bahnhdfen die Potenziale fiir das Fahrradparken analysiert. Die Analysen umfassten
folgende Leistungen:

Bestandsaufnahme Fahrradparken,

— Bedarfsermittlung an Fahrradstellplétzen fiir das Jahr 2030,

Kunden-/Nutzerbefragung,

Flachensuche und Kostenrahmen.

Die Bedarfsermittlung an Fahrradstellplétzen fiir das Jahr 2030 erfolgte nach einem metho-
dischen Ansatz, der in den folgenden Abschnitten vorgestellt wird. Des Weiteren werden die
Grundlagen fiir die Kunden-/Nutzerbefragung erl@utert und in diesem Zusammenhang der
Fragebogen vorgestellt. Abschlieflend wird auf die Flédchensuche und die iiberschldgige
Kostenermittlung fiir die Maf3inahmenumsetzung eingegangen, zwei fiir die weitere Entwicklung
der Standorte wichtige Komponenten.

Die nachfolgende Methodik kann fiir Bedarfsermittlungen an Zugangsstellen zum OV be-
ziehungsweise weiteren Standorten, an denen das Fahrradparken ausgebaut werden soll, als
Vorlage genutzt werden.

1 Bestandsaufnahme Fahrradparken

Bei einer Vor-Ort-Begehung wird an den Stationen der Bestand zum Fahrradparken aufge-
nommen und dokumentiert. Dazu werden innerhalb eines Radius von maximal 100 Metern um
alle Zugénge zu den Stationen alle Fahrradabstellanlagen und ihre Merkmale (zum Beispiel

Art der Abstellanlage, Anzahl der Fahrradstellplétze, Uberdachung) fotografisch dokumentiert.

Parallel werden die abgestellten Fahrrader differenziert nach an den Fahrradabstellanlagen
abgestellten Radern einschlie3lich der Wildparker gezdahlt.

Die Bestandsaufnahmen sollten in den Monaten Mai bis Oktober bei trockener Witterung und
auf3erhalb der Ferienzeiten erfolgen. Um ein représentatives Ergebnis zu erhalten, werden die
Erhebungen an den Wochentagen Montag bis Donnerstag im Zeitraum zwischen 09:00 Uhr
und 16:00 Uhr durchgefiihrt. Die Erhebungen erfolgen an jedem Standort einmal.

2 Bedarfsermittlung und Erstellung der Prognose

Der Radverkehr ist von den verschiedenen Jahreszeiten abhdngig. Damit eine Vergleichbar-

keit der Zahlungen gewdhrleistet werden kann, werden auf Basis von Vergleichszéhlungen im

Winter Korrekturfaktoren ermittelt. Diese Faktoren werden wie folgt auf die Zéhldaten ange-

wendet:

— Bei Z&hlungen in den Monaten April bis Oktober wird kein Korrekturfaktor angewendet.

— Bei Zahlungen in den Monaten Mérz und November wird ein Korrekturfaktor von 1,3 (Fi3)
angewendet.

— Bei Zahlungen in den Monaten Dezember bis Februar wird ein Korrekturfaktor von 1,9 (Fi)
angewendet.

13
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Vor der Bedarfsermittlung ist die Anzahl abgestellter RGder mit dem Korrekturfaktor zu multipli-

zieren.

R2020 X Fi3/10

Die Basisprognose wird damit wie folgt erstellt:

Raz020 [gegebenenfal!s mit F1,3/1,9] x (FEW x FBR) = Reoso

mit

Rz020 Anzahl abgestellter Radder 2020 (regulér abgestellte Rader + Wildparker)

Few Faktor Zuwachs Einwohner nach Tabelle 1

Fer Faktor Steigerung Bike+Ride-Anteil von 3 auf 5 Prozent

Rz030 Prognose Anzahl abgestellter RGder 2030

Ergibt sich bei der Potenzialflachensuche die Option fiir ein Fahrradparkhaus und somit eine
deutliche Verbesserung der Angebotsqualitdt, ist ein Zuwachspotenzial (Schattenpotenzial)

auf die Basisprognose anzuwenden.

R2030 X Z70% = RZ2030

mit

Zro% Zuwachspotenzial von 70 Prozent = Faktor 1,7

RZz030  Basisprognose mal Faktor Zuwachspotenzial

Tabelle 1: Faktoren fiir Methodik nach Bezirken

a Bevd g Faktor .
Drogno 0 Einwohner- S
018 zuwachs
Mitte 383.457 399.000 104 167 173
Friedrichshain-Kreuzberg 289.120 303.000 105 167 175
Pankow 407.039 452,000 111 167 185
Charlottenburg-Wilmersdorf 341.327 342.000 100 167 167
Spandau 243.080 257.000 106 167 176
Steglitz-Zehlendorf 308.077 310.000 101 167 168
Tempelhof-Schéneberg 351.429 354.000 101 167 168
Neukélln 330.786 335.000 101 167 169
Treptow-Kdpenick 269.775 295.000 109 167 182
Marzahn-Hellersdorf 268.739 288.000 107 167 179
Lichtenberg 290.493 313.000 108 167 180
Reinickendorf 264.826 277.000 105 167 174
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2.1 Faktor fiir Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen sind hochwertige Verbindungen, die den Zweck haben, bedeuten-
de Quelle-Ziel-Potenziale des Alltagsradverkehrs im Entfernungsbereich von etwa fiinf bis
tiber 20 Kilometer fiir den Radverkehr zu erschliefien?. Sie zielen damit auf das Fahrrad als
Hauptverkehrsmittel ab. Die typischen Entfernungen der Fahrradnutzung bei Bike+Ride liegt
dagegen zwischen einem und sechs, mit einem Schwerpunkt bei einem bis drei Kilometern?.

Die kiinftigen Radschnellverbindungen werden auf Teilabschnitten voraussichtlich auch von

Bike+Ride-Nutzerinnen und -Nutzern befahren. Wegen der

— unterschiedlichen Entfernungen und Fahrtweiten, auf die Radschnellverbindungen und
Bike+Ride abzielen, und

— einem moglichen Fahrradparken auch an anderen S- oder U-Stationen im Umfeld der
Radschnellverbindungen

wird fiir die oben genannten Stationen jedoch kein systematischer Zuschlag fiir die Bedarfs-

prognose angesetzt.

2.2 Faktor fiir Stadterweiterungsgebiete

Die typischen Entfernungen der Fahrradnutzung bei Bike+Ride liegt zwischen einem und sechs,
mit einem Schwerpunkt bei einem bis drei Kilometern®. Wenn die Entfernung zwischen OPNV-
Station und neuem Stadterweiterungsgebiet iiber einen bis sechs Kilometer liegt und parallel
kein attraktives OPNV-Angebot zwischen den Erweiterungsgebieten und den S-Bahn-Stationen
vorhanden ist, kann ein gesonderter Faktor fiir die Bedarfsprognose angesetzt werden.

3 Kunden-/Nutzerbefragung und Auswertung

Die Kunden- und Nutzerbefragung hat zum Ziel, die Verkehrsmittelwahl von Fahrgdsten an den
untersuchten Stationen zu untersuchen. Dabei sollten auch Informationen dariiber gesammelt
werden, in welcher Art und Weise der Bedartf fiir zusétzliche und insbesondere gesicherte Fahr-
radstellplatze an der jeweiligen Station aus Sicht der Fahrgdste und in welcher Art und Weise
eine Zahlungsbereitschaft fiir zugangsgesichertes Fahrradparken gegeben ist.

Die Kunden- und Nutzerbefragung wurde auf Basis des Fragebogens durchgefiihrt, der in
Punkt 6 enthalten ist.

Bei der oben genannten Potenzialanalyse, die an S- und U-Bahnhdfen durchgefiihrt wurde,
erfolgten die Vor-Ort-Befragungen bei trockener Witterung und auf3erhalb der Ferienzeiten.
Diese wurden im Zeitfenster zwischen 07:00 Uhr und 09:00 Uhr sowie zwischen 16:00 Uhr und
18:00 Uhr durchgefiihrt. Entsprechend der gdngigen Standards der Verkehrsplanung erfolgte
die Erhebung an den Wochentagen Montag bis Donnerstag. Befragt wurden Personen im Alter
zwischen 18 und 70 Jahre. Die Interviewer sprachen sowohl Personen an, die mit dem Fahrrad
und auch solche, die ohne Fahrrad unterwegs waren, um eine geschichtete Stichprobe zu er-
halten. An jeder Station wurden mindestens 50 auswertbare Interviews durchgefiihrt.

4 Flachensuche und Potenzialbestimmung

Aus der Bestandsaufnahme sowie den Befragungsergebnissen werden im néchsten Schritt der
Bedarf zum Fahrradparken nach heutigem Stand sowie eine Prognose fiir den Bedarf bis zum
Jahr 2030 ermittelt.

Die in der Bedarfsprognose fiir das Jahr 2030 ermittelte Anzahl an Fahrradstellpldtzen wird
anteilig in Verhdlinis 80 Prozent zu 20 Prozent zwischen freien und gesicherten Fahrradstell-
platzen aufgeteilt. Ergibt sich aus den Kunden-/Nutzerbefragungen eine héhere Akzeptanz fiir
gesicherte Fahrradstellplatze, werden die Ergebnisse plausibilisiert gedndert.

Die Flachensuche fiir die neuen Fahrradstellplétze erfolgt vor Ort und wird dokumentiert. Die
Flachen diirfen dabei maximal 100 Meter von einem der S-/U- Zugdnge entfernt liegen. Gré-
BBere Entfernungen fiihren zu einem Akzeptanzverlust dort geplanter Fahrradabstellanlagen.

15



RADVERKEHRSPLAN DES LANDES BERLIN - ANLAGE 1.4

In einem ndchsten Schritt werden die potenziellen Flachen fiir den Neubau beziehungswei-
se die Erweiterung von Fahrradabstellanlagen vorabgekldrt. Dabei werden die Fldchen auf
Realisierungschancen und -hemmnisse wie etwa Eigentum, Planungsrecht, Nutzungskonflikte,

Erschlieflung oder Synergien mit anderen Baumafinahmen beurteilt.

Hieraus werden Empfehlungen zur Anzahl zusétzlicher Fahrradstellpldtze sowie zu der Typolo-
gie beziehungsweise zur Verbesserung der vorhandenen Fahrradstellpl&tze entwickelt. Dabei
werden auch stddtebauliche sowie denkmalpflegerische Anspriiche beriicksichtigt. Fiir die

Maf3nahmen werden anschlieflend die Kosten abgeschatzt.

Die ermittelten Potenzialfldchen werden auf Karten skizzenhaft dargestellt.

5 Kostenansatze

Die gewdbhlten Kostenansétze (Stand: 2018) gemaf3 untenstehender Tabelle beinhalten nur die
reinen Baukosten fiir die Anlagen beziehungsweise Fahrradstellpl&tze inklusive Fundamente.
Weitere Kosten wie Baunebenkosten, Erschliefungskosten oder Tiefbauarbeiten etc. sind nicht

enthalten.

Tabelle 2: Kostenansdtze, Stand: 2018*

Kategorie/nach Typen ‘ Kostenansatz ‘ Kosten
STP [€] (netto) [€] (netto)
Freie Anlagen (Anlehnbiigel oder Doppelstockparker), 200 200
nicht iiberdacht
Freie Anlagen (Anlehnbiigel oder Doppelstockparker), 1 500 500
iberdacht
Automatisiertes Fahrradparkhaus (Turm) 122 2.100 256.200
Sammelschliefanlage 60 850 51.000
Fahrradbox 1 2.400 2.400
Fahrradparkhaus mit 500 STP 500 2.500 1.250.000
Fahrradparkhaus mit 1.000 STP 1.000 2.500 2.500.000
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6 Fragebogen

Bahnhof: Interviewer*in:

An diesem Bhf. soll das Angebot an Fahrradstellpldtzen erweitert Datum. Zeit:

und verbessert werden. Darf ich lhnen dazu ein paar Fragen stellen? : :
Wetter:

1) Was ist der Grund lhrer Reise bzw. |hres Aufenthaltes? 6) Einsteiger*in:
Beruf (Pendeln) 1 Wirden Sie mit dem Fahrrad zum...- Bhf. kommen, wenn
Dienst-/ Geschaftsreise 2 es ein verbessertes Stellplatzangebot hinsichtlich Qualitat
Schulef ausbildung/ Studium 3 und Quantitat gabe?
privat (z.B. Besuch von...) 4
Einkauf, Erledigungen (z.B. Arzt) 5
Ausflug 6

Aussteiger*in:
Wirden Sie mit dem Fahrrad vom ...- Bhf. zu lhrem Zielort

keine Angabe 99 fahren, wenn es ein verbessertes Stellplatzangebot
Sonstiges hinsichtlich Qualitit und Quantitit gibe?
ja 1 (weiter mit Frage 7a)
2) Wie oft steigen Sie hier am ...-Bhf. ein oder aus? nein 2 (weiter mit Frage 8)
werktaglich [t Sonstiges keine Angabe |99 (weiter mit Frage 8)
mal pro [__|Woche [ |Monat 7a)\Wenn es gesicherte Stellplatze (Fahrradparkhaus/ -boxen)
2 3

gdbe und diese 0,90€/Tag bzw. 90€/Jahr kosten wirden:
Wirden Sie Ihr Fahrrad unter diesen Umst&nden parken?

3) Steigen Sie hier am ...-Bhf. in die S/U- Bahn ein oder

aus? ja 1 (weiter mit Frage 7d)
Einsteigerin [ nein 2 (weiter mit Frage 7b)
keine Angabe 99

Aussteigertin [ ]2

4) Einsteigertin: 7b)Wiurden Sie die gesicherten Stellplatze bei niedrigeren
Wann werden Sie heute wieder hier am ...-Bhf Gebiihren nutzen?
aussteigen bzw. wann sind Sie heute hier am ...-Bhf.
ausgestiegen? ja 1 (weiter mit Frage 7¢)

Uhr Sonstiges: nein 2
keine Angabe 99
Aussteiger*in:
Wann werden Sie heute wieder hier am ...-Bhf 7¢) Welche Geblhr waren Sie bereit flr einen gesicherten
eingesteigen bzw. wann sind Sie heute hier am ...-Bhf. Stellplatz zu zahlen?
eingestiegen? 1 2
Uhr Sonstiges: Gebihr: € pro Std. €pro Tag
Gebiihr: € pro Monat € pro Jahr

5) Einsteiger*in: 3 4
Wie sind Sie hier am ...-Bhf. angekommen?* keine Angabe |:|
Aussteiger*in: 99
Wie legen Sie lhren Weg von hier zum Zielort zuriick 7*
*(Mehrfachnennung méglich) 7d) Welche der folgenden Tarifmodelle waren fur Sie

interessant (Mehrfachnennung méglich)?

Eigenes Fahrrad 1 (weiter mit Frage 7a)
Leihrad 2 (weiter mit Frage 6) Jahreskarten 1
OPNV (Bus, etc.) 3 (weiter mit Frage 6) Saisonkarten (Apr. - Okt.) 2
MIV (Auto, Roller etc.) 4 (weiter mit Frage 6) Monatskarten 3
Zu Ful® 5 (weiter mit Frage B) Tageskarten 4
Sonstiges Zeitkarten (z.B. Std.-weise) 5
keine 99
Sonstiges
9) Geschlecht | [w [m
1 2
10) Art des mitgefiihrten Fahrrades 8) Wiirden Sie mir zum Abschlul noch sagen wie alt Sie
konventionell 1 4 Erwachsenendreirad
Pedelec 2 5 ... mit Anh@nger |:|Jahre
Lastenrad 3
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Quellenverzeichnis

1

4

18

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen Referat | A - Stadtentwicklungspla-
nung in Zusammenarbeit mit dem Amt fiir Statistik Berlin-Brandenburg: Bevélkerungsprog-
nose fiir Berlin und die Bezirke 2018 bis 2030 (mittlere Variante). Abrufbar unter:
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/planen/bevoelkerungsprognose/down-
load/2018-2030/Tabellen/. Stand 05. Marz 2020.

Forschungsgesellschaft fiir Straflen und Verkehrswesen: Einsatz und Gestaltung von Rad-
schnellverbindungen. Entwurf, Stand Juni 2019.

Fahrradverkehr: Erfahrungen und Beispiele aus dem In- und Ausland. Reihe direkt - Ver-
besserung der Verkehrsverhdlinisse in den Gemeinden des BMVI, Nr. 59. Berlin/Bremerha-
ven 2004.

Kostenschatzung GB infraVelo GmbH
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ANLAGE 1.5 - MUSTER-BURGERBEFRAGUNG FAHRRADPARKEN

Neue Standorte fiir Fahrradabstellanlagen in Berlin

Sehr geehrte Biirgerinnen und sehr geehrte Biirger,

erfreulicherweise nutzen immer mehr Menschen in Berlin das Fahrrad als praktisches und
umweltfreundliches Verkehrsmittel. Den steigenden Nutzungszahlen ist die aktuelle Radver-
kehrsinfrastruktur jedoch noch nicht in allen Bezirken gewachsen. Dies macht sich nicht nur
bei Radwegen bemerkbar, sondern auch bei den Fahrradabstellanlagen. Fehlende, iiber-
belegte oder benutzerunfreundliche Anlagen fiihren zu ,wild“ abgestellten Fahrrddern im
Stadtgebiet - und so zu Nutzungskonflikten mit dem Fuf3verkehr und teilweise einer geringeren
Motivation zur Radnutzung.

Dies wollen wir dndern und hoffen auf Ihre Mithilfe! Fiir unsere Bedarfsanalyse und Ermittlung

konkreter Defizite freuen wir uns {iber lhre Vorschlage.

— Finden Sie an einem Ort regelmdfig keinen Abstellplatz fiir Ihr Rad?

— Fiihlen Sie sich an einer bestimmten Stelle in der Stadt durch ,,wild“ geparkte Rader beein-
trachtigt?

— Ist lhnen eine Radabstellanlage bekannt, die schwer aufzufinden und dementsprechend
wenig genutzt wird?

Dann teilen Sie uns dies bitte mit! Wir wiirden uns freuen, von lhrem Wissen profitieren zu kdn-
nen und so weiterhin Berlins Radinfrastruktur auszubauen und zu verbessern, so dass alle gut
mit dem Rad durch die Stadt kommen und geniigend qualitativ hochwertige, sichere und gut
erreichbare Abstellanlagen vorfinden kénnen.

Diese Aufforderung richtet sich bewusst nicht nur an Radfahrende in der Stadt. Von neuen,
optimal platzierten Anlagen kénnen alle Biirgerinnen und Biirger profitieren, denn dies kann
unter anderem widerrechtliches Kfz-Parken verhindern, die Sichtbeziehungen an Kreuzungen
verbessern und so die Verkehrssicherheit fiir alle erhdhen.

Anregungen und Ideen aus der Biirgerschaft sind wichtig und niitzlich fiir uns, daher bedanken
wir uns fiir Ihre Mithilfe.

Wir freuen uns auf lhre Vorschlége, bitten aber gleichzeitig um Verstandnis, dass nicht jeder
einzelne Vorschlag umgesetzt werden kann.

Ihre Vorschldge fiir den Bau/die Erweiterung einer Fahrradabstellanlage
Auf den folgenden Seiten haben Sie die Méglichkeit, uns lhre Vorschlédge und Ideen mitzutei-
len. Wir bitten Sie, sich dabei moglichst kurz und prézise zu fassen und alle Angaben auszu-
fillen. Dies stellt sicher, dass wir die Vorschldge entsprechend bearbeiten kénnen. Mehrfach-
antworten sind mdglich, jedoch nutzen Sie bitte fiir jeden Vorschlag ein neues Formular.
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An welchem Standort im Bezirksgebiet wiinschen Sie sich eine neue Fahrradabstellanlage?

zum Beispiel Adresse (StraBBe, Hausnummer, Knotenpunkt, Haltestelle:

Handelt es sich hierbei um einen Ort besonderen 6ffentlichen Interesses oder liegt eine der
folgenden Gegebenheiten vor?

[] Schule [] Kita [ Jugend- und Freizeiteinrichtung

[ja [ nein

Falls ja:

genauer Standort:

welcher Art: [ ] Anlehnbiigel [] Vorderradklemme [_] sonstige
geschatzte Kapazitdt:

20

Existiert an der benannten Stelle oder in ihrer unmittelbaren Ndhe bereits eine dauerhaft
offentlich zugdngliche Abstellanlage fiir Fahrrdder?
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4. Aus welchem Grund wiinschen Sie sich an dieser Stelle einen Neubau/eine Erweiterung?

] Ich finde dort selten/nie einen geeigneten Fahrradstellplatz.
[ | Die vorhandene Abstellanlage ist hdufig iiberfillt.
] Ich werde dort regelméfig durch wild abgestellte Fahrréider behindert.

[] Ich erwarte, dass die Kapazitéten einer vorhandenen Abstellanlage bald ausge-
schopft sein werden.

[] Viele meiner Besucher/Kunden beschweren sich iiber schlechte Abstellmdglichkei-
ten fir ihre Rader.

] Ich erhoffe mir dadurch positive Effekte fiir andere Verkehrsmittel.

[] Sonstiges (bitte erldutern):

Nachfolgend sind als Anregung zwei Fahrradabstellanlagen beispielhaft dargestellt, die je
nach lokaler Begebenheit des Straflenraums und der Nutzung umsetzbar waren.

Beispiel 1: Gneiststraf3e, 10437 Berlin (Pankow) Beispiel 2: Weichselstrafie Weichselstrafe in 12043
Berlin (Neukdlln) - Lastenradstellplatz
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In einem letzten Schritt wiirden wir Sie bitten, uns einige Informationen zu lhrer Person mit-
zuteilen. Diese Angaben sind freiwillig und haben keinen Einfluss auf die Bearbeitung lhres
Vorschlags. Auf diese Art und Weise kénnen wir allerdings mogliche Riickfragen an Sie richten
und Sie iber den Fortgang lhres Vorschlags informieren. lhre Daten werden selbstverstandlich
vertraulich in Einklang mit geltenden Gesetze behandelt und nicht fiir andere Zwecke genutzt.

Name:

E-Mail-Adresse:

Telefonnummer:

gegebenenfalls Organisation/Firma:

Ich bin am Ort meines Vorschlags...

[ ] anwohnend [ ] pendelnd

[ | gewerbetreibend [ ] sonstiges

[] regelméBig zu Besuch ’ ‘

Abschlief3end mdchten wir uns bei lhnen fiir Ihren Vorschlag und die damit verbundenen Be-
mithungen bedanken. Wir bitten Sie gleichzeitig dafiir um Verstdndnis, dass eine Bearbeitung
einige Zeit in Anspruch nehmen kann oder méglicherweise andere Standorte vorrangig be-
arbeitet werden missen.

Mit freundlichen Griif3en
lhre (zum Beispiel: StraBen- und Griinfléchenamt, Schulamt)
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ANLAGE 1.6 - MABNAHMENPLAN RADVERKEHRSPLAN
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RADVERKEHRSNETZ BERLIN

Luftlinienverfahren als Orientierungshilfe fiir Streckenverldufe

1 2.3.2.2 aufzubauender Prozess fiir die weitere Abstimmung der Ubergabepunkte SenUVK laufend hoch
und damit der zu planenden und zu bauenden Radverkehrsinfrastruktur mit
den benachbarten Kommunen

Abstimmung und Status des Netzentwurfs

2 2.3.25 laufende Aufgabe der fiir Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung: Priiftung | SenUVK laufend hoch
und Auswertung der weiteren Hinweise der verschiedenen beteiligten Gre-
mien sowie entsprechende Anpassung des Netzentwurfs

Umsetzung des Radverkehrsnetzes

3 2.34 Realisierung des Radverkehrsnetzes Berlin: Umsetzung der zugehérigen alle Senats- und Be- | bis 2030 hoch
Qualitatsstandards und Einhaltung entsprechender Erschliefungsstandards. | zirksverwaltungen
Die Qualitatsstandards gelten in den Abschnitten des Berliner Stadtgriins
nicht.

4 2.3.4 generelle Beriicksichtigung des Radverkehrsnetzes Berlin bei konzeptio- alle Senats- und Be- | laufend hoch
nellen, planerischen und baulichen Mafinahmen anderer Akteurinnen und | zirksverwaltungen
Akteure sowie bei anderen Themengebieten

5 2.34 Festlegung der konkreten und streckenbezogenen Maf3nahmenplanung erst | alle Senats- und Be- | laufend hoch
bei der jeweiligen Detailplanung und Umsetzung der einzelnen Abschnitte | zirksverwaltungen
des Netzes vor Ort mit den entsprechenden Baulasttrdgern und weiteren
relevanten Beteiligten

Ausbaupfade

6 2.3.4.1 Konkretisierung des Handlungsbedarfs und der Kosten nach Mafinahmen- | SenUVK 2021 hoch
typen im Rahmen eines straf3enscharfen Maf3nahmenplans im Jahr 2021 fiir
das Radvorrangnetz, inklusive genauerer Analyse der Vor-Ort-Bedingungen

Radverkehrsnetz im ,,Berliner Stadtgriin

7 2.34.2 Die im RVP fiir das Radverkehrsnetz festgeschriebenen Standards gelten in | im Rahmen von Mafinahmen Nr. 4 und 5
den Netzabschnitten des Berliner Stadtgriin nicht.

Anbindung weiterer Elemente an das Radverkehrsnetz

8 2.34.3 weiterer Ausbau der Radfernwege SenUVK laufend hoch

9 2.34.3 Anbindung neuer Entwicklungsrdume, zum Beispiel Wohnstandorte SenUVK laufend hoch

— Uberarbeitung der Radverkehrsplanung inklusive Radvorrangnetz fiir
neue Wohngebiete oder andere grof3ere Gebiete mit potenziell wesent-
licher Quell-/Zielfunktion; auch Vorhaben an der Stadtgrenze Berlins,
um Brandenburg in die Planungen zu integrieren

— Beachtung der Anforderungen und Erschlief3ungsstandards des vor-
liegenden RVP beim Entwurf des Straf3en- und Wegenetzes fiir diese
Gebiete von Beginn an
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Nr. |Textstelle |Mafinahme | Zusténdigkeit | Zeitrahmen | Prioritét
Netzdnderungsverfahren
10 2.344 Priifung, gegebenenfalls Umsetzung und Dokumentation von Netzénde- SenUVK laufend hoch
rungsantrdgen durch einen betroffenen Baulasttrdger im Radvorrang- und
Ergdnzungsnetz gemaf3 der im RVP formulierten Vorgaben durch die fiir
Verkehr zusténdige Senatsverwaltung
M 2.344 vereinfachte Priifung und Einarbeitung fir Netzénderungen, die sich aus SenUVK innerhalb eines Jahres | hoch
den bisherigen Stellungnahmen ergeben haben nach Verabschiedung
des RVP
12 2.34.4 Entwicklung eines prdzisen Netzdnderungsverfahrens SenUVK innerhalb von sechs hoch
Monaten nach Verab-
schiedung des RVP
Ubergangsbestimmungen zum neuen Radverkehrsnetz
13 2.34.5 Ablésung des libergeordneten, alten Fahrradroutennetzes durch das Rad- | SenUVK nach Verabschiedung |hoch
verkehrsnetz Berlin des RVP
14 2.34.5 Weiterfiihrung beziehungsweise Fertigstellung der vor Inkrafttreten des SenUVK laufend (bis alle Pro- | hoch
RVP begonnenen Projekte, die auf dem alten Radverkehrsnetz basieren. jekte abgeschlossen
Begonnene Projekte sind solche, fiir die bei Inkrafttreten des RVP bereits sind)
Planungsleistungen erheblichen Umfangs erbracht oder beauftragt worden
sind.
15 2.3.4.5 ab Inkrafttreten des RVP Realisierung des neuen Radverkehrsnetzes unter | alle Senats- und Be- | nach Verabschiedung |hoch
Anwendung der entsprechenden Standards zirksverwaltungen des RVP
STANDARDS ZUR FUHRUNG DES RADVERKEHRS
Grundlagen fiir die Planung
16 3.31 Einfiihrung der ,Richtlinien fiir das Sicherheitsaudit an Stralen” (RSAS, SenUVK innerhalb eines Jahres | mittel
2019) durch das Land Berlin nach Verabschiedung
des RVP
17 3.3 Erarbeitung eines methodischen Ansatzes, der Prognosen zur kiinftigen SenUVK Ende 2022 hoch
Radverkehrsstdrke auf den einzelnen Abschnitten des Netzes erméglicht
18 3.31 Weiterentwicklung methodischer Grundlagen im Radverkehr im Rahmen SenUVK Ende 2022 hoch
von Modellprojekten
19 3.31 Priifung der angebotenen Kapazitdten bei steigendem Radverkehrsauf- SenUVK Ende 2022/laufend hoch
kommen, unabhdngig von der Netzhierarchie. Verfahren zur Kapazitétsbe-
messung sind noch in der Entwicklung. Nach Einfiihrung eines berlinweiten
Verfahrens werden, unabhdngig von der Netzfunktion, die entsprechenden
Standards an die zu erwartenden Steigerungen im Radverkehr beriicksich-
tigt.
Standards fiir das Radverkehrsnetz
20 3.3.2 Bei der Umsetzung des Radverkehrsnetzes Berlin ist der fiir die jeweilige alle Senats- und Be- | laufend hoch
Netzkategorie definierte Standard anzuwenden (Standards gelten nicht im | zirksverwaltungen
Berliner Stadtgriin).
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Nr. |Textstelle |Mafinahme | Zusténdigkeit | Zeitrahmen | Prioritét

21 3.3.2 Stehen bei Radverkehrsplanungen weitere Flachen zur Verfiigung, sind alle Senats- und Be- | laufend hoch
diese vorrangig der Radverkehrsfiihrung zuzuschlagen. zirksverwaltungen

22 3.3.2 Fiir nicht dargestellte Aspekte ist stets der Stand der Technik oder mindes- | alle Senats- und Be- | laufend hoch
tens der beschriebene Basis-Standard Berlin umzusetzen. zirksverwaltungen

23 3.3.2 Kennzeichnung und Visualisierung: Erarbeitung eines Konzepts fiir die Er- SenUVK bis 2023 hoch
kennbarkeit des Radvorrangnetzes und des Netzes insgesamt

Weitere besondere Aspekte der Gestaltung und Fiihrung des Radverkehrs an Strecken

24 3.3.3 Verwendung weniger, leicht versténdlicher Elemente der Infrastruktur (ins- alle Senats- und Be- laufend hoch
besondere Furtmarkierungen, Bordfiihrungen, Piktogramme, Lichtsignale zirksverwaltungen
und Verkehrszeichen)

Durchgdngige Fiihrungen

25 3.3.31 Bei der Einrichtung oder Verdnderung von Radverkehrsanlagen auf der SenUVK sowie Bezirks- | laufend hoch
Strecke direkte Mitplanung oder entsprechende Anpassung der sich an- verwaltungen
schlieBenden Knotenpunkte; Ausnahmen miissen begriindet werden und
sind nur dann maglich, wenn sich die Umsetzung der Radverkehrsanlage
auf der Strecke sonst relevant verzégern wiirde.

26 3.3.31 Priorisierung durchgéngiger Verbindungen bei der Maflnahmenentwicklung | SenUVK sowie Bezirks- |laufend hoch

verwaltungen

Geschwindigkeiten

27 3.3.3.2 Priifung der Ausweitung und Anordnung von Tempo 30 zugunsten der Ver- | SenUVK laufend mittel
kehrssicherheit durch die zustdndige Straflenverkehrsbeh&rde im Rahmen
ihrer regelmdfligen Aufgabenwahrnehmung

28 3.3.3.2 Einsatz des Landes Berlin auf Bundesebene fiir die Erleichterung der An- SenUVK laufend hoch
ordnung von Tempo 30

Integration mit Zielen der Stadtentwicklung

29 3.3.33 Entwicklung eines Handbuchs mit Empfehlungen zur Gestaltung von Rad- | SenSW (Federfiih- innerhalb von zwei mittel
verkehrsanlagen und ihrer stddtebaulichen Integration rung) gemeinsam mit | Jahren nach Verab-

SenUVK schiedung des RVP

Durchgangsverkehr in Wohnquartieren

30 3.3.34 Bestehende und neue Wohnquartiere sind von quartiersfremdem Kfz-Durch- | SenUVK, SenSW, Be- | laufend hoch
gangsverkehr moglichst freizuhalten, unter anderem durch bauliche Maf3- | zirksverwaltungen
nahmen wie zum Beispiel Quer- oder Diagonalsperren an Kreuzungen.

31 3.3.34 Entlastung der Wohnbereiche besonders vom motorisierten Verkehr, SenUVK, SenSW, Be- | laufend hoch
zum Beispiel iiber eine Hierarchisierung des Straf3ennetzes, weitgehend zirksverwaltungen
autofreie Gestaltung neuer Wohnquartiere.

32 3.3.34 Sammlung und Organisation des ruhender Kfz-Verkehrs weitgehend aufler- | SenUVK, SenSW, Be- | laufend hoch
halb des 6ffentlichen Raums am Rand des Plangebietes (zum Beispiel zirksverwaltungen
Quartiersgaragen)

26



L2

Nr. |Textstelle |Mafinahme | Zusténdigkeit | Zeitrahmen | Prioritét

Hauptverkehrsstraflen

33 3.3.35 Anwendung der entsprechenden Standards fiir Hauptverkehrsstraf3en im SenUVK, Bezirksver- laufend hoch
Radvorrangnetz; Anwendung des Basis-Standards fiir alle anderen Haupt- | waltungen
verkehrsstraf3en

34 3.3.35 Priorisierung bei Radverkehrsanlagen an Hauptstraf3en entsprechend der | SenUVK, Bezirksver- laufend hoch
Vorgaben im RVP waltungen

35 3.3.35 Entwicklung eines Umsetzungskonzepts fiir die Anlage und Sanierung von SenUVK innerhalb eines Jahres |hoch
Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstraf3en nach Verabschiedung

des RVP

Einbahnstraflen

36 3.3.3.6 stadtweite Bestandsaufnahmen von Einbahnstrafen mit Empfehlungen fir | SenUVK, Bezirksver- innerhalb von zwei mittel
die Umsetzung einer Offnung fiir den Radverkehr waltungen Jahren nach Verab-

schiedung des RVP

37 3.3.3.6 Priifung einer Einbahnstraflenfiihrung fiir Kfz bei der Neuanlage, Sanierung | SenUVK laufend mittel
oder Verbreiterung von Radverkehrsanlagen

Griinbeschichtungen von Radverkehrsanlagen

38 3.3.37 Umsetzung nur solcher Maf3nahmen, bei denen sich Radverkehrsanlagen SenUVK laufend mittel
verbreitern lassen oder die bei Neuanlage den Standards entsprechen.

Allgemeine Grundsdtze fiir die Gestaltung von Knotenpunkten

39 3.341 Beriicksichtigung der im RVP unter 3.3.4.1 aufgefiihrten Grundsdtze und An- | SenUVK sowie Bezirks- |laufend hoch
forderungen bei der Planung und Gestaltung von Knotenpunkten verwaltungen

40 3.3.41 Beriicksichtigung dieser Grundséatze und Anforderungen bei jedem Umbau | SenUVK laufend hoch
einer Kreuzung, auch wenn der Anlass nicht die Umsetzung einer Radver-
kehrsanlage ist.

Besondere Maf3inahmen entsprechend der Knotenpunkttypen

4 3.34.2 Priifung und Anwendung der im RVP unter 3.3.4.2 genannten Entwurfskritrien | SenUVK/Bezirke laufend hoch
bei Knotenpunkten mit LSA entsprechend des jeweiligen Kreuzungstyps

42 3.3.4.2 Durchfiihrungen weiterer Untersuchungen des Kreuzungstyps a. zum Sicht- | SenUVK Laufzeit des RVP niedrig
feld auf geradeausfahrenden Radverkehr

43 3.34.2 systematische Uberpriifung der bestehenden Radfahrstreifen in Mittellage | SenUVK ein Jahr nach Verab- | hoch
mit Blick auf mégliche kurzfristige Verbesserungen schiedung des RVP

44 3.34.2 Durchflihrung beziehungsweise Beginn zweier Modellversuche in Anlehnung | SenUVK 2021 hoch
an niederldndisches Kreuzungsdesign unter Federfiihrung der fiir strafBen-
verkehrsbehérdliche Anordnung zustdndigen Abteilung

45 3.3.4.2 Priifung, und nach Moglichkeit Umsetzung, der Einfiihrung von getrennten SenUVK laufend hoch
Signalisierungen bei jeglichen Verdnderungen an LSA, um Konflikte zwi-
schen dem geradeausfahrenden Radverkehr und dem nach rechts abbie-
genden Kraftfahrzeugverkehr zu vermeiden

46 3.34.2 kiinftig Einbeziehung des Radverkehrs in die Bemessung verkehrsabhéngi- | SenUVK laufend hoch
ger LSA-Steuerungen
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Nr. |Textstelle |Mafinahme | Zusténdigkeit | Zeitrahmen | Prioritét
47 3.34.2 Erstellung einer Liste der zu koordinierenden Knotenpunkte sowie deren SenUVK bis 2022, laufend hoch
sukzessive Umsetzung
48 3.34.2 Erstellung einer Arbeitshilfe fiir die umsetzenden Stellen und deren ver- SenUVK bis Ende 2022 mittel
antwortliche Planerinnen und Planer sowie Fachleute in beauftragten
Planungsbiiros, die zu einheitlichen Vorgehensweisen beitragen, und so die
Akzeptanz der Mafinahmen und die Begreifbarkeit der Infrastruktur sicher-
stellen soll
Freihalten von Radverkehrsanlagen
49 3.3.51 Planung und Durchfiihrung der erforderlichen Maf3inahmen durch die Polizei | SeninnDS/Bezirke laufend mittel bis hoch
Berlin und die Ordnungsdmter der Bezirke zur Verfolgung von Verkehrsord-
nungswidrigkeiten nach pflichtgemdf3em Ermessen
50 |3.3.51 verstdrkte Einrichtung und Kontrolle von Liefer- und Ladeverkehrsfldchen SenUVK/Bezirke 5 Jahre Umsetzungs- | hoch
sowie von Flachen zum Kurzzeitparken an Hauptverkehrsstraf3en dauer, beginnend
nach Schaffung ent-
sprechender Ressour-
cen
Reinigung
51 3.3b6.2 Uberarbeitung der Reinigungssystematik unter Beriicksichtigung des Vor- SenUVK ein Jahr nach Verab- | niedrig
rangnetzes des Radverkehrs, mit besonderem Fokus auf die im Vorrangnetz schiedung des RVP
wichtigen Nebenstraf3en
Winterdienst
52 3.3.5.3 Erstellung eines speziellen Winterdienstkonzepts fiir das Radvorrangnetz SenUVK bis Ende 2022 mittel
53 3.35.3 Beriicksichtigung des Radvorrangnetzes und aller Fahrradstrafien in der SenUVK laufend mittel
hdchsten Prioritdt fiir die SchneerGumung
54 3.35.3 Durchfiihrung eines Pilotprojekts zur Glattebeseitigung von Radverkehrs- SenUVK abhdéngig von Priifung | mittel
anlagen im Seitenraum (abhédngig von Priifung der rechtlichen Rahmenbe- der rechtlichen Rah-
dingungen) menbedingungen
Arbeitsstellen und Umleitungen
55 3.354 Umsetzung des Leitfadens, der die berlinweiten Standards zum Baustellen- | SenUVK innerhalb eines halben | niedrig
management biindelt Jahres nach Verab-
schiedung des RVP
56 3.3.5.4 Entwicklung wiederverwendbarer Umleitungspléne fiir Strecken des Radvor- | SenUVK bis Ende 2023 niedrig
rangnetzes, die regelmdflig gesperrt werden
Erhalt und Sanierung
57 3.35.5 Betrieb eines systematischen Erhaltungsmanagements (EMS) fiir die Straf3en | SenUVK bis Ende 2023 mittel
in der Baulast des Landes Berlins, inklusive Aufnahme der Anspriiche von
Radfahrenden in die Bewertung bei Zustandsanalysen
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Verbesserung der Rahmenbedingungen

58 4,311 Erarbeitung und Veroffentlichung eines Leitfadens ,,Fahrradparken® SenUVK zwei Jahre nach Ver- | hoch

abschiedung des RVP

59 4.3 Entwicklung und Einfiihrung einer neuen Ausfiihrungsvorschrift zum Fahrrad- | SenUVK zwei Jahre nach Ver- | hoch
parken (AV Fahrradparken) abschiedung des RVP

60 |4.311 Erarbeitung einer Handlungsempfehlung zur Errichtung von Fahrradabstel- |im Rahmen von Mafinahme Nr. 58
lanlagen auf bisherigen Parkstdnden fiir den tibrigen Fahrzeugverkehr auf
der Fahrbahn, einschlief3lich der erforderlichen Vorgaben fiir die barriere-
freie Gestaltung (unter anderem an geeigneten Knotenpunkten, Einmiin-
dungen und Gehwegvorstreckungen), sowie entsprechende Anpassung der
finanziellen Férderung

61 4,311 Erstellung eines Regelplans fiir das Parken von Lastenfahrrddern auf der SenUVK zwei Jahre nach Ver- | mittel
Fahrbahn im Geschwindigkeitsbereich von 30 bis 50 Kilometer pro Stunde abschiedung des RVP

Ausbau des Angebots im 6ffentlichen Raum

62 4.31.2 Verstetigung und Ausbau des Férderprogramms ,,Fahrradbiigel fiir Berlin® | SenUVK ab 2021 hoch
fir die Errichtung von Fahrradabstellanlagen im &ffentlichen Raum, mit
neuen Schwerpunkten, sowie die Bereitstellung zusdtzlicher personeller
Ressourcen fiir die Bezirke zur Umsetzung des Programms

63 4.31.2 Bereitstellung zusdtzlicher finanzieller Mittel fiir die kombinierte Férderung | SenUVK ab 2024 mittel
von FuB3- und Radverkehr sowie entsprechende Maf3nahmen

64 4.31.2 Entwicklung eines Verfahrens zur kartografischen und digitalen Darstellung | SenUVK in Absprache | bis 2022 hoch
von Fahrradabstellanlagen im &ffentlichen Raum sowie jahrliche Veréffent- | mit den Bezirken
lichung der Ergebnisse

Ausbau des Angebots an Zugéngen zum Offentlichen Personennahverkehr und Fernverkehr

65 4.31.3 Veroffentlichung der Ergebnisse der Standort- und Potenzialanalyse ,,Fahr- | SenUVK 2021 hoch
radparken”

66 4.31.3 Erarbeitung einer Umsetzungsstrategie (mit Auswahlkriterien) fiir den Aus- SenUVK ab 2022 hoch
bau des Angebots an Fahrradabstellanlagen an Zugangen zum OPNV und
Fernverkehr

67 4.31.3 Schaffung eines neuen Forderprogramms ,,Fahrradparken 24/7 an Berliner | SenUVK ab 2024 hoch
S- und U-Bahnhéfen”

68 4313 prioritdre Planung und Bau von finf Fahrradparkhdusern oder Fahrrad- Land Berlin, GB infra- | bis 2030 hoch
stationen an folgenden Standorten: Bahnhof Ostkreuz, Bahnhof Zehlendorf, | Velo GmbH
Bahnhof Haselhorst, Bahnhof Pankow und Stuttgarter Platz

69 4.31.3 Planung und Bau von bis zu neun zusétzlichen Fahrradparkhdusern/Fahr- | Land Berlin, GB infra- | bis 2030 hoch
radstationen im Stadtgebiet Berlins Velo GmbH

70 |4.313 Errichtung tiberdachter Fahrradabstellanlagen an OV-Stationen, insbeson- | Land Berlin, GB infra- | ab 2021 mittel
dere iberdachter Doppelstockparker Velo GmbH
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Nr. |Textstelle |Mafinahme | Zusténdigkeit | Zeitrahmen | Prioritét

71 4.31.3 Griindung eines Arbeitskreises mit der fiir Verkehr zustdndigen Senatsver- SenUVK ab 2022 hoch
waltung, S-Bahn Berlin, DB Netz, DB Station & Service und GB infraVelo,
insbesondere zur Maf3inahmenabstimmung und Ermittlung verfligbarer
Flachen

72 4.31.3 Entwicklung eines Verfahrens zur kartografischen und digitalen Darstellung | SenUVK mit den Bezir- | bis 2023 mittel
von Fahrradabstellanlagen an Zugéngen zum Offentlichen Personennah- | ken, DB, BVG und GB
verkehr und Fernverkehr sowie jahrliche Veroffentlichung der Ergebnisse infraVelo GmbH

73 4313 Priifung des Bedarfs an Fahrradabstellanlagen an vorhandenen U-Bahn-, | SenUVK/BVG ab 2023 hoch
StraBBenbahn- und Bushaltestellen und Entwicklung von Maf3nahmen zur
Verbesserung des Angebots

74 4.31.3 Konzepterstellung fiir tempordre Fahrradabstellanlagen an Standorten, an | SenUVK ab 2022 mittel
denen Fahrradparkhduser oder Fahrradstationen geplant sind, einschlief3-
lich Umsetzung

Ausbau des Angebots im privaten Raum

75 4314 Entwicklung und Durchfiihrung eines neuen Férderprogramms fiir Fahrra- SenUVK ab 2022 hoch
dabstellanlagen im privaten Raum und in privaten Gebduden

76 4314 Uberpriifung der Richtzahlen fiir Fahrradstellpldtze in der AV Stellplatze ge- | SenSW ab 2021 hoch
maf3 BauO Bln sowie Evaluation der Umsetzung

77 4314 Uberpriifung der Regelungen zur Errichtung von Fahrradabstellanlagen vor | SenSW ab 2021 hoch
dem Baugrundstiick und zu den Ablésebetrdgen gemdf3 BauO Bln

78 4314 Veroffentlichung der Anzahl und der Standorte der Fahrradabstellanlagen, | SenSW ab 2022 hoch
die nicht auf dem Baugrundstiick errichtet wurden, einschlie3lich der Ab-
l6sebetrage

Stadtweites Buchungs-, Zutritts- und Abrechnungssystem fiir gesicherte Fahrradabstellanlagen

79 43.3 Entwicklung, Einfiihrung und Einsatz eines stadtweiten Buchungs-, Zugangs- | SenUVK bis 2023 hoch
und Abrechnungssystems fiir gesicherte Fahrradabstellanlagen

Betrieb und Unterhalt

80 |4.34 Umsetzung der Projektergebnisse des GPO-Teilprojektes ,,Beseitigung von | SenUVK bis 2023 mittel
Fahrzeugen ohne giiltige amtliche Kennzeichen sowie Abfallfahrzeugen” fiir
das Anliegen ,,Schrottfahrrader”

Verkniipfung mit anderen Planungen

81 435 Erstellung eines MaBnahmenkatalogs zur verbesserten Verkniipfung von SenUVK bis 2023 mittel
Fahrradparken und Stddte-, Wohnungs- und Verkehrsbau
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INFORMATION UND SERVICE

Webseite der fiir Verkehr zustdndigen Senatsverwaltung

82 5.311 laufende Aktualisierung und Optimierung der Webseite als zentrale An- SenUVK laufend mittel
laufstelle mit relevanten abrufbaren Angaben und Daten; Biindelung von
Informationen sowie Verlinkung auf andere Webseiten

83 5.31. Konzeption einer mittelfristigen Aufteilung der Informationen nach Nut- SenUVK 12/2022 hoch
zungsgruppen, um Informationsbediirfnisse besser zu bedienen: regula-
torische, technische und verkehrsplanerische Informationen, ebenso zu
BaumafBnahmen beziehungsweise serviceorientierten Angaben

Weitere Internet- und Digitalangebote

84 5.31.2 Ausbau der zentralen Datenbank der GB infraVelo GmbH zur digitalen Ver- | GB infraVelo GmbH in |innerhalb eines Jahres | mittel
offentlichung von Infrastrukturmafnahmen Zusammenarbeit mit | nach Verabschiedung

den Berliner Bezirken |des RVP

85 5.31.2 Durchflihrung des Projekts ,,Detailnetz 2.0“ zur Erfassung des Bestands des | SenUVK 2021 bis 2025 hoch
vorhandenen Radwegenetzes mit allen notwendigen Basisinformationen

86 5.31.2 mittelfristig Aufbau einer neuen, 6ffentlichen Austauschplattform fiir alle ver- | SenUVK 2021 mittel
kehrsrelevanten Daten, mit Informationen zum Radverkehr

Berichterstattung

87 5.31.3 jahrliche Verdffentlichung wesentlicher Entwicklungen und Mafinahmenstdn- | SenUVK ab 2021 mittel
de in einem Fortschrittsbericht Radverkehr

Dachmarke ,,Fahrrad Berlin*

88 5.3.21 Einflihrung und Weiterentwicklung einer neuen, prédgnant gestalteten SenUVK, Bezirke ab 06/2021 mittel
Dachmarke zum Radverkehr; Nutzung fiir mehrere Anwendungsbereiche, (Umsetzung)
unter anderem auf Informations- und Werbematerialien oder an Fahrrad-
stationen

Radverkehr sichtbarer machen

89 |b.3.22 Inbetriebnahme der ersten Fahrrad-Barometer in Berlin, sowie weiterer Aus- | GB infraVelo GmbH in | ab 2021 mittel
bau des Angebots Zusammenarbeit mit

SenUVK

90 5.3.2.2 Fortsetzung und Ausbau des Engagementpreises ,,Fahrrad Berlin“ zur Aus- | SenUVK jahrlich mittel
zeichnung erfolgreicher Projekte im Bereich Radverkehr

Service-Angebote

N 5.3.31 Konzeption und Umsetzung von kontinuierlichen, zielgruppenorientierten SenUVK laufend, ab 06/2022 | mittel
Kommunikationsmaf3nahmen zur Aktivierung von Radfahrenden mittels
Service-Themen

92 5.3.3. Einflihrung zentraler Servicethemen, wie zum Beispiel die Einflihrung neuer |im Rahmen von Maf3nahme Nr. 91

Fahrradparkangebote, etwa Buchungssystem und Fahrradparkhaus
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Initiierung von Radfahraktivitéten

93 5.3.3.2 Schaffung weiterer Anreize zur Verhaltensénderung, beispielsweise durch im Rahmen von Maf3nahme Nr. 91
Wettbewerbe, Aktionswochen oder Bonussysteme

94 5.3.3.2 Fortsetzung der Aktion STADTRADELN SenUVK laufend hoch

95 5.3.3.2 Unterstiitzung von Angeboten Dritter SenUVK laufend mittel

Leihfahrréder

96 5.3.3.3 Priifung der Erweiterung des Angebots an Leihfahrrddern auch auBerhalb | SenUVK 2021 bis 2023 mittel
des Berliner S-Bahn-Rings, um sich einer Gleichwertigkeit von Mobilitats-
angeboten anzundhern

97 5.3.3.3 stetiger Austausch mit den Anbietern von Leihfahrrddern, um die Situation | SenUVK laufend mittel
des Abstellens in Hinblick auf die Bediirfnisse der zu Fuf3 Gehenden zu
optimieren

98 5.3.3.3 Priifung der Integration des Leihfahrradsystems in das Tarifsystem des VBB | SenUVK 2021 bis 2023 niedrig
im Vorfeld der néchsten Vergabe des 6ffentlichen Berliner Fahrradverleih-
systems

Schulungen und Trainings

99 5.3.4. Verstetigung des Forderprogramms zur Verkehrs- und Mobilittserziehung, | SenUVK laufend hoch
zur Unterstiitzung von Schulungen und Trainings fiir verschiedene Zielgrup-
pen

100 |5.3.4. Bekanntgabe des Angebots an Schulungen und Trainings online iiber die SenUVK laufend hoch
Webseite BerlinSicherMobil, sortiert nach Zielgruppen und Themenstellun-
gen

Aktionen zu Verkehrsregeln, -sicherheit und Riicksichtnahme

101 |5.34.2 Unterstiitzung auch kurzfristiger, fokussierter Aktionen fiir mehr Sicherheit im |im Rahmen von Mafinahme Nr. 102
Radverkehr

Fortlaufende Kommunikation zur Verkehrssicherheit

102 |5.34.3 Kommunikationsmaf3nahmen zu ausgewdhlten Schwerpunktthemen, etwa SenUVK ab 06/2022 hoch
Abbiegesituationen oder Dooring-Unfdlle

103 [5.3.4.3 Ausgestaltung der fortlaufenden Kommunikation zur Verkehrssicherheit unter | im Rahmen von Mafinahme Nr. 102
einem langlebigen Dach zur besseren Wiedererkennbarkeit

Operationalisierung der Kommunikationsziele

104 |5.35 Erarbeitung von Kommunikationsleitlinien zur Festlegung der kurzfristigen SenUVK 6/2022 hoch
Schwerpunkte von Kommunikationsaufgaben

105 |5.3.5 regelmdfige Aktualisierung, Anpassung und Fortschreibung der Leitlinien SenUVK laufend mittel

MONITORING UND EVALUATION

Ermittlung des subjektiven Sicherheitsempfindens auf gesamtstédtischer Ebene

106 [6.3.11 regelmdflige Teilnahme des Landes Berlin an der Fahrrad-Monitor-Studie, | SenUVK laufend Hoch
mindestens bis zur ndchsten Fortschreibung des RVP (alle zwei Jahre)
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Nr. |Textstelle |Mafinahme | Zusténdigkeit | Zeitrahmen | Prioritét
Ermittlung des subjektiven Sicherheitsempfindens an Knotenpunkten
107 |6.31.2 Ermittlung des subjektiven Sicherheitsempfindens entweder im Kontext SenUVK laufend hoch
von reguldren Evaluationen zu Maf3nahmen der Unfallkommission, die
sich explizit aus der Anzahl an Radverkehrsunfdallen beziehungsweise ihrer
Schwere ergeben oder als Einmal-Erhebung alle fiinf Jahre, bei der eine
begrenzte Anzahl umgestalteter Knotenpunkte unterschiedlicher Knoten-
punkttypen, verteilt iiber das Stadtgebiet, zugrunde liegt (Fokusgruppen
oder Vor-Ort-Erhebungen).
Ermittlung der Wirkungen neuer Infrastrukturen
108 [6.3.2.1 Durchflihrung von Evaluationen bei der Erprobung neuer Gestaltungsansdt- | SenUVK laufend hoch
ze
Ermittlung der Wirkungen von Verkehrssicherheitsmafinahmen an Knotenpunkten
109 |6.3.2.2 Anwendung des bestehenden methodischen Ansatzes gemdf der formalen | SenUVK laufend
Verfahrensvorschriften
Ermittlung der Wirkungen kommunikativer Maflnahmen
M0 |6.3.2.3 Ermittlung der Reichweite kommunikativer Ma3nahmen und Ermittlung der | SenUVK ab 2023 mittel
Wirkung
Umsetzungsmonitoring
m 6.3.31 jahrlicher Fortschrittsbericht zur Umsetzung der Mafinahmen im Bereich entspricht Maf3nahme Nr. 87
Radverkehr
Evaluation des RVP
M2 |6.3.3.2 Erarbeitung des Monitoring- und Evaluationsberichts als Grundlage fiir die | SenUKV spdtestens im vierten | hoch
Fortschreibung des RVP Jahr nach Verabschie-
dung des RVP
13 6.3.3.2 Teilnahme an ,Mobilitat in Stadten - SrV 2023“ SenUVK 2023 hoch
Steuerung der Umsetzung des RVP
M4 16.3.3.3 Festlegung einer fiir die Gesamtsteuerung zusténdigen Stelle, die in regel- | SenUVK spdtestens zwei Mona- | hoch
mafigen Steuerungsrunden zum Stand der Umsetzung berichtet und Ent- te nach Inkrafttretens
scheidungen herbeifiihrt des RVP
VORAUSSETZUNGEN FUR DIE UMSETZUNG
Finanzielle Voraussetzungen
n5 731 Sicherung entsprechender finanzieller Mittel zur Umsetzung der im RVP SenUVK laufend hoch
verankerten Maf3nahmen iber kiinftige Haushaltsanmeldungen sowie die
Investitionsplanung
Personelle Voraussetzungen
ne |7.3.2 Konkretisierung des Personalbedarfs fiir die Umsetzung der im RVP veran- | SenUVK innerhalb eines Jahres |hoch
kerten Maf3nahmen nach Verabschiedung
des RVP
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Planerische Herausforderungen

M7 733 Operationalisierung der Abwdgungsentscheidungen bei Planungsprozessen | SenUVK innerhalb eines Jahres |hoch

nach Verabschiedung
des RVP

18 |7.3.3 Sicherstellung durch die fiir Verkehr zusténdige Senatsverwaltung, dass Pla- | SenUVK 2021 hoch
nende auf einer gemeinsamen Ablage auf alle aktuellen Planungsgrund-
lagen zugreifen kdnnen.

1n9 |733 Aufstellung und Durchfiihrung einer Qualifizierungsreihe ,,Mobilitdtsgesetz“ | SenUVK, VAk ab 2021 hoch
fir Verwaltungsmitarbeitende

120 |7.3.3 Entwicklung eines auf das MobG BE bezogenen Fortbildungsangebots zur | SenUVK, VAk innerhalb eines Jahres | mittel
Radverkehrsplanung fiir Mitarbeitende der Verwaltung, in Zusammenarbeit nach Verabschiedung
mit der Verwaltungsakademie (VAk) des RVP

121 |7.3.3 Teilnahme von Verwaltungsmitarbeitenden an Schulungen und Fortbildun- | SenUVK mindestens alle drei hoch
gen zum Thema Radverkehr, mindestens alle drei Jahre Jahre

Strukturelle Voraussetzungen

122 |7.34 Analyse der Abl&ufe von Radverkehrsplanungsprozessen sowie Erarbeitung | SenUVK bis 2022 hoch
von Vorschlédgen zu mdglichen Anpassungen der Aufbau- und Ablauforga-
nisation, Anpassung von Gesetzen und Verordnungen und &hnliches

123 |7.34 Steuerung zur Umsetzung des Grof3projekts ,,Herstellung des Radverkehrs- | SenUVK ab 2021 hoch
netzes nach MobG BE“
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