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Entscheidung
Feststellung des Plans

Der Plan fur den Ausbau der Bundesautobahn (BAB) A 10 von der
Landesgrenze Berlin/Brandenburg bis zum AD Pankow und der
A 114 (Gesamt-Bau-km 0 - 000 bis 5 + 340,546) wird gemasn § 17
BundesfernstraBengesetz (FStrG) in Verbindung mit § 1 Abs. 1 Nr. 2,
§ 11 Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz (VerkPBG) und
§ 74 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG) i. V.m. § 1 Abs. 1 Ver-
waltungsverfahrensgesetz Berlin (VWVIG Bln) mit den nachfolgend
unter A.ll dargestellten Anderungen, den unter A.lll aufgefiihrten Ne-
benbestimmungen und den unter A.IV zusammengefassten wasser-
rechtlichen Entscheidungen festgestellt.

Die fir das Bauvorhaben erforderlichen behdérdlichen Entscheidun-
gen, Erlaubnisse, Zustimmungen und Genehmigungen gelten im
Rahmen der festgestellten Planunterlagen als erteilt. Zugleich wird
unter A.V Uber die Einwendungen entschieden.

Gegenstand der Planfeststellung sind im Wesentlichen folgende
MaBnahmen:

e Ausbau der A 10 zu einer sechsstreifigen Autobahn von der Lan-
desgrenze Berlin/Brandenburg bis zum AD Pankow und der A 114

e Abriss und Neubau einer Briicke Uber den Berliner AuBenring der
DB AG im Zuge der stadteinwarts fuhrenden Richtungsfahrbahn
der BAB A 114 (Bau-km 0+700)

e Neubau der Rampen des AD Pankow - soweit diese auf Berliner
Territorium gelegen sind - mit Anflgung eines 150 m langen
Standstreifens an die sich stadteinwarts anschlieBende Richtungs-
fahrbahn der A 114

e Verlegung einer GemeindestraBe (Am Vorwerk) parallel zur Auto-
bahn A 10

e Abriss und Neubau einer Autobahnbriicke im Zuge der BAB A 10
Uber die BundesstraBe B109 (Schoénerlinder StraBe) (Bau-km
0+610)

e Abriss und Neubau einer Autobahnbriicke im Zuge der BAB A 10
Uber den Lietzengraben (Bau-km 1+133)

e Abriss und Neubau einer StraBenbriicke im Zuge einer Stadtstra-
Be (Bucher StraBe/ Hobrechtsfelder Chaussee) Uber die BAB A 10
(Bau-km 2+296)

e Abriss und Neubau einer Eisenbahnbriicke im Zuge einer Regio-
nalbahn (NEB) tber die BAB A 10 (Bau-km 3+150)

e Bau einer Regenwasserbehandlungsanlage (Bodenfilter) flr das
anfallende Oberflachenwasser der BAB A 10

e Abriss und Neubau einer StraBenbriicke im Zuge einer Verbin-
dungsstraBe der BoenkestraBe Uber die BAB A 10 (Bau-km
(3+510)

e Abriss und Neubau einer Eisenbahnbriicke im Zuge einer Fern-
bahn- und S-Bahnstrecke der DB AG Uber die BAB A 10 (Bau-km
3+565)
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Abriss und Neubau einer Autobahnbriicke im Zuge der BAB A 10
Uber die Panke (Bau-km 3+695)

Abriss und Neubau einer Autobahnbriicke im Zuge der BAB A 10
Uber eine StadtstraBe (Bucher Chaussee / Karower Chaussee)
(Bau-km 4+372)

Errichtung der erforderlichen aktiven SchallschutzmaBnahmen
(LA&rmschutzwande) entlang der BAB A 10 auf der Nordseite von
km 3+800,000 bis zur Landesgrenze Berlin/Brandenburg und auf
der Sldseite von Km 3+372,000 bis zur Landesgrenze Ber-
lin/Brandenburg

Erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen wie Entsiege-
lung, Rekultivierung Pankepark Buch und Liegenschaften Wil-
hemshagen, Anlage einer Waldrandpflanzung, Aufforstung und
Gehdlzpflanzungen im Bereich der Bucher Rieselfelder, Baum-
pflanzungen sddlich Buch 1V, Aufwertung der Parklandschaft
.Malchower Aue® und ,Neue Wiesen“ und Verbesserung der We-
geverbindung am Lietzengraben.

Verlegung einer 220-kV-Hochspannungsfreileitung (Neuenhagen
— Woustermark — Hennigsdorf) und Zusammenlegung mit einer
380-kV-Hochspannungsfreileitung (Lubmin — Neuenhagen — Mal-
chow) auf finf Viersystemmaste im Bereich der Maste 449/68 bis
453/64 (entsprechend der Nummerierung der Maste im 380/220-
kV- System) als FolgemaBnahme der Autobahnverbreiterung. Die
Maste 449/68 bis 451/66 und 453/64 ersetzen die bisherigen Mas-
te 449 bis 451 und 453 der 380-kV-Trasse auf gleichen Standor-
ten. Der Mast 452/65 wird als Ersatz flr den ebenfalls zu beseiti-
genden Mast 452 um 30 m weiter von der dortigen Wohnbebau-
ung entfernt neu errichtet.

Planunterlagen

Der festgestellte Plan umfasst die folgenden Unterlagen:

1

Erlauterungsbericht

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt fur Roteintra-
gungen, 90 Seiten Textteil und den Anlagen 1 (1 Seite), 2 (2
Seiten), 3 (7 Seiten) und 4 (5 Seiten). Roteintragungen, Ande-
rungen, Erganzungen und Korrekturen befinden sich auf den
Seiten 2, 4, 5, 7, 7a, 8, 12, 15, 16, 17, 17a, 21, 21a, 22, 23,
23a, 23b, 24, 25, 28, 56, 57, 58, 60, 60a, 60b, 61, 61a, 71, 75
bis 79 und 81 sowie auf der Seite 1 der Anlage 4.

Ubersichtskarte

(M 1 :50 000) bestehend aus einem Deckblatt und einem Plan
einschlieBlich einer Roteintragung.

Ubersichtslageplan

(M 1 :5000) bestehend aus einem Deckblatt und einem Plan
einschlieBlich Roteintragungen mit Anderungen, Erganzungen
und Korrekturen.

Ubersichtshéhenpléane
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(M 1 :5000/500) bestehend aus einem Deckblatt und drei Pla-
nen einschlieBlich Roteintragungen mit Anderungen, Ergan-
zungen und Korrekturen auf Blatt Nr. 1

Die Unterlage 5 - Kostenberechnung - entfallt.
StraBenquerschnitte

(M 1:100) bestehend aus einem Deckblatt und vier Planen
einschlieBlich Roteintragungen mit Anderungen, Erganzungen
und Korrekturen auf Blatt Nr. 2

Lageplane - StraBe

(M 1 :1 000) bestehend aus einem Deckblatt und 9 Planen ein-
schlieBlich Roteintragungen mit Anderungen, Erganzungen und
Korrekturen auf Blatt Nr. 0, 1, 3 u. 5-8. Das Blatt Nr. 6a beinhal-
tet u. a. die gegenlber Blatt Nr. 6 gednderte Regenwasserbe-
handlungsanlage und die geanderte NEB-Brlicke.

Lageplane - Leitungen

(M 1:250) bestehend aus 3 Planen einschlieBlich Rot-
eintragungen mit Anderungen, Ergédnzungen und Korrekturen
auf Blatt Nr. 1,2 u. 3

Bauwerksverzeichnis

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt flir Roteintra-
gungen und 128 Seiten tabellarischer Auflistung mit Anderun-
gen, Erganzungen und Korrekturen auf den Seiten 10a, 10b,
10c, 10d, 36, 38, 41 45, 55, 56, 59, 64, 70, 76, 79, 80a, 80b,
80c, 88 bis 90, 95 bis 97, 100, 103, 105, 108, 109, 109a, 109b,
109c, 111aund 114.

Héhenplane BAB A 114, A 10 und Rampe Achse 11 und 12
(M 1:1000/100) bestehend aus einem Deckblatt und 12 Pla-

nen einschlieBlich Roteintragungen mit Anderungen, Ergan-
zungen und Korrekturen auf den Blattern 5 bis 8

Die Unterlage 9 Bodenuntersuchungen entfallt.

Die Unterlage 10 Ingenieurbauwerke entfallt.

Ergebnisse der Immissionsuntersuchung
Ergebnisse larmtechnischer Berechnungen

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt fir Roteintra-
gungen, dem Schalltechnischen Bericht mit 140 Seiten ein-
schlieBlich aller Tabellen und Plane, mit Roteintragungen mit
Anderungen, Erganzungen und Korrekturen auf den Seiten 4,
16, 41, 56, 78 bis 101, 123 bis 126, 130, 131, 133, 134 und 137
bis 140
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Ergebnisse der Luftschadstofftechnischen Untersuchung

bestehend aus einem Deckblatt und dem lufthygienischen Gut-
achten mit 75 Seiten

Ergebnisse landschaftspflegerischer Begleitplanung
Erlauterungsbericht zum LBP

Textteil bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt fir
Roteintragungen, einem dreiseitigen Inhaltsverzeichnis, 77 Sei-
ten Textteil, dem Anhang 1 mit 25 Seiten, dem Anhang 2 mit 15
Seiten, dem Anhang 3 mit 5 Seiten, dem Anhang 4 mit 23 Sei-
ten und dem Anhang 5 mit 8 Seiten. Erganzungen und Korrek-
turen befinden sich auf den Seiten 0, 1, 2, 23, 25, 26, 28, 29,
31, 33, 35, 38, 39 bis 41, 39a, 41a, 42 bis 50, 42a, 45a, 46a,
47a, 48a, 53 bis 62, 54a, 61a, 64 und 65, sowie im Anhang 1
auf den Seiten 3, 3a, 4, 6 bis 10, 12 bis 16, 18 bis 21, 18a und
20a

Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktpan

(M 1 :5000) bestehend aus einem Deckblatt und einem Plan
einschlieBlich Roteintragungen mit Anderungen, Erganzungen
und Korrekturen.

Landschaftspflegerische MaBnahmen - trassennah

(M 1:1000) bestehend aus einem Deckblatt, dem trassenna-
hen Teil des landschaftspflegerischen MaBnahmenplans mit
acht Blattern und einem Erganzungsblatt (6a) einschlieBlich
Roteintragungen mit Anderungen, Ergédnzungen und Korrektu-
ren auf allen Blattern dieses Planes (1 bis 8).

Landschaftspflegerische MaBnahmen - trassenfern

(M 1:5000) bestehend aus einem Deckblatt, dem trassenfer-
nen Teil des landschaftspflegerischen MaBnahmenplans mit
vier Blattern einschlieBlich Roteintragungen mit Anderungen,
Erganzungen und Korrekturen auf den Blattern 9 bis 11.

Ergebnisse wassertechnische Untersuchungen
Erlduterungsbericht der EntwasserungsmaBnahmen

Textteil bestehend aus einem Deckblatt, 32 Seiten Text und ei-
ner Anlage bestehend aus einem dreiseitigen Abklrzungsver-
zeichnis zu diesem Erlauterungsbericht

Wassertechnische Berechnungen

bestehend aus einem Deckblatt und drei wassertechnischen
Berechnungen ,Mulden-Versickerung® mit 8 Seiten, ,hydrauli-
sche Berechnung R-Kanal Netz“ bestehend aus Anhang 1 mit 8
Seiten, Anhang 2 mit 3 Seiten, Anhang 3 mit 3 Seiten, Anhang
4 mit 3 Seiten und ,Betriebstechnische Berechnungen - Re-
genwasserbehandlungsanlage® mit 21 Seiten
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13.2 Ubersichtslageplan der Entwasserung

(M 1 :5000) bestehend aus einem Deckblatt und einem Plan
einschlieBlich Roteintragungen mit Anderungen, Erganzungen
und Korrekturen

13.3 Unterlage 13.3 Lageplane entfallt
13.4 Hbhenpléane der Entwasserung

(M 1 : 1 000/100) bestehend aus einem Deckblatt und einem
Plan, der sich aus vier Blattern zusammensetzt, einschlieBlich
einer Korrektur auf dem ersten Blatt

13.5 Anlage zur Behandlung und Rickhaltung des Oberflachenwas-
sers

(M1:5000,1:500,1:1:100, 1: 1 000, 1:50) bestehend aus
einem Deckblatt und 10 Planen mit Roteintragungen beztiglich
Anderungen, Erganzungen und Korrekturen auf Blatt 1 und 2a

13.6 Beurteilung der Auswirkungen auf das Grundwasser

bestehend aus einem Deckblatt, 38 Seiten Text, einem Lage-
plan (Anlage 1), 38 technischen Darstellungen (Anlage 2), flnf
Tabellen (Anlage 3) und einer weiteren tabellarischen Darstel-
lung (Anlage 4).

14  Grunderwerb
14.1 Grunderwerbsplane

(M 1 :1000), bestehend aus einem_Deckblatt und 12 Plénen
einschlieBlich Roteintragungen mit Anderungen, Erganzungen
und Korrekturen auf den Blattern Nr.: 1 bis 3, 5 bis 11 und 6a

14.2 Grunderwerbsverzeichnis

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt flir Roteintra-
gungen, 60 Seiten einschlieBlich Roteintragungen mit Anderun-
gen, Erganzungen und Korrekturen auf den Seiten 1, 4, 6, 8, 9,
15, 17 bis 19, 21 bis 26, 30, 32 bis 36, 36a, 41, 47, 53, 56, und
57

15 Sonstige Plane
15.1 Variantenuntersuchung 02/1999

bestehend aus einem Deckblatt, 12 Seiten und zwei Planen (M
1:5000/1 : 200)

15.2 Variantenuntersuchung Vorplanung 09/2002

bestehend aus einem Vorblatt mit einer Rotanderung, 10 Seiten
Erlauterungstext mit Korrekturen im Inhaltsverzeichnis, der An-
lage 1 (Kostenschatzung) mit sechs tabellarischen Seiten flr
die Variante 1, sechs tabellarischen Seiten flr die Variante 1a,
sechs tabellarischen Seiten fir die Variante 2, sieben tabellari-
schen Seiten fir die Variante 3 und zwei tabellarischen Seiten
fir die Variante der Regenentwasserung mit Bodenfilteranlage
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sowie der Anlage 2 (Ubersichtsplane — Trassenvarianten) mit
einem Plan aus zwei Blattern im MaBstab 1 : 2 500.

Variantenuntersuchung NEB

bestehend aus einem Deckblatt mit einer Rotdnderung und ei-
nem Plan (M 1 : 2 000). Da diese Unterlage im Planungsverlauf
bedeutungslos geworden ist, besteht die Anderung darin, den
Plan fir ungultig zu erklaren.

Bauphasenplan

bestehend aus einem Deckblatt und einem Plan (M 1 : 10 000)
Angaben zur Umweltvertraglichkeitsprtfung
Umweltvertraglichkeitsstudie

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt fur Roteintra-
gungen, 5 Seiten Inhaltsverzeichnis, 118 Seiten Text, 10 Seiten
Literaturverzeichnis und 10 Planen (aufgelistet in einem Kar-
tenverzeichnis) als Anhang sowie dem Blatt 0 Vorbemerkungen
einschlieBlich Roteintragungen mit Anderungen, Erganzungen
und I_(l_orrekturen auf der Seite 1 im Inhaltsverzeichnis und Seite
0im Text

Allgemeinverstandliche Zusammenfassung geman
§ 6 UVPG — fir den Autobahnausbau

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt fur Roteintra-
gungen, einem Titelblatt, einem zweiseitigen Inhalts- und Tabel-
lenverzeichnis sowie 23 Seiten Text einschlieBlich Roteintra-
gungen mit Anderungen, Erganzungen und Korrekturen auf den
Seiten 2, 11, 20, 22 und 23

Verlegung 220(380)-kV-Leitung

bestehend aus einem Deckblatt und einem Vorblatt, dem zwdlf-
seitigen Erlauterungsbericht mit Roteintragungen auf den Text-
seiten 4 und 4a und den nachfolgend aufgelisteten Anlagen
Anlage 1 (Ubersichtskarte)

bestehend aus einem Vorblatt und einer Ubersichtkarte im
MaBstab 1 : 25 000

Anlage 2 (Mastliste)

bestehend aus einem Vorblatt und einer einseitigen tabellari-
schen Auflistung

Anlage 3 (Lageplane und Bauwerksverzeichnis)

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt mit Roteintra-
gungen und sechs Blattern im MaBstab 1 : 1 000 mit Korrektu-
ren auf den Blattern 1 — 6 sowie dem Bauwerksverzeichnis (An-
lage 3.1) bestehend aus einem Deckblatt und einer einseitigen
tabellarischen Auflistung.
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Anlage 4 (Trassenplane)

bestehend aus einem Deckblatt, einem Abklrzungsverzeichnis
(Blatt 0) und sechs Blattern im MaBstab 1 : 2 000 / 200

Anlage 5 (Grunderwerb einschlieBlich technologischem Fla-
chenerwerb)

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt mit Roteintra-
gungen und vier Blattern im MaBstab 1 : 2 000 mit Korrekturen
auf Blatt 2

Anlage 6 (Grunderwerbsverzeichnis)

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt mit Roteintra-
gungen, einem einseitigen Abklrzungsverzeichnis und elf Sei-
ten tabellarische Auflistungen mit Rotadnderungen auf den Sei-
ten 7, 8 und 9.

Anlage 7 (Eingriffs- und Ausgleichsgutachten)

bestehend aus einem Deckblatt, einem 22-seitigen Bericht,
dem Anhang 1 (Bestands-, Konflikt- und MaBnahmenplan —
zwei Blatter) und dem Anhang 2 (Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes / Fotodokumentation — sechs Seiten mit elf Abbil-
dungen sowie ein Blatt: Darstellung der Wirkzone)

Anlage 8 (EMV-Gutachten)

bestehend aus einem Deckblatt und einem Vorblatt, jeweils mit
Rotanderungen, dem Gutachten fir den Zustand im Endausbau
mit 38 Seiten und dem Gutachten flir den Istzustand mit 35 Sei-
ten, das als Rotanderung hinzugefligt worden ist.

Anlage 9 (Schalltechnisches Gutachten)

bestehend aus einem Deckblatt, und dem Schalltechnischen
Bericht Nr. 404.1 ,Freileitungen Berlin-Buch* mit 23 Seiten

Anlage 10 (Allgemeinverstandliche Zusammenfassung nach
§ 6 UVPG — flir die Verlegung der HFL)

bestehend aus einem Deckblatt und einem elfseitigen Bericht.

Allgemeinverstandliche Zusammenfassung geman
§ 6 UVPG — flir das gesamte Vorhaben

bestehend aus einem Deckblatt, einem Vorblatt fur Roteintra-
gungen, einem Titelblatt, einem zweiseitigen Inhalts- und Tabel-
lenverzeichnis sowie 29 Seiten Text einschlieBlich Roteintra-
gungen mit Anderungen, Erganzungen und Korrekturen auf den
Seiten 2, 11,20, 22 und 23.

Die Unterlage 18 ersetzt die Unterlage 16.2 sowie die Anlage 10 der
Unterlage 17.

Die Unterlagen 15, 16.1 und 18 werden nicht planfestgestellt.
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Festsetzungen

Verpflichtungen, Vorbehalte und Nebenbestimmungen

Der Planfeststellungsbeschluss enthélt folgende Verpflichtungen,
Vorbehalte und Nebenbestimmungen:

1.

a)

Larmschutz

Auf der Grundlage des Schalltechnischen Berichts von Dipl.-Ing.
Christian Immelmann vom 31. Marz 2004 haben die Eigentiimer
der in der Unterlage 11.1 aufgefihrten Gebaude, gegenlber dem
Vorhabentrager dem Grunde nach einen Anspruch auf Erstattung
der notwendigen Aufwendungen, um Raume, die nicht nur zum
voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind (Ta-
belle 1, Spalte 1 der 24. Bundesimmissionsschutzverordnung —
24. BImSchV -) vor unzumutbaren Larmeinwirkungen zu schit-
zen. Hierzu gehdren auch notwendige Luftungseinrichtungen in
Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden, und
Laftungseinrichtungen in schutzbedurftigen Raumen mit sauer-
stoffverbrauchender Energiequelle. Die Festlegung der im Einzel-
nen erforderlichen SchutzmaBnahmen — insbesondere die Fest-
legung des Schallddmm-MaBes — hat nach den Regeln der
24. BImSchV i. V. m. der VDI-Richtlinie 2719 (Schallddmmung
von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen) zu erfolgen. Dies
gilt auch, wenn Anspruch auf passiven L&rmschutz besteht,
Schallschutzfenster der erforderlichen Guteklasse jedoch im Hin-
blick auf die BaumaBnahme bereits eingebaut worden sind. Falls
passive SchallschutzmaBnahmen nicht mdéglich oder untunlich
sind, hat eine Entschadigung in Geld zu erfolgen (§ 74 Abs. 2
VwVIG i. V. m. § 1 Abs. 1 VwV{G BIn).

Ferner ist dem Eigentiimer des betroffenen Grundstiickes nach
MaBgabe der VLa&rmSchR 97 eine verbleibende Beeintrachti-
gung des AuBenwohnbereiches (Freiflachen und Balkone) in
Geld auszugleichen. Die Einzelheiten sind auBerhalb des Plan-
feststellungsverfahrens zwischen dem Eigentimer und dem
Vorhabentrager zu klaren. Der Grundstiickseigentimer ist vom
Vorhabentrager nachweisbar auf seine Anspruchsberechtigung
hinzuweisen. Dies gilt insbesondere fir den Fall, dass sich auf
dem in der schalltechnischen Untersuchung gepriften Anwesen
weitere fir Wohnzwecke genutzte Stockwerke befinden, die bis-
lang nicht bekannt waren oder zwischenzeitlich Grundrissande-
rungen vorgenommen worden sind. In diesem Fall sind ebenfalls
passive LarmschutzmaBnahmen entsprechend den o. g.
Grundsatzen vorzusehen, sofern die zuldssigen Larmgrenzwerte
der 16. BImSchV Uberschritten werden.

Die Ermittlung des Larmschutzes durch Planung und die Ermitt-
lung der Entschadigung wegen verbleibender Beeintrachtigungen
richtet sich nach den ,Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an
BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97~
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2. Duldung/Dienstbarkeiten

Fir die in den Grunderwerbsunterlagen enthaltenen dauerhaft zu be-
schradnkenden Flachen - ausgenommen o6ffentliches StraBenland -
sind Grunddienstbarkeiten zu bestellen. Dariiber hinaus hat der Tra-
ger des Vorhabens die Flachen fur Ausgleichs- und ErsatzmafBnah-
men geman Unterlage 14 zu sichern und entsprechende Dienstbar-
keiten zu bestellen.

3. Vereinbarungen

Vor Inanspruchnahme der fiir die Durchfihrung der BaumaBnahmen
notwendigen Flachen sind, sofern nicht bereits geschehen, rechtzei-
tig Vereinbarungen geman den geplanten Regelungen im Bauwerks-
verzeichnis zwischen dem Trager der StraBenbaulast und dem jewei-
ligen Partner zu schlieBen.

4. Auflagen zum LBP

Die im LBP festgesetzten Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind
gemaB § 14a Abs. 1 NatSchG Bln vom Vorhabentrager mit folgen-
den MaBgaben durchzufthren:

a) Mit der Durchfihrung der trassennahen, d. h. innerhalb des Bau-
feldes liegenden, KompensationsmaBnahmen (siehe MaBnah-
meblatter) ist unverziglich nach Abschluss der BaumaBnahme zu
beginnen. Sie sind spatestens drei Jahre nach Inbetriebnahme
des Bauabschnittes fertig zustellen.

b) Mit der Durchfihrung der tbrigen, nicht unter a) genannten Kom-
pensationsmaBnahmen ist zeitgleich mit den BaumaBnahmen zu
beginnen. Diese MaBnahmen sind spatestens nach vier Jahren
abzuschlieBen.

Sollten sich die Bau- bzw. LBP-MaBnahmen verzdgern, ist der
Vorhabentrager berechtigt, bei der Planfeststellungsbehdrde eine
Verlangerung der o. g. Fristen zu beantragen. Dem Antrag wird nur
in begrindeten Ausnahmefallen stattgegeben.

5. Auflagen zum Artenschutz

a) Auf jeder Stufe der Vorhabensdurchfihrung ist zu gewahrleisten,
dass weder Vogel oder deren Gelege noch Tiere anderer Arten
zu Schaden kommen.

b) Die MaBnahmen sind so zu planen, dass die Beseitigung von
Baumen sowie anderer Vegetation grundsatzlich nur wahrend
des Zeitraums Anfang September bis Ende Februar und damit
auBerhalb der Fortpflanzungsperiode erfolgt.

c) Sofern die BeseitigungsmaBnahmen innerhalb des zuldssigen
Zeitfensters aus objektiv unabweisbaren Grinden nicht durchge-
fihrt werden kdnnen, ist zwingend darauf zu achten, dass im Zu-
ge der Vegetationsbeseitigung keine belegten Nester entfernt
werden sowie weder Alt- oder Jungvdgel oder Gelege zu Scha-
den kommen. Im Falle eines in den Baumen oder anderer Vege-
tation anzutreffenden Brutgeschehens sind die MaBnahmen in
dem betroffenen Bereich erst fortzusetzen, wenn das jeweils ak-
tuelle Aufzuchtsgeschehen mit Selbstandigkeit der Jungvdgel ab-
geschlossen ist. Das beinhaltet auch den Verbleib von Vegetati-
onsbestanden, die halbfligge Jungvdgel fur ihr Uberleben als
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Schutzgehdlze bendtigen und die als besonders geschiitzten Le-
bensstatten im Sinne des § 42 Abs.1 Nr. 1 BNatSchG fungieren.

d) Um die ordnungsgemaBe Erflllung der Anforderungen zu Nr. c)
zu gewahrleisten, sind die MaBnahmen durch eine nachweislich
fachkundige Person mit fundierten Kenntnissen in ornithologi-
schen Freilandkartierungen zu begleiten. Die Person ist der o-
bersten Naturschutzbehérde — Sen Stadt — | E 2 - zur UberprQ-
fung des Fachkundenachweises namentlich zu benennen.

e) Zum Schutz und zur Schadensbegrenzung von Tieren anderer
geschitzter und nicht geschitzter Arten im Baubereich und sei-
nem Umfeld (z.B. umherwandernder Saugetiere) missen Bau-
stelleneinrichtungen so beschaffen sein, dass diese keine Fal-
lenwirkung entfalten und Tiere verletzt oder sogar zu Tode kom-
men kénnten. Offene Baubereiche wie z.B. Baugruben oder Lei-
tungsgraben sind, soweit mdglich, einzuzaunen, nur auf den bau-
bedingt unvermeidbaren Zeitraum begrenzt offen zu halten und
wahrend der gesamten Bauphase taglich auf hineingeratene Tie-
re zu kontrollieren. Dies gilt auch und insbesondere bei zeitlichen
Unterbrechungen des Bauablaufs. Hinsichtlich der konkreten
Umsetzung wird auf die RAS-LP 4, Pkt. 1.2, Pkt. 2.2 verwiesen.

6. Kontamination

Dem Trager des Vorhabens wird aufgegeben - soweit nicht bereits
zwischenzeitlich geschehen, jeweils vor Baubeginn auf bekannten
Verdachtsflachen im Bereich des Aufschlusses 403 eine Bodenun-
tersuchung durchzufihren. Auf den Ubrigen Flachen ist jeweils vor
Baubeginn eine stichprobenartige Bodenuntersuchung der tieferen
Bodenschichten durchzuflihren. Soweit diese Untersuchungen Ge-
fahrdungen durch Bodenkontaminationen ergeben, hat der Trager
des Vorhabens mit der fiir diese Belange zustandigen Senatsverwal-
tung das Benehmen Uber die erforderlichen SanierungsmaBnahmen
herzustellen und hiertiber der Planfeststellungsbehdrde Mitteilung zu
machen. GemaB UL 1 Punkt 4.4.5 ist dann ein Bodenmanagement-
/Entsorgungskonzept zu erstellen.

7. StraBenbegrenzungslinien

Die StraBenbegrenzungslinien sind die duBeren Abgrenzungen der
Verkehrsflachen, die sich aus den StraBenbestandteilen gemas § 1
FStrG bzw. gemaB § 2 BerlStrG zusammensetzen. Sie werden mit
diesem Beschluss festgestellt. Gleichzeitig werden ggf. die durch
Bebauungsplane festgesetzten StraBenbegrenzungslinien geandert
und die sich aufgrund des Einigungsvertrages fir den Ostteil der
Stadt Berlin festgelegten StraBenlandsbegrenzungslinien im plan-
festgestellten StraBenabschnitt aufgehoben.

8. Baudurchfuhrung

Sofern bei Fertigstellung der BaumaBnahmen A 10, insbesondere
der neuen Larmschutzwande am Bauende, noch nicht mit den Bau-
maBnahmen im Land Brandenburg im Bereich der Landesgrenze
begonnen wurde, ist ein schallschutzwirksamer (provisorischer) An-
schluss an die vorhandene Larmschutzwand herzustellen. Der Plan-
feststellungsbehdrde ist eine schalltechnische Kontrollrechnung vor-
zulegen. Sollten die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht eingehalten
werden, bleiben weitere Auflagen vorbehalten.
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Widmung, Einziehung

Die Flachen der BAB A 10 werden als Bundesautobahn gemaB § 2
Abs. 1, 2 und 6 FStrG zwischen der westlichen Landesgrenze am AD
Pankow (Bau-km 0+000) und der &stlichen Landesgrenze Berlin /
Brandenburg (Bau-km 5+355) innerhalb der StraBenbegrenzungsli-
nien gewidmet.

Die Flachen der BAB A 114 werden als Bundesautobahn geman § 2
Abs. 1, 2 und 6 FStrG zwischen der Landesgrenze am AD Pankow
(Bau-km 0+000) und Bau-km 0+825 innerhalb der StraBenbegren-
zungslinien gewidmet.

Der Bereich der verlegten ,StraBe am Vorwerk®, der sich auf Berliner
Gebiet befindet, wird - wie im Detail der UL 7.1 zu entnehmen ist —
auf einer Lange von 600 m (Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+600 - an
der westlichen Landesgrenze Berlin / Brandenburg) als 6ffentliches
Berliner StraBenland geman § 3 Abs. 5 und 6 BerlStrG innerhalb der
StraBenbegrenzungslinien gewidmet.

Damit verbunden ist gemaB § 4 Abs. 4 und 5 BerlStrG eine Einzie-
hung von 6ffentlichem Berliner StraBenland fir den abzubrechenden
Bereich der alten ,StraBe am Vorwerk", der sich auf Berliner Gebiet
befindet (Bau-km 0+000 bis westliche Landesgrenze).

Die Widmungen werden mit der Verkehrsibergabe wirksam.

Die Einziehung wird mit Sperrung der StraBe wirksam.

Wasserrechtliche Entscheidungen

Die wasserrechtlichen Entscheidungen umfassen die Genehmigung
fir den sechsstreifigen Ausbau der A 10 im Bezirk Pankow von Ber-
lin von der 6stlichen Landesgrenze Berlin / Brandenburg bis zum AD
Pankow und Anschluss A 114, einschlieBlich aller unter A.l aufge-
fihrten MaBnahmen vor allem auch innerhalb des Wasserschutzge-
bietes fir das Wasserwerke Buch, vom 31.08.1999 (GVOBI S.512t.
Die wasserrechtliche Erlaubnis wird erteilt fir Grundwasser (siehe
A.IV.1.1) und Niederschlagswasser/Entwasserung (siehe A.IV.1.2)
mit den unter A.IV.2 aufgefiihrten Nebenbestimmungen. Gleichzeitig
wird die Genehmigung zum Bau des Vorhabens in der Wasser-
schutzzone erteilt.

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Genehmigungen

Grundwasser

Dem Trager des Vorhabens werden im Einvernehmen mit der Was-
serbehdrde durch diesen Planfeststellungsbeschluss geméans §§ 2, 3,
5, 7 und 34 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) in Verbindung mit §§ 14
und 16 Berliner Wassergesetz (BWG) sowie der Wasserschutzver-
ordnung Buch die wasserrechtlichen Erlaubnisse und Genehmigun-
gen erteilt, wahrend der Durchflihrung der Bauarbeiten des beantrag-
ten StraBenbauvorhabens, zur Errichtung der Bodenfilteranlagen und
einer Pumpenanlage, sowie bei den Bauarbeiten fiir die notwendigen
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Kanale, Schacht-, Ein- und Auslaufbauwerke zur Ableitung des anfal-
lenden Niederschlagswassers, die folgenden Grundwasserbenut-
zungen vorzunehmen:

a.) Einbringen von Stoffen in das Grundwasser

Es diarfen far die sieben Brickenbauwerke insgesamt 3.200 m3
Stahlbeton und flir die Grindung der Larmschutzwande mittels
Bohrpféhle insgesamt 580 m3 Beton in das Grundwasser einge-
bracht werden.

In diesem Zusammenhang ist als Auflage zu beachten, dass nur
chromatarme Zemente und andere Zemente mit Chromatreduzierern
im Grundwasser und nur Wasser mit Trinkwasserqualitit verwendet
werden dirfen.

b.) Grundwasserbenutzungen

Zur Durchfihrung von der BaumaBnahmen deren Grindung in das
Grundwasser reicht sind Grundwasserabsenkungen erforderlich.

Die Entnahme von Grundwasser und das Einbringen von Stoffen in
das Grundwasser kann fur das Gesamtvorhaben gemaB §§ 2, 3, 7
WHG in den GréBenordnungen der unter Punkt 3.4. der Unterlage
13.6. mit den Anlagen 3.1., 3.2., 3.3., 3.4. und 3.5. zugelassen wer-
den.

Fir folgende Bauvorhaben sind Grundwasserbenutzungen erforder-
lich:

e Ersatzneubau von 5 Autobahnbriicken

e 4 Uberfiihrungsbauwerke

e 2 Stltzbauwerke

e 2 Larmschutzwande und Wegweiserbriicken
e 10 Ersatzneubauten fir Durchlassbauwerke
e Regenwasserkanal mit einer Dikeranlage

e Regenwasserbehandlungsanlage mit Geschiebeschacht, Pum-
penschacht, Vorklarbecken, Filterbecken und Regenrickhaltebe-
cken

e Regenwasserkanalsystem der Trassenentwasserung

Hierbei wird auf die Darstellung der EinzelmaBnahmen in der Unter-
lage 13.6. -Beurteilung der Auswirkungen auf das Grundwasser- vom
17.10.2005, Punkt 2. - MaBnahmen zur Grundwasserabsenkung -
verwiesen.

c.) Einleitung des geférderten Grundwassers

Die Einleitung des geférderten Grundwassers erfolgt vorzugsweise
Uber die trassennahen Graben bzw. in die Panke.

Der Erlaubnis liegen die Unterlagen 13.3 zu Grunde.

Niederschlagswasser/Entwasserung

Dem Trager des Vorhabens wird im Einvernehmen mit der Wasser-
behdérde durch den Planfeststellungsbeschluss auBerhalb der Was-
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serschutzzone die Entwasserung Uber die Dammschultern in die
langs verlaufenden Mulden zur Versickerung und tber Notlberldufe
in die vorhandenen Graben genehmigt.

Innerhalb der Wasserschutzzone wird auf der Grundlage der
RiStWag die Einleitung des Uber Betonschutzwande und StraBenab-
laufen gesammelte und durch dauerhaft dichten Rohrleitungen und

Uber einer Reinigungsanlage geflihrte Oberflachenwasser in die
Panke erteilt.

Auflagen und Nebenbestimmungen

Grundwasserbenutzungen

a.) Einbringen von Stoffen in das Grundwasser

Es dirfen nur chromatarme Zemente und andere Zemente mit
Chromatreduzierern im Grundwasser und nur Wasser mit Trinkwas-
serqualitat verwendet werden.

b.) MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten
1. Verkehrsflachen

Zum Schutz des Grundwassers werden die folgenden Auflagen er-

forderlich:

1.1 Die Verkehrsflachen missen dauerhaft wasserundurchlassig
befestigt und erhalten werden. Der Planung sind die RiStWag
zu Grunde zu legen. Die Seitenbereiche unter den Entwésse-
rungsanlagen sind abzudichten.

1.2  Die Ausfihrungsplanung der StraBenbaumaBnahme ist flr
den Streckenabschnitt im Wasserschutzgebiet rechtzeitig vor
Baubeginn mit der Wasserbehdrde abzustimmen.

1.3 Die Fugen der Abdeckung des Mittelstreifens sind mit Ze-
mentmortel und nicht mit Kalkzementmortel zu schlieBen.

1.4  Der Planungsgrundsatz der Vermeidung von Einschnitten und
Grundwasseranschnitten in Wasserschutzgebieten ist zu be-
rcksichtigen.

1.5  Die Seitenbereiche unter den Entwasserungsanlagen mit einer
MindestUberlappung von 1,0 m unter der Fahrbahn sind abzu-
dichten (Bild 7 b der RiStWag).

2. Abwasseranlagen

2.1 Die Abwasseranlagen miussen den Anforderungen der techni-
schen Regelwerke, insbesondere den Anforderungen der
ATV-DVWK-Arbeitsblatter A 139 (Ausgabe 06/01) und A 142
Abwasserkanale und -leitungen in Wassergewinnungsgebie-
ten (Ausgabe 11/02) sowie der DIN 1986, DIN EN 752, DIN
EN 12056, DIN EN 1610 und DIN EN 476 entsprechen und
wasserdicht erhalten werden.

Schmutzwasserleitungen und Schéachte missen so geplant
und ausgefuhrt werden, dass Prifungen der Schmutzwasser-



-95.

leitungen auf Dichtheit mit Wasser oder Luft jederzeit mdglich
sind.

2.2  Mit der Bauausfihrung dirfen nur solche Firmen beauftragt
werden, die Mitglied der ,Gltegemeinschaft Herstellung und
Instandhaltung von Abwasserleitungen und —kanédlen e.V.*
sind. Alternativ dirfen Firmen tatig werden, die bei einer
Handwerkskammer oder Industrie- und Handelskammer ein-
getragen sind und einer der Gltegemeinschaft vergleichbaren
Fremduiberwachung unterliegen. Fir die Mitgliedschaft in der
Gultegemeinschaft bzw. fur die FremdUberwachung muss ein
entsprechender Nachweis vorliegen.

2.3 Die im Erdreich verlegten Abwasserleitungen muissen in der
Schutzzone |ll A vor Inbetriebnahme und wiederkehrend alle
10 Jahre, in der Schutzzone Ill B vor Inbetriebnahme und wie-
derkehrend alle 20 Jahre sowie bei konkretem Verdacht einer
Undichtheit von einem Sachverstandigen auf ihre Dichtheit
gemaB DIN EN 1610 und DIN 1986 Teil 30 auf Kosten des
Betreibers geprift werden.

Sachverstéandige mussen entweder von der Industrie- und
Handelskammer bzw. der Handwerkskammer &ffentlich be-
stellt oder Mitglied der ,GlUtegemeinschaft Herstellung und In-
standhaltung von Abwasserleitungen und —kanélen e.V. “ sein
oder eine vergleichbare Qualifikation aufweisen und diese
durch externe KontrollmaBnahmen sicherstellen.

Das Dichtheitsgutachten muss der Wasserbehérde auf Ver-
langen vorgelegt werden.

2.4  Undichtheiten mussen unverzlglich und unaufgefordert sa-
niert werden. AnschlieBend ist eine Dichtheitsprifung geman
Auflage 4. erforderlich.

2.5 Bei der Bauausfihrung der Abwasserleitungen ist insbesonde-
re deren Bettung und die Aufflllung des Rohrgrabens mit er-
héhter Sorgfalt durchzufiihren. Die bauausfihrende Firma hat
die erforderlichen Verdichtungsgrade des Auflagers und des
eingebauten Fllmaterials im Bereich der Leitungszone ge-
genlUber dem Bauherrn nachzuweisen.

2.6 Die Errichtung von unterirdischen Versickerungsanlagen, z.B.
Sickerschachten oder Negativbrunnen, ist verboten.

3. Verwendung von Holz und Holzschutzmitteln im AuBenbe-
reich

3.1 Die Behandlung (auch spatere Nachbehandlung) von Hoélzern
mit Holzschutzmitteln auf ungeschitztem Boden ist nicht zu-
lassig.

3.2 Vor dem Einbau behandelter H6lzer muss die Fixierung des
Holzschutzmittels vollstadndig abgeschlossen sein.

3.3 Der Einbau muss so erfolgen, dass die mit Holzschutzmittel
behandelten Hoélzer nicht direkt der Witterung ausgesetzt sind
und dass ein unmittelbarer Kontakt mit dem Erdreich auf Dau-
er ausgeschlossen ist.
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4. Durchfliihrung der Bauarbeiten

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

Der Beginn der Bauarbeiten und die Fertigstellung missen der
Senatsverwaltung fir Gesundheit, Umwelt und Verbraucher-
schutz - Abteilung Il/ll D als Wasserbehérde schriftlich ange-
zeigt werden.

Die Schachtungs- und Erdarbeiten miissen zlgig durchgefiihrt
werden und durfen nur im unbedingt erforderlichen Umfang er-
folgen.

Offene Baugruben, Flachen auf denen der Oberboden abge-
schoben wurde sowie alle sonstigen Erdaufschlisse missen
gegen eindringendes Schmutzwasser sowie gegen abflieBen-
des Regenwasser von Flachen, auf denen Kraftfahrzeuge ver-
kehren, gesichert werden.

Bei der BaumaBnahme vor Ort anfallender Bodenaushub darf
ohne weitere Beteiligung der Wasserbehdrde nur wieder ein-
gebaut werden, wenn keine konkreten Anhaltspunkte (z.B.
Vornutzung) und keine organoleptischen Hinweise (Geruch,
Verfarbung) auf mégliche Bodenverunreinigungen vorliegen.

Angelieferter Bodenaushub und Recyclingmaterial (u.a. Be-
tonbruch, Bauschutt) darf nur dann eingebaut werden, wenn
die Einbauklasse 0, Zuordnungswert Z 0 nach Tabelle Il 1.2-2
(Zuordnungswerte fur die Verwertung von bodenahnlichen
Anwendungen — Feststoffgehalte im Bodenmaterial) und nach
Tabelle Il 1.2-3 (Zuordnungswerte fur die Verwendung in bo-
denahnlichen Anwendungen — Eluatkonzentration im Boden-
material) der Technischen Regeln fir die Verwertung, 1.2 Bo-
denmaterial (TR Boden) und Teil Ill Probenahme und Analytik
eingehalten werden. Z 0 * Zuordnungswerte sind nicht zul&s-
sig. Entsprechende Zertifikate sind der Wasserbehdrde vor
dem Einbau vorzulegen.

Der Einsatz von Schlacke ist verboten.

Baumischabfalle missen bis zur ordnungsgemafBen Entsor-
gung in niederschlagsgeschitzten Containern gelagert wer-
den.

Als AuBenabdichtungen von Bauwerken und Bauteilen gegen
Bodenfeuchtigkeit, drickendes und nichtdriickendes Wasser
durfen nur phenol-, pech- und teerfreie Bitumenemulsionen
eingesetzt werden.

Eine Verwendung von Bitumenldsungen ist nicht erlaubt.

Die Lagerung und Umflllung wassergefahrdender Stoffe ist
auf ungeschitztem Untergrund verboten. Sie dirfen nur in O-
riginalgebinden oder in flr den Transport oder die Lagerung
zugelassenen Behéltern gelagert werden. Diese Behalter
massen in abflusslosen Auffangwannen stehen, deren Raum-
inhalt mindestens dem Volumen aller in ihr lagernden Behélter
entspricht.

Behalter einschlieBlich Auffangwanne sind regengeschitzt
aufzustellen.

Es muss eine ausreichende Menge an Absorptionsmitteln vor-
gehalten werden, um austretende wassergeféahrdende Stoffe
unverziglich aufnehmen zu kénnen.

Falls eine Baustelleneinrichtung ohne Anschluss an die
Schmutzwasserkanalisation geplant ist, missen Abwasser
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und Fakalien in wasserdichten Behéltern gesammelt und ord-
nungsgeman entsorgt werden.

4.11 Den Bediensteten der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung

muss jederzeit der Zutritt zu allen Baustelleneinrichtungen
gewahrt werden.

4.12 Alle am Bau Beschéftigten missen auf die besondere Sorg-

5.

faltspflicht bei der BaumaBnahme im Wasserschutzgebiet hin-
gewiesen und Uber die genannten Schutzvorkehrungen unter-
richtet werden.

Zwischenzeitliche EntwasserungsmaBnahmen der Bricken-
bauwerke BW 88U3 und BW 88U2 innerhalb der Wasser-
schutzzone Il des Wasserschutzgebietes Buch

Unter Beachtung der nachfolgenden Auflagen beim Neubau sowie
der Unterhaltung der zu errichtenden Entwasserungsanlagen, beste-
hen keine Bedenken gegen die zwischenzeitlichen Entwasserungs-
maBnahmen der Brickenbauwerke Uber Versickerungsmulden bis
zur Fertigstellung des geschlossenen Entwasserungssystems. Dies
sind im Einzelnen die folgenden Auflagen:

1.

Das auf den Verkehrsflachen anfallende Niederschlagswasser
kann wie geplant oberflachig Uber Vegetationsflachen in dem ge-
planten Muldensystem zur Versickerung gebracht werden, sofern
kein begriindeter Verdacht auf Bodenverunreinigung besteht.

Die Versickerungsflachen missen vor Inbetriebnahme Gber eine
geschlossene Grasnarbe verfligen. Diese kann durch Fertigrasen
hergestellt werden.

Im Bereich der Mulden ist eine mindestens 30 cm starke Oberbo-
denschicht (Mutterboden) aufzutragen. Durch einen Ton- und
Schluffgehalt von max. 10 Masse-% in der KorngréBenverteilung
ist eine moglichst hohe Pufferkapazitat gewahrleistet. In der
Oberflachenschicht ist der pH-Wertbereich von 6-8 einzustellen.
Der Humusgehalt darf 1-3 Masse-% nicht Gberschreiten.

Beim Einbau des Bodens ist auf die Einhaltung des der Berech-
nung zugrunde gelegten Bodendurchlassigkeitsbeiwertes zu ach-
ten.

Fir den Muldenaufbau sowie fir bodenverbessernde MaBnah-
men durfen keine Recyclingmaterialien verwendet werden. Als
Grenzwerte flir den einzubauenden Bodenaushub gelten die Zu-
ordnungswerte ZO der Technischen Regeln der Landerarbeits-
gemeinschaft Abfall Uber die Anforderungen an die stoffliche
Verwertung von mineralischen Reststoffen, Kap. 1.2 Boden
(LAGA- Mitteilung 20). Humoser Oberboden (Mutterboden) darf
die Prufwerte zur Beurteilung des Wirkungspfades Boden-
Grundwasser nach Anhang 2. Tabelle 3.1., der Bodenschutz- und
Altlastenverordnung (BBodSchV) vom 12. Juli 1999 (BGBI. I. S:
1554) nicht Gberschreiten.

In der Versickerungsanlage diurfen keine baulichen Anlagen er-
richtet werden.

Die Versickerungsanlagen mussen frei von Baumen und Strau-
chern sein.

Der Einsatz von Pflanzenschutzmitteln im Bereich der Versicke-
rungsanlagen ist verboten.

Eine Uberdiingung ist auszuschlieBen.
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10. Havarien und Unfélle mit wassergefédhrdenden Stoffen im Bereich

11.

der Versickerungsanlagen sind der Wasserbehérde unverzlglich
zu melden und schriftlich anzuzeigen.

Die Bemessung der vorgesehenen Versickerungsflachen muss
nach dem Arbeitsblatt DWA — A 138 (Planung, Bau und Betrieb
von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser, Ausga-
be 04/05) so erfolgen, dass das Niederschlagswasser spatestens
nach einem Tag versickert ist und eine Uberschreitungshaufigkeit
von n < = 0;2 (héchstens alle 5 Jahre) eingehalten wird.

6. Aufhebung der Wasserschutzgebietsverordnung Buch

Wird die Verordnung zur Festsetzung des Wasserschutzgebietes
fir das Wasserwerk Buch (Wasserschutzgebietsverordnung
Buch) vom 31. August 1999 vor der baulichen Realisierung des
sechsstreifigen Ausbaus der A 10 aufgehoben, so hat der Vorha-
bentrager daraus resultierende Abweichungen der Ausflihrungs-
planung von den planfestgestellten Unterlagen der zustandigen
Wasserbehérde und der zustandigen Planfeststellungsbehérde
vorzulegen.

Die zustédndige Wasserbehorde sowie die zustandige Planfest-
stellungsbehérde haben in Einvernehmen dartber herzustellen,
ob entsprechend Art und Umfang der Anderungen eine wasser-
rechtliche Genehmigung ausreichend ist, oder ob ein erganzen-
der Planfeststellungsbeschluss zu erlassen ist.

Der Vorhabentrager hat insbesondere in enger Abstimmung mit
der Wasserbehdrde zu prifen, auf welchen Abschnitten der
Trasse aufgrund der vorzufindenden hohen Grundwasserflurab-
stdnde bzw. unginstigen Entwasserungsbedingungen eine ge-
schlossene Entwésserung weiterhin vorzusehen ist und welche
der unter A.IV.2 genannten Auflagen und Nebenbestimmungen
weiterhin einzuhalten sind.

Die Ergebnisse dieser Prifungen und deren Auswirkungen auf
die Inanspruchnahme von Wasser und Boden, insbesondere auf
die Ausfihrung und Dimensionierung der Entwasserungsanla-
gen, der anzuwendenden Bauverfahren und das zu verwenden-
de Bodenmaterial sind der Wasserbehérde und Planfeststel-
lungsbehdérde vorzulegen.

c.) Grundwasserenthahme

Bei der Grundwasserentnahme sind folgende Nebenbestimmungen
einzuhalten:

1.

Bedingungen

Die wasserrechtliche Zulassung ist nur dann wirksam, wenn die fol-
genden Bedingungen erflllt worden sind. Entsprechend darf auch
erst nach Erflillung dieser Bedingungen mit der Grundwasserférde-
rung begonnen werden.

1.1.  Vor Beginn der Grundwasserférderung sind der Wasserbe-

hérde ein Lageplan der fertig gestellten Grundwasserstands-
messstellen gemaB Anlagen 2.4.14 der Antragsunterlage, de-
ren Funktionsfahigkeit sowie die Ergebnisse einer Nullmes-
sung nachzuweisen.
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1.2. Es durfen nur geeichte Wassermengenmesseinrichtungen
verwendet werden. Sie missen der Wasserbehérde mit ihren
jeweiligen Kenndaten (Geratetyp, Fabrikationsnummer und
Zahlerstand) sowie ihrer Anordnung im Ableitungssystem vor
Inbetriebnahme gemeldet werden.

2. Allgemeine Auflagen

2.1. Die Wasserbehérde ist zu unterrichten, wenn die Grundwas-
serentnahme begonnen, unterbrochen oder eingestellt wird.

2.2. Schaden, die durch die Grundwasserbenutzungen verursacht
werden kdénnen, ist vorzubeugen. Dazu zahlen insbesondere
Vegetationsschaden, Verschleppungen von Grundwasserver-
unreinigungen, Setzungsschaden an benachbarter Bebauung
oder Vernassungen unterirdischer Bauteile bei einer erforder-
lich werdenden Infiltration. Sich abzeichnende konkrete Scha-
den sind der Wasserbehdrde unverziglich durch den Vorha-
bentrager schriftlich anzuzeigen.

2.3. Die Wasserbehorde ist sofort dariiber in Kenntnis zu setzen,
wenn eine VergréBerung des in den Antragsunterlagen ange-
gebenen Absenktrichters eintritt.

2.4. Der Wasserbehdrde sind bei Baustellenkontrollen alle ermittel-
ten Daten, soweit sie in dieser Erlaubnis gefordert wurden,
zuganglich zu machen.

2.5. Nach Beendigung der Einleitung sind evil. Schaden an den
Gewasserufern oder dem Kanalnetz nach Abstimmung mit
dem Eigentiimer umgehend zu beseitigen.

3. Auflagen fur die Grundwasserentnahme und -einleitung

3.1. Die erforderlichen Brunnen und Grundwassermessstellen
mussen nach den Regeln der Technik ausgebaut werden.
Durchteufte bindige Schichten missen in ihrer gesamten
Mé&chtigkeit durch quellfahige Tone im Ringraum abgedichtet
werden. Bei Spilbohrungen dirfen nur Trinkwasser und bei
der Verflllung der Ringraume nur inerte Sande und Kiese
bzw. quellfahige Tone zur Anwendung gelangen. Zur Gelan-
deoberflache hin muss der Ringraum wasserundurchlassig
abgedichtet werden.

3.2.  Von allen Bohrungen (auch Bauaufschlussbohrungen) sind die
Senatsverwaltung fir Gesundheit, Umwelt und Verbraucher-
schutz - Abteilung IlI/ll E (Geologie und Grundwassermana-
gement), Schichtenverzeichnisse zuzusenden.

3.3. Alle Grundwassermessstellen sind nach Lage und Hdhe ein-
zumessen.

3.4. Durch Uberwachung des Grundwasserstandes in der Baugru-
be ist die Grundwasserentnahme so zu steuern, dass das an-
gestrebte Absenkziel nicht unterschritten wird und nur das da-
fir notwendige Grundwasservolumen geférdert wird.

3.5. Der Wasserbehérde ist mit Beginn der Grundwasserférderung
ein Bestandsplan einzureichen, in dem die Lage aller vorhan-
dener Anlagen zur Grundwasserentnahme, die Rohrleitungs-
fuhrung sowie alle Einleitstellen in einen o6ffentlichen Kanal
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3.7.

3.8.

3.9.

3.10

3.11

3.12
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oder ein Gewasser einzutragen ist. Der Plan ist der Wasser-
behérde bei wesentlichen Anderungen nachzuliefern.

Die enthommenen Grundwassermengen sind arbeitstaglich in
jedem Ableitstrang gesondert durch geeichte Wassermen-
genmesseinrichtungen zu ermitteln und aufzuzeichnen. Diese
Messwerte sind der Wasserbehdérde in einem Abstand von 14
Tagen zuzusenden.

Ein Wechsel von Wassermengenmesseinrichtungen ist der
Wasserbehérde unverziglich mit Angabe der neuen Kennda-
ten anzuzeigen.

Falls aus Sicherheitsgrinden die Wassermengenmesseinrich-
tungen verschlossen sein mussen, sind der Wasserbehérde
die entsprechenden Schlissel zur Kontrolle der Anlage aus-
zuhandigen oder ihr sind die Anlagen bei Kontrollen zugang-
lich zu machen.

Bei einer Direkteinleitung in ein oberirdisches Gewasser ist
daflir Sorge zu tragen, dass das Gewasserufer und die -sohle
nicht beschadigt werden.

Vor Beginn der Wasserhaltung muss wegen fehlender Ablei-
tungswege in einen Schmutzwasserkanal (S-Kanal) jeweils
vor Beginn der unter Punkt c.) aufgefihrten EinzelmaBnah-
men Uber Grundwassermessstellen das zu férdernde Grund-
wasser beprobt werden. Dazu sind die Grundwassermessstel-
len in Teufe und Verfilterung der berechneten Grundwasser-
absenkung anzupassen.

Erst nach Vorlage dieser Analyseergebnisse und Zustimmung
durch die Wasserbehdrde darf das Wasser in ein Gewasser
oder die Regenwasserkanalisation abgeleitet werden.

Zu Beginn der Wasserhaltung der unter Punkt c.) aufgefihrten
EinzelmaBnahmen ist die Qualitdt des geférderten Wassers
von einem akkreditierten Fachlabor regelmaBig zu beproben
und auf die folgenden Parameter zu untersuchen:

pH-Wert, Leitfahigkeit, Farbung, Temperatur, Ammonium, Ar-
sen, Blei, Cadmium, Chrom, Eisen, Kupfer, Nickel, Quecksil-
ber, Zink, leicht freisetzbares Cyanid, Phosphor, AOX, LCKW
mit VC, MKW, DOC, absetzbare Stoffe und abfiltrierbare Stof-
fe.

Vorerst ist eine Beprobung nach Férderung von jeweils 10.000
m?3 durchzuflhren. Weitere Parameter werden von der Was-
serbehdrde festgelegt, wenn sich aufféllige Werte ergeben
haben. Die Untersuchungsergebnisse sind der Wasserbehor-
de jeweils spatestens vier Tage nach Probenahme vorzule-
gen.

Bei Einhaltung der in der folgenden Tabelle fir die einzelnen
Parameter festgelegten Werte darf das Grundwasser ohne
Zustimmung der Wasserbehdrde in einen Regenwasserka-
nal/Gewasser bzw. eine Versickerungsanlage eingeleitet wer-
den. Bei Uberschreitung der in der folgenden Tabelle genann-
ten Werte bzw. Konzentrationen ist die Wasserbehérde unver-
zUglich per Telefax 9025-2983 zu informieren. Sie entscheidet
dann, ob eine Reinigungsanlage zu installieren ist oder eine
Anderung der Ableitungsart erfolgen muss. Eine Berlcksichti-
gung der ,Gesamtsituation im Bereich der ehemaligen Riesel-
felder (siehe Punkt 5.1. der Unterlage 13.6.) ist dabei nicht zu-
lassig.
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Parameter Einleitung in Re- Einleitung in Versi-
genwasserka- ckerungsanlagen
nal/Gewasser

pH-Wert <6,5/>8,5 <6,5/>8,5

Leitfahigkeit 1.800 pS/cm

Ammonium 0,5 mg/l 0,5 mg/l

Phosphor (gesamt) 1,0 mg/l

Arsen 20 ug/l 10 pg/l

Blei 20 ug/l 10 pg/l

Cadmium 5 ug/l 0,5 ug/l

Chrom 50 ug/l 7 pg/l

Eisen 2,0 mg/l

Kupfer 20 ug/l 14 pg/l

Nickel 50 ug/l 14 pg/l

Quecksilber 1 pg/l 1 ug/l

Zink 500 pg/! 58 pg/l

AOX 25 g/l

leicht freisetzbares 10 pg/l 5 ug/l

Cyanid

2 LCKW: 10 pg/l 5 ug/l

Vinylchlorid 5 pg/! 1 ug/l

MKW 1,0 mg /I 0,1 mg/l

DOC 10,0 mg/I 10,0 mg/l

Absetzbare Stoffe 0,3 ml/

Abfiltrierbare Stoffe 30,0 mg/l

Das geférderte Grundwasser ist vor der Einleitung in die 6f-
fentliche Regenwasserkanalisation oder ein Gewasser zu be-
lGften. Der anfallende Eisenschlamm ist zurlickzuhalten.

Zur Ableitung des Grundwassers bei Kontaminationen ist eine
Reinigungsanlage nach dem Stand der Technik vorzusehen.
Zur Kontrolle sind dann regelmaBig Untersuchungen des ab-
zuleitenden Wassers auf die zu entfernenden Schadstoffe so-
wohl vor als auch hinter der Reinigungsanlage notwendig. Die
Festlegung der Reinigungstechnologie sowie des dann erfor-
derlichen Untersuchungsumfanges und der Beprobungsinter-
valle erfolgt in diesen Fallen durch die Wasserbehdrde geson-
dert.

14 Tage nach Beendigung der AbsenkungsmafBnahme ist der
Wasserbehoérde der Zeitraum der Férderung sowie das gefor-
derte Gesamtvolumen fir jede einzelne Grundwasserabsen-
kung mit Angabe des Bauwerkes mitzuteilen.

Alle Anlagen zur Grundwasserférderung und -ableitung ein-
schlieBlich der Rohrleitungen sind unverziglich nach Beendi-
gung der Grundwasserentnahme zu beseitigen und der friihe-
re Zustand ist wiederherzustellen, es sei denn, dass die Was-
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serbehdérde geméan § 21 Berliner Wassergesetz (BWG) eine
Anordnung zur Belassung von Grundwassermessstellen trifft.

Bei der Beseitigung der Anlagen zur Grundwasserférderung,
Ableitung und Einleitung, sind alle Brunnen und Grundwas-
sermessstellen - soweit dies technisch méglich ist - zu ziehen,
bei gleichzeitiger fachgerechter Verfiillung mit inertem Materi-
al.

Sofern Brunnen und Grundwassermessstellen nachweislich nicht
wieder gezogen werden kénnen, sind deren Aufsatzrohre entspre-
chend dem durchteuften Boden wie o. g. zu verfillen, wobei der o-
berste Meter bis zur spateren Abrissebene mit Beton zu verschlieBen
ist. AnschlieBend sind die Aufsatzrohre méglichst tief unter der Ge-
landeoberkante abzutrennen.

d.) Grundwasserbenutzungen auBerhalb des Wasserschutzge-
bietes Buch

1. Niederschlagswasserversickerung (Mulden)

1.1 Die Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers Uber
Mulden kann auBerhalb des Wasserschutzgebietes Buch ge-
maB §§ 2, 3, 7 WHG zugelassen werden, wenn der Grund-
wasserflurabstand mindestens anderthalb Meter und die Mut-
terbodenschicht 30 cm bzw. 20 cm im Dammbereich betragt.
Zur Erzielung einer moglichst hohen Pufferkapazitat ist ein
Ton- und Schluffgehalt von max. 10 Massen-% einzuhalten. In
der Oberbodenschicht ist der pH-Wert im Bereich von 6 bis 8
einzustellen. Der Humusgehalt darf 1 bis 3 Massen-% nicht
Uberschreiten.

1.2  Die Versickerungsflachen sind mit Fertigrasen (Rollrasen 0.a.)
anzudecken, wenn nicht die volle Grasnarbe nach der Ansaat
bis zur Inbetriebnahme der Anlage entstehen kann.

1.3  FUr den Muldenaufbau sowie flr bodenverbessernde MaB-
nahmen dirfen keine Recyclingmaterialien verwendet werden.

1.4  Anstehender humoser Oberboden (Mutterboden) kann, soweit
er sauber und schadstofffrei ist, wieder eingebaut werden.
Als Grenzwerte fir den einzubauenden Bodenaushub gelten
die Einbauklasse 0, Zuordnungswert Z 0 Tabelle Il 1.2-2 Zu-
ordnungswerte fir die Verwertung von bodendhnlichen An-
wendungen — Feststoffgehalte im Bodenmaterial oder die Ta-
belle Il 1.2-3 Zuordnungswerte fur die Verwendung in boden-
ahnlichen Anwendungen — Eluatkonzentration im Bodenmate-
rial der technischen Regeln IlI: Technischen Regeln fur die
Verwertung, 1.2 Bodenmaterial (TR Boden) und Teil lll Probe-
nahme und Analytik.
Z 0 * Zuordnungswerte sind nicht zulassig.

1.5 Die Funktionsfahigkeit der Versickerungsanlagen (hier: Mul-
den) ist dauerhaft zu gewéhrleisten.

Im Rahmen regelméaBiger Pflege und UnterhaltungsmaBnah-
men ist sicherzustellen, dass die Vegetationsschicht Gber der
Bodenpassage erhalten bleibt.

Durch den Betreiber der Versickerungsanlage(n) ist ein Be-
triebsplan zu erarbeiten und ein Betriebsbuch zu fuhren.

1.6  Die Bepflanzung der Versickerungsanlagen (hier: Mulden) mit
Baumen und Nadelgehdlzen ist nicht zulassig.
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1.7 Bei Rickgang der Vegetationsschicht in Mulden, Mulden-
Rigolen sind die Ursachen zu ermitteln und zu beseitigen.
Schadigungen sind unverzlglich zu beheben.

Verunreinigter Boden ist ordnungsgeman zu entsorgen.

1.8 Der Einsatz von Pflanzenschutzmitteln im Bereich der Versi-
ckerungsanlagen ist verboten.

Eine Uberdiingung ist auszuschlieBen.

Schutz der oberirdischen Gewasser

Zum Schutz der oberirdischen Gewasser werden folgende Auflagen

a) Gewasserbenutzungen:

1. Die Abwasseranlagen missen den Anforderungen der techni-
schen Regelwerke, insbesondere den Anforderungen der
DWA-Arbeitsblatter sowie der DIN EN 752 und DIN EN 1610

entsprechen.

2. Die AusfUhrungsplanung ist rechtzeitig vor Baubeginn mit der
Wasserbehérde abzustimmen.

3. Die Wande des Regenklarbeckens sind wasserundurchlassig
auszufthren. Eine Pflasterung der Wéande ist damit nicht zu-
lassig.

4. Die Pumpen des Regenwasserpumpwerks sind so auszule-

gen, dass die Entwasserung mit einer angemessenen Sicher-
heit des Betriebs von Bundesautobahnen gewahrleistet ist; es
mussen mindestens jeweils zwei gleiche Pumpen vorgesehen
werden; eine Ersatzpumpe muss vorgehalten werden. Bei der
Auswahl der Pumpen ist besonders auf eine hohe Betriebssi-
cherheit zu achten.

5. Schwimmestoffe, die mit dem bloBen Auge wahrnehmbar sind,
durfen an den Ablaufen von Regenklarbecken, Retentionsbo-
denfilter und Regenrtickhaltebecken (Mess- und Regelschach-
te, Notlberlaufe) nicht vorhanden sein.

6. In den Ablaufschachten dirfen auf der Wasseroberflache kei-
ne Olschlieren sichtbar sein.

Im letzten Schacht der Notlberlaufleitung vor dem Bahngra-
ben ist zur Vermeidung des Austrags von Schwimmstoffen ei-
ne Tauchwand vorzusehen.

7. Die den Bodenfiltern vorgeschalteten Vorreinigungsanlagen
sind ordnungsgeman zu warten, instand zusetzen und zu ent-
schlammen.

8. Die den Vorreinigungsanlagen enthommenen Stoffe sind ord-
nungsgeman zu entsorgen.

9. Sollten an der Einleitung Ol oder andere verunreinigende Stof-

fe in die Vorflut gelangen, so sind die Einleitungen so lange zu
sperren, bis die Ursache der Verunreinigung beseitigt ist.

10.  Die Anlage ist laufend ordnungsgeman zu warten; spatestens
bei Betriebsbeginn ist der Wasserbehdrde ein fachkundiger
Verantwortlicher und sein Vertreter oder eine Fachfirma fur die
standige Wartung der Anlage schriftlich zu benennen.
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11.  FUr die Retentionsbodenfilteranlage ist eine Betriebsanwei-
sung zu erarbeiten. Sie ist an einer gut sichtbaren, leicht zu-
ganglichen und geschitzten Stelle im Anlagenbereich aufzu-
bewahren.

12.  Uber den Zustand und die Benutzung der Retentionsbodenfil-
teranlage ist ein durchnummeriertes Betriebstagebuch zu fih-
ren, in das alle wichtigen Vorkommnisse wie Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten, Belastungsédnderungen, Stérungen
etc. Ubersichtlich und gut lesbar einzutragen sind. Das Buch
bzw. die Blcher sind , von der letzten Eintragung an gerech-
net, mindestens drei Jahre aufzubewahren und den Vertretern
der Wasserbeh6rde sowie deren Beauftragten zur Einsicht-
nahme auf Wunsch zur Verfigung zu stellen.

13.  FUr den Nachweis der Schmutzfrachtreduzierung durch die
Retentionsbodenfilteranlage ist ein Messprogramm flr min-
destens 5 Jahre zu erarbeiten und durchzufihren.

Hierbei sind sowohl die Zu- und Abfliisse als auch ihr Gehalt
an AFS, CSB, P und N messtechnisch zu erfassen, auszuwer-
ten und zu dokumentieren.

Das Messprogramm ist der Wasserbehdérde vor Inbetriebnah-
me der Anlage schriftlich zur Kenntnis zu geben. Die Wasser-
behérde behélt sich ggf. notwendige Nachforderungen zum
Messprogramm vor.

14.  Die Anlagen sind so zu betreiben, dass ihre volle Funktionsfa-
higkeit jederzeit gewahrleistet ist und die angestrebten
Schmutzfrachtreduzierungen erreicht werden .

15.  Fur Havarien und Unfélle mit wassergeféahrdenden Stoffen ist
ein Handlungs- und Havariedokument zu erarbeiten.

16. An der Einleitstelle in die Panke ist sicherzustellen, dass
nachteilige Einwirkungen auf das Gewdasser vermieden, die
Instandhaltung, der Hochwasserabfluss und andere Gewas-
sernutzungen nicht beeintrachtigt werden.

17.  Durch die Einleitung darf die Standfestigkeit der Uferbefesti-
gung nicht beeintrachtigt werden.

18.  Filr die BaumaBnahmen , die Erlaubnis- und Genehmigungs-
tatbestédnden unterliegen, ist nach § 70 BWG eine Bauabnah-
me durchzufihren.

19. Nach Abschluss der Bauarbeiten ist der Wasserbehotrde eine
Bestandszeichnung in zweifacher Ausfertigung vorzulegen.

20. Auf die Entnahme von Brauchwasser aus der Panke ist zu
verzichten.

b.) Kreuzungsbauwerke (Briicken, Durchlasse und Diiker)

Die folgenden Gewasser Lietzengraben, Panke, Kappgraben,
Graben 1 Buch, Graben 126 Lindenhof, Graben 134 Lindenhof
und der in diesem Bereich verrohrte Brendegraben werden
von der BAB A 10 gekreuzt. Die Kreuzungsbauwerke (BrU-
cken und Durchlasse) werden erneuert und der 6-streifigen
Fahrbahnbreite angepasst. Dazu werden die folgenden Aufla-
gen erteilt:
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1. Die Ausfuhrungsplanung flar die erforderlichen Briicken,
Durchlasse und Diker ist rechtzeitig vor Baubeginn mit der
Wasserbeh6rde abzustimmen.

2. Bei der Durchflihrung der Bauarbeiten muss im Bereich der zu
kreuzenden Gewasser eine ausreichende Menge an Absorpti-
onsmitteln vorgehalten werden, um austretende wasserge-
fahrdende Stoffe unverziiglich aufnehmen zu kénnen.

Einwendungen

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender
sowie die von Behodrden und Stellen geduBerten Bedenken, Hinwei-
se und Antrage werden zurlickgewiesen, soweit ihnen nicht entspro-
chen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise erledigt haben.

Entschadigungen

Fir eventuelle Entschadigungsanspriche wird auf das gesonderte
Entschadigungsverfahren verwiesen.
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Begriindung
Sachverhalt
StraBenbauvorhaben

Ziel der Planung

Die mit diesem Beschluss planfestgestellte BaumaBnahme umfasst
das Teilstlick der BAB A 10 im Land Berlin zwischen dem AD Pan-
kow an der westlichen Landesgrenze und der dstlichen Landesgren-
ze Berlin/Brandenburg, in dem sich keine Anschlussstelle befindet.

Mit der MaBnahme wird der stark verschlissene Fahrbahnzustand
grundlegend erneuert und durch den Bau eines zusatzlichen Fahr-
streifens in jede Richtung wird der Querschnitt den bestehenden An-
forderungen sowie den prognostizierten Verkehrsbelastungen ge-
recht. Parallel dazu wird im Land Brandenburg ein Planfeststellungs-
verfahren flir den Um- und Ausbau des AD Pankow und den &stli-
chen Anschluss an der Landesgrenze Berlin/Brandenburg ein-
schlieBlich des Um- und Ausbaus der Anschlussstelle WeiBensee
und des AD Schwanebeck durchgefiihrt. Dadurch wird der nérdliche
Teil des Berliner Ringes durchgehend auf sechs Fahrstreifen erwei-
tert. Mit dem Umbau des AD Pankow erfolgt auch eine leistungsfahi-
gere und sicherere Anbindung der Berliner Innenstadt Uber die BAB
A 114 an den Berliner Ring.

Durch die in Berlin und Brandenburg fir die BAB A 10 jeweils durch-
zufihrenden fernstraBenrechtlichen Planfeststellungsverfahren wird
das erforderliche Baurecht fir einen insgesamt verkehrlich wirksa-
men Abschnitt geschaffen. Beide Bauvorhaben zusammen haben
das Ziel, den gestiegenen Anforderungen der Verkehrsprognose im
ndrdlichen Bereich der BAB A 10 gerecht zu werden und den Vor-
handenen vierstreifigen Querschnitt auf sechs Fahrstreifen zu erwei-
tern.

Mit dem Ausbau des festgestellten Autobahnabschnittes der BAB
A 10 soll der geplante sukzessive sechsstreifige Ausbau des Auto-
bahnringes um Berlin weiter fortgesetzt werden.

Funktion im StraBennetz

Der Berliner Abschnitt der A 10 ist Teil der Umfahrung Berlins fir den
Fernverkehr. Besonders Verkehr auf den Fernverkehrsbeziehungen
zwischen dem Nordwesten Deutschlands sowie Teilen der skandina-
vischen Lander und den éstlichen und stddstlichen Teilen Deutsch-
lands sowie den &stlichen Nachbarstaaten nutzen die nérdlichen und
dstlichen Abschnitte des Berliner Ringes intensiv.

Auch Teile des Regionalverkehrs Berlin - Brandenburg, besonders
regionaler Verkehr zwischen den ndrdlichen Teilen des Landes
Brandenburg und dem Nordosten Berlins, flihren Uber diesen Ab-
schnitt der BAB A 10.

Durch die Anschlussstelle WeiBensee (B 2) und das Autobahndrei-
eck Pankow (Vernetzung der BAB A 114 mit der BAB A 10) wird die
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BAB A 10 hier auch von stadtischem Verkehr genutzt, um das am
Tag stark belastete Berliner StraBennetz zu umgehen.

Die BAB A 114 ist der Autobahnzubringer in den Nordosten Berlins
und verbindet den Berliner Ring mit dem stadtischen StraBennetz im
Bezirk Pankow. Die A 114 endet im Ortsteil Heinersdorf und geht als
B 109 und anschlieBend als weiterhin hoch belastete Ubergeordnete
StraBe der Verbindungsfunktionsstufe | ins Berliner Hauptverkehrs-
straBennetz Uber.

Planungsentwicklung

Ende der sechziger Jahre wurden die bestehenden Planungen des
Berliner Autobahnringes zur Baureife vorangetrieben. Der mit diesem
Verfahren geanderte Abschnitt der Autobahn A 10 wurde 1972 fertig
gestellt.

Die Standstreifen wurden 1992 bzw. 1997 in bituminéser Bauweise
angebaut.

Aufgrund der bestehenden Schaden an der vorhandenen Fahrbahn-
befestigung bestehend aus einer alkaligeschadigten Betondecke mit
Langs und Querrissen in den Betonplatten sowie Ausbrichen und
Kantenschaden an den Fugen war eine grundhafte Instandsetzung
erforderlich, da die Fahrbahn in |hrer Konstruktion weder den heuti-
gen noch den zu erwartenden Erfordernissen des Verkehrsaufkom-
mens gerecht wird.

Zusatzlich haben Verkehrszahlungen und darauf aufbauende Unter-
suchungen der Verkehrsprognose ergeben, dass die vorhandene
Fahrstreifenanzahl nicht mehr ausreichend ist.

Daraus resultierend wurde die vorliegende Planung des grundhaften
Ausbaus der A 10 mit gleichzeitiger Verbreiterung auf sechs Fahr-
streifen entwickelt.

Beschreibung des Vorhabens
Uberblick

Die BaumaBnahme betrifft den Ausbau des nachstehend aufgefihr-
ten Autobahnabschnittes mit den notwendigen trassennahen und
trassenfernen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen. Sie ist im Erldute-
rungsbericht (siehe Kap. 1, 4 und 5) ausflhrlich dargestellt.

Im Einzelnen umfasst die BaumaBnahme den Ausbau der BAB A 10
zwischen der AD Pankow an der westlichen Landesgrenze und der
dstlichen Landesgrenze Berlin / Brandenburg sowie die Angleichung
der BAB A 114 an den Aus- und Umbau des AD Pankow im Land
Brandenburg. Als FolgemaBnahme der Verbreiterung der A 10 ist im
dstlich gelegenen Bereich der Trasse eine Umverlegung der dann in
unzureichendem Abstand parallel verlaufenden 220-kV-Hoch-
spannungsfreileitung erforderlich.

Mit dem Ausbau der durchgehenden Autobahnstrecke einschlieBlich
der Uberfihrungsbauwerke sind auch die kreuzenden StadtstraBen
und Wege sowie die Eisenbahnkreuzungen anzupassen und wieder
herzustellen.
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Der oben genannte Autobahnabschnitt verlauft durch den Bezirk
Pankow von Berlin.

Im Land Brandenburg befindet sich der Ausbau der Weiterflihrung
der BAB A 10 westlich der Landesgrenze Berlin/Brandenburg bis
zum AD Havelland und éstlich der Landesgrenze Berlin/Brandenburg
bis zu dem heutigen AD Schwanebeck ebenfalls in Planung. Flr die
A 10 im Land Brandenburg wurde am 14.12.2004 das Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet. Die Auslegung des Planes fir diesen Ab-
schnitt erfolgte im Land Berlin im Bezirksamt Pankow in der Zeit vom
19.10.2005 bis 18.11.2005. Die Erérterung hat noch nicht stattgefun-
den.

Die gesamte BaumaBnahme ist Bestandteil der Ausbauplanungen
des BundesfernstraBennetzes der Bundesrepublik Deutschland.

StraBenbauliche MaBnahmen

Der mit diesem Beschluss planfestgestellte Abschnitt beinhaltet den
Ausbau der A 10 zu einer sechsstreifigen Autobahn einschlieBlich
neuer Fahrbahnen, Mittelstreifen, Bankette, Ingenieurbauwerke und
Nebenanlagen.

Bei den Ingenieurbauwerken handelt es sich um den Neubau von:

e 8 Briickenbauwerken im Zuge der A 10 (4 Briickenbauwerke im
Zuge der Autobahn und 4 Uberfihrungsbauwerke, von denen 2
Eisenbahniberfihrungen sind)

e 1 halbseitigen Briickenneubau im Zuge der A 114
e 2 Stitzbauwerken
e 8 Verkehrszeichenbriicken

e Larmschutzwénden (mit einer Lange von 1.540 m nérdlich und
1.768 m sudlich der Autobahn)

° allen vorhandenen Durchlassen

Der Ausbau erfolgt Gberwiegend symmetrisch nach beiden Seiten
von der vorhandenen Achse aus.

Die Lange der Ausbaustrecke der BAB A 10 betragt auf Berliner Ge-
biet 5.355 m.

Die Lange des Berliner Baubereiches der BAB A 114 beschréankt sich
auf die fir die Anpassung der Rampenfahrbahnen erforderliche Lan-
ge der Ein- bzw. Ausfadelungsspuren, wobei innerhalb dieser Berei-
che sowohl die Rampen einschlieBlich der angrenzenden Ein- bzw.
Ausfadelungsspuren, als auch die von ihnen umschlossenen Fahr-
bahnen fir den Geradeausverkehr ausgebaut werden. Bedingt durch
die fahrgeometrisch notwendige Ausgestaltung der Bereiche flr den
ein- und ausflieBenden Verkehr ergeben sich Anpassungslangen von
825 m flr die die westliche Richtungsfahrbahn und 665 m fir die 6st-
liche Richtungsfahrbahn.

Im Stadtentwicklungsplan Verkehr (StEP Verkehr) sind die Berliner
Abschnitte von A 10 und A 114 in der Stufe | (groBraumige StraBen-
verbindung) klassifiziert. Die Verkehrsbedeutung liegt damit eindeutig
im Uberregionalen Verkehr und in der Anbindung der Region an die
Bundeshauptstadt.
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Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch
das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen,
BundesstraBenverwaltung, sofern Kreuzungsvereinbarungen nichts
anderes regeln.

B.1.1.4.3 Abstimmung mit weiteren Bundesplanungen und dem Land Bran-
denburg

BundesfernstraBen

Der Autobahnring BAB A 10 um Berlin wird abschnittsweise mit Aus-
nahme des weniger frequentierten westlichen Abschnitts auf einen 6-
streifigen Querschnitt ausgebaut. Der sidliche und éstliche Teil des
Berliner Ringes sind bereits fertig gestellt.

Die BaumaBnahme ist ein Teilabschnitt des nérdlichen Berliner Au-
tobahnringes BAB A 10, der ansonsten im Land Brandenburg liegt.
Bezogen auf die westlichen und &stlichen Anschlussbereiche im
Land Brandenburg wurde ebenfalls ein Planfeststellungsverfahren fr
die AusbaumaBnahme vom AD Schwanebeck bis zum AD Havelland
durch den Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg, Niederlas-
sung Autobahn beantragt.

Der sechsstreifige Ausbau der BAB A 10 war bereits mit Beschluss
der Bundesregierung vom 15. Juli 1992 im Bundesverkehrswegeplan
eingeordnet und wurde unter ,vordringlichem Bedarf* in den Be-
darfsplanen ausgewiesen und ist im derzeit gultigen BVWP 2003
weiterhin enthalten.

GemaB der Bundesverkehrsplanung soll die BAB A 10 als leistungs-
fahige Verkehrsverbindung im Raum Berlin eine VerknUpfung mit
anderen Wirtschaftszentren Uber die Bundesautobahnen A 2, A 9,
A11,A12, A 13 sowie A 24 herstellen.

GroBflughafen Berlin Brandenburg International

Aus dem Raum noérdlich von Berlin sollen die Verkehrsstrome Uber
die A 10 und die A 113 zum suldlich von Berlin entstehenden GroB-
flughafen Berlin Brandenburg International geflhrt werden.

B.l.1.4.4 Abstimmung mit der Landesplanung Berlins

Im Rahmen der Flachennutzungsplanung ist die MaBnahme der A 10
mit den sonstigen Landesplanungen abgestimmt. Im Folgenden wer-
den die im engeren Umfeld der NeubaumaBnahme bestehenden
Landesplanungen aufgefthrt, die eine gegenseitige Wechselwirkung
mit der Autobahnplanung haben und die bei der Planfeststellung so-
wohl im Land Berlin als auch im Land Brandenburg bertcksichtigt
wurden.

Auswirkungen der StraBenplanung auf den FNP

Die Darstellung der Anschussstelle der B 109 an die A 10 im FNP
verfolgt das Ziel der direkten Anbindung der anliegenden Gewerbe-
gebiete an das Autobahnnetz.

Aufgrund des Umbaus des AD Pankow ist eine direkte Anbindung
der Schénerlinder StraBBe (B 109) an die A 10 wegen des zu geringen
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Abstandes der Einfadel- und Ausfadelspuren der Anschlussstelle und
der Rampenfahrbahnen des AD Pankow nicht mehr mdglich. Des-
halb wird in Abstimmung mit dem Land Brandenburg eine optionale
Anbindung der B 109 direkt im AD Pankow bericksichtigt.

Eine Verschiebung der Anschlussstelle der B 109 direkt in das AD
Pankow stellt insofern keine Abweichung im Sinne von Nr. 1 der text-
lichen Darstellung des FNP dar, weil das Gewerbegebiet studlich der
A 10 Uber die Schénerlinder StraBe und die VerbindungsstraBe zur
geplanten B 109 und deren Anschlussstelle im AD Pankow dann
auch an das Autobahnnetz angeschlossen ist.

Unter diesen Voraussetzungen besteht Ubereinstimmung zwischen
der Darstellung der Planfeststellungsunterlagen und den Grundzi-
gen des FNP. Eine Anderung des FNP ist daher zur Zeit nicht erfor-
derlich.

Die Darstellung der Anschlussstelle B 109 im FNP kann entfallen,
sobald eine zwischen dem Land Berlin und dem Land Brandenburg
abgestimmte Planung vorliegt.

Wasserschutzzone (WSZ)

Die Trasse verlauft von ca. Bau-km 2+250 bis Bau-km 4+000 in einer
WSZ IIl B und anschlieBend bis Bau-km 5+340 (Bauende) in der
WSZ Il A.

Die bautechnische Ausflihrung der BaumaBnahme in diesem Bereich
erfolgt entsprechend den Forderungen der RiStWag.

Danach wird eine wasserundurchlassige Befestigung der StraBen-
verkehrsflache ausgeflhrt.

Das Niederschlagswasser wird gesammelt und in dauerhaft dichten
Rohrleitungen vor Einleitung in die Vorflut einer Reinigungsanlage
zugefthrt. Zur Sammlung des auf den Verkehrsflachen anfallenden
Niederschlagswassers werden Betonschutzwande und StraBenab-
laufe angeordnet (siehe UL 1 Kap. 5.4).

Die genannten Wasserschutzzonen sollen aufgrund der erfolgten
dauerhaften AuBerdienststellung des Wasserwerkes Buch aufgeho-
ben werden. Dementsprechend kénnen einige Schutzauflagen (siehe
Kap. A.IV.1) entfallen.

Landschaftsschutzgebiete Buch und Naturschutzgebiet Karo-
wer Teiche

Die bestehenden Grenzen zum Schutz der Landschaft in Buch und
fir die Naturschutzgebiete Bogenseekette und Lietzengrabenniede-
rung im Bezirk Pankow wurden mit der Verordnung zur Einschrén-
kung des Schutzes der Landschaft in Buch im Bezirk Pankow von
Berlin vom 30. November 2007 so verandert, dass die planfestzustel-
lenden Flachen der Autobahn auBerhalb des Landschaftsschutzge-
bietes liegen.

Die bestehenden Grenzen des Naturschutzgebietes Karower Teiche
im Bezirk Pankow wurden mit der Verordnung zur Einschrankung
des Naturschutzgebietes Karower Teiche im Bezirk Pankow von Ber-
lin vom 30. November 2007 so verandert, dass die planfestzustellen-
den Flachen der Autobahn auBerhalb des Naturschutzgebietes lie-
gen.

Damit steht der Ausbau der Autobahn nicht im Widerspruch zum Ber-
liner Naturschutzgesetz.
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B.l.1.5 Technische Gestaltung der BaumaBnahme
B.l.1.5.1 Trassierung
B.l.1.5.1.1 Allgemeines

Grundlage fir die Trassierung der BAB A 10 sind die Parameter der
RAS-L 95 fir die Gradienten. Die geforderten Ausbauparameter
wurden im Grund- und Aufriss eingehalten.

Anschlussstellen sind im Land Berlin nicht vorhanden und auch nicht
geplant.

B.l.1.5.1.2 Entwurfsgeschwindigkeit

Entsprechend der StraBenfunktion ist der Berliner Abschnitt der A 10
ebenso wie die Brandenburgischen Nachbarabschnitte in die Katego-
rie A | (nach RAS-N) - anbaufreie StraBe auBerhalb bebauter Gebie-
te mit maBgebender Verbindungsfunktion — eingestuft und es wurde
fir die Hauptfahrbahn der Autobahn eine Entwurfsgeschwindigkeit
Ve = 120 km/h gewahlt. Die Trassierungsgrenzwerte gemafB RAS-L
95 wurden bei der Planung eingehalten. Diese Richtlinien wurden
zwischenzeitlich in die Richtlinien flr die Anlage von Autobahnen
(RAA) und die Richtlinien far integrierte Netzgestaltung (RIN) Gber-
fhrt.

Mit dem Sichtvermerk des Bundes vom 27.07.2007 fiir die Neupla-
nung des AD Pankow mit der VergréBerung des Rampenradius der
Sid-Ost-Rampe wurde fiir die Angleichung der Verbindungsfahrbah-
nen BAB A 114 zum AD Pankow die Entwurfsgeschwindigkeit ve =
80 km/h zu Grunde gelegt.

B.l.1.5.1.3 Planerische Vorgaben fir die Linienfiihrung im Grund- und Aufriss

Unter Einhaltung der Forderungen der RAS-L 95 wurden die Trassie-
rungselemente fir die Gradiente im Aufriss so aufeinander abge-
stimmt, dass innerhalb des gesamten Streckenabschnittes sowohl
eine ausgewogene Linienfihrung ohne Unstetigkeiten als auch die
Entwasserung der Verkehrsanlage gewahrleistet ist. Unter Beach-
tung der baulichen Zwangspunkte, der zu bertcksichtigenden Kup-
pen- und Wannenhalbmesser zur Einhaltung der Sichtweiten und ei-
nes groBtmdglichen Abstandes vom Grundwasser in den grundwas-
sernahen Abschnitten ergab sich im Aufriss die gewahlte optimale
Trassenfuhrung mit den entsprechenden Dammaufschittungen und
Einschnitten. )

Diese Trassierung bedingt folgende Anderungen der Gradientenho-
hen der Autobahn:

Bau-km 0+100 bis 0+500 Einschnitt  max. 0,47 m Abtrag
Bau-km 0+500 bis 2+170 Dammlage max. 3,45 m Auftrag
Bau-km 2+300 bis 3+100 Dammlage max. 2,00 m Auftrag
Bau-km 3+100 bis 3+580 Einschnitt  max. 0,20 m Abtrag
Bau-km 3+710 bis 4+350 Einschnitt  max. 1,60 m Abtrag
Bau-km 4+350 bis Bauende Dammlage max. 1,60 m Auftrag
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In den Abschnitten zwischen Bau-km 2+170 bis 2+300 sowie 3+580
bis 3+710 werden die Bestandshéhen im wesentlichen eingehalten
(Bauwerke als planerische Zwangspunkte).

Im Grundriss wird eine beidseitige Verbreiterung erforderlich.

Darlber hinaus waren fur die Festlegung der Hauptachsen der zu

planenden Autobahnabschnitte in der Lage vorrangig folgende plane-

rische Vorgaben zu bertcksichtigen:

e die Planung der A 10 in Berlin und im Land Brandenburg und
deren Anschlisse in Lage und H6he an der Landesgrenze

e Zwangspunkte durch die Lage der Autobahnbricken und die
Uberfuhrungsbauwerke Uber die Autobahn

e das Naturschutzgebiet Karower Teiche

e nordlich parallel verlaufende Freileitungen
e die stdlich angrenzende Bebauung

e ndrdlich angrenzende Kleingartenkolonien

Zur Optimierung der Trasse wurden im Entwurfsstadium fir bestimm-
te Bereiche, in denen planerische Vorgaben in Betracht kamen, De-
tailuntersuchungen zu den verschiedenen Varianten der Verbreite-
rung durchgefiihrt, die im Erlauterungsbericht (siehe Kap. 3) darge-
stellt sind.

Querschnitte

GemaB der Verkehrsstarke fur den Prognosefall und dem prognosti-
zierten Lkw-Anteil ergibt sich far die A 10 ein RQ 35,5.

Ausgehend von dem vorhandenen Querschnitt der A 114 und dem
Umbau des AD Pankow im Land Brandenburg wird der Sonderquer-
schnitt 28 fur die A 114 festgelegt.

Der Ausbau der A 10 erfolgt als zweibahnige, sechsstreifige Bundes-
autobahn mit einer befestigten Breite von 2 x 14,50 m entsprechend
dem Regelquerschnitt RQ 35,5. Die Fahrstreifenbreiten betragen fiir
beide Richtungsfahrbahnen jeweils 3,75 m flr die rechten Fahrstrei-
fen sowie 3,50 m fir die mittleren und linken Fahrstreifen. Die Stand-
streifenbreite betragt beiderseits 2,50 m, die Mittelstreifenbreite 3,50
m. Hinzu kommen die Randstreifen mit einer Breite von jeweils 0,75
m links und 0,50 m rechts sowie die an den &uBersten rechten Ran-
dern der Fahrbahnen gelegenen Bankette aus tragfdhigem Rasen-
schotter mit einer Breite von jeweils 1,50 m.

Der Berliner Bauabschnitt der BAB A 10 schlieBt sowohl am nord-
westlichen als auch am sUdéstlichen Ende, jeweils an der Landes-
grenze zu Brandenburg mit achsensymmetrischer Verbreiterung an
die dortigen ebenfalls symmetrisch ausgebauten Nachbarabschnitte
an. Querschnittsveranderungen gibt es bei der A 10 an den Uberga-
bepunkten nicht.

Im Bereich, wo Rampen die Hauptfahrbahnen begleiten, kommt auf
dem Berliner Teilstick der A 114 aufgrund raumlich beengter Ver-
héltnisse unter gleichzeitiger Beachtung der notwendigen Sicher-
heitsaspekte der Sonderquerschnitt SQ 28 zur Anwendung. Dieser
beinhaltet zwei Fahrstreifen mit einer Breite von je 3,75 m und einen
Standstreifen von 2,50 m pro Richtung, einen Mittelstreifen von



B..1.5.3

- 43 -

3,00 m, 2 x 2 Randstreifen von jeweils 0,50 m und zwei Bankette a
1,50 m.

Die Rampen weisen als Verbindungsfahrbahnen zwischen der A 10
und der A 114 einen Regelquerschnitt RQ 10,5 auf. Jede Rampe be-
steht aus einem Fahrstreifen von 6,50 m Breite sowie zwei Rand-
streifen von 0,50 m Breite und zwei Banketten mit einer Breite von
jeweils 1,50 m. Im Zuge der Umgestaltung des AD Pankow geman
den zukinftigen Verkehrserfordernissen wird die sldliche Verbin-
dungsfahrbahn zwischen A 10 und A 114 mit einem gréBeren Radius
neu gebaut. Die nérdliche Verbindungsfahrbahn existierte bisher nur
in Form einer fahrdynamisch unginstigen Schleife. Diese Schleife
wird nun durch ein modernes Uberwerfungsbauwerk ersetzt. Da sich
die gréBeren Abschnitte dieser Bauwerke im Land Brandenburg be-
finden und auch dort planfestgestellt werden, werden sie hier nicht im
Einzelnen beschrieben.

In dem Berliner Bereich der A 114, in dem die Einfadelungsspur und

die Ausfahrspur vorhanden sind, verlaufen diese jeweils 3,75 m brei-

ten Spuren anstelle der sonst 2,50 m breiten Standstreifen. Dadurch,

dass die auBeren Randstreifen hier nur 0,25 m anstatt 0,50 m Breite

aslgweisen, ergibt sich in diesem Bereich ein Sonderquerschnitt
30.

Die Anwendung von Sonderquerschnitten in dem auszubauenden
Bereich der BAB A 114 gestattet eine flachensparende Trassierung
unter Gewahrleistung der Anforderungen des zukulinftigen motorisier-
ten StraBenverkehrs bezlglich Leistungsféhigkeit, Leichtigkeit und
Sicherheit in der Verkehrsabwicklung.

Im Brandenburger Teil der A 114 wird im Rampenbereich flr die
Hauptfahrbahn ein SQ 28,5 realisiert. Im Gegensatz zum Berliner
Querschnitt betragt die Mittelstreifenbreite dort 3,50 m. Die Lange
des Ubergangsbereiches auf den Querschnitt mit dem breiteren Mit-
telstreifen im Land Brandenburg betragt 150 m. Davon liegen 88 m
auf Berliner Gebiet. Die stdliche Richtungsfahrbahn der A 114 wird
im Anschluss an das Ende der Einfadelungsspur noch um einen 150
m langen Standstreifen erganzt.

Die Bauklasse SV wurde fir die A 10 und die A 114 auf der Grundla-
ge der RSTO 01 ermittelt.

Entwasserung

Der Ausbau und der Betrieb der Autobahn bedingen Eingriffe in ober-
irdische und unterirdische Gewasser. Da ein Teil des Ausbauab-
schnittes eine WSZ Il durchquert ergeben sich unterschiedliche
Entwasserungen (siehe UL 1, Kap. 4.5).

In den Bereichen auBerhalb der WSZ Il zwischen der Landesgrenze
Berlin / Brandenburg im Westen (Bau-km 0+000) und der Hobrechts-
felder Chaussee im Osten (Bau-km 2+250) wird das anfallende Nie-
derschlagswasser Uber Dammschultern abgeleitet und in langs ver-
laufende Mulden zur Versickerung gebracht.

Die im Falle eines Starkregenereignisses Uber die Mulden zu den
querenden Gewassern (Brendegraben, Graben Lindenhof, Liet-
zengraben) zuflieBenden Niederschlagswasser werden zur Zur(ck-
haltung von Schwimm- und Sinkstoffen durch geeignete Bepflanzun-
gen in den Mulden vor den Gewassern gereinigt
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Innerhalb der WSZ 1l ist eine geschlossenen Regenwasserableitung
vorzusehen.

Das Kanalnetz wird im Wesentlichen von der Gradiente und Quer-
neigung der beiden Richtungsfahrbahnen sowie von der Lage der
Vorflutpunkte bestimmt. Weitere Zwangspunkte sind querende Lei-
tungen, Bauwerke und FlieBgewasser.

Das Regenwasser wird Uber StraBenablaufe und Leitungen gefasst
und den Retentionsbodenfilteranlagen zur Behandlung zugefihrt. Da
sich aufgrund der Zwangspunkte zwei Hochpunkte ergeben, missen
zwei Retentionsbodenfilteranlagen gebaut werden.

Auf dem Gebiet des Landes Berlin wird ein Retentionsfilter bei der
Station 3+400 angeordnet. Der andere muss auf dem Gebiet des
Landes Brandenburg bei Station 5+500 errichtet werden. Dieser Fil-
ter ist nicht Bestandteil dieser MaBnahme, sondern Bestandteil der
MaBnahme der A 10 im Land Brandenburg.

Der Berliner Bodenfilter hat die Panke, der Brandenburger den
Kappgraben als Vorflut.

Aufgrund der Zwangspunkte ist eine Zuflhrung des Regenwassers
zum Berliner Bodenfilter im freien Gefélle nicht mdglich und wird
deshalb Uber ein Pumpwerk aus dem Schacht 3.19 in den Bodenfilter

gepumpt.

Die Regenwasserbehandlungsanlage hat im Wesentlichen zwei
Funktionen. Zum einen muss das belastete Niederschlagswasser der
Autobahn gereinigt werden bevor es in die Vorflut abgeleitet wird.
Zum anderen muss wegen der bestehenden Hochwassergefahrdung
der FlieBgewasser im innerstadtischen Bereich eine Begrenzung der
Zufuhrung von Wassermengen in die Panke und ihrer Vorfluter Liet-
zengraben und Kappgraben erfolgen.

Die gewahlte Lésung erfillt neben den technischen und wirtschaftli-
chen Kriterien erhdhte Anforderungen beziglich der Qualitat der
Reinigungsleistung des Verfahrens zur Regenwasserbehandlung.

Die ausfihrliche Beschreibung der Entwasserungslésung - ein-
schlieBlich der zu Grunde liegenden wassertechnischen Berechnun-
gen und Bemessungsansatze sowie Aussagen zur Benutzung vor-
handener Gewasser bzw. des Grundwassers - sind dem wasser-
technischen Erlauterungsbericht in Unterlage 13 und der wasser-
rechtlichen Genehmigung (siehe A.IV) zu entnehmen.

Ingenieurbauwerke

Die im Zusammenhang mit dem Verkehrsbau stehenden Ingenieur-
bauwerke und die StraBenausstattung sind im Erlduterungsbericht
(siehe UL 1, Kap. 4.6 und 4.7) ausfuhrlich beschrieben.

Teile des neu zu bauenden AD Pankow im Land Brandenburg befin-
den sich im Land_Berlin. Es handelt sich dabei um die Widerlager
des niveaufreien Uberfiihrungsbauwerkes von der A 10 zur A 114,
die in diesem Verfahren planfestgestellt werden.

Im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der BAB A 10 werden 4 Bri-
ckenbauwerke der Autobahn und 4 Uberfihrungsbauwerke Uber die
Autobahn neu errichtet.
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Im Zuge der BaumaBnahme BAB A 114 wird der westliche Teil des
Uberfuhrungsbauwerkes im Zuge der Autobahn Uber die Bahnanla-
gen durch einen breiteren Neubau ersetzt.

Darliber hinaus werden zwei Stitzbauwerke sowie acht Verkehrszei-
chenbricken neu errichtet und zwei bestehende Verkehrszeichen-
briicken abgebrochen.

Von der éstlichen Landesgrenze aus werden auf der nérdlichen Seite
eine 1.540 m lange und auf der stdlichen eine 1.768 m lange Larm-
schutzwand neu errichtet. Die alten Larmschutzwande aus den 90er
Jahren kénnen nicht weiterhin verwendet werden, da diese, basie-
rend auf der Beurteilungsgrundlage flr ,Larmsanierung“ an beste-
henden StraBen dimensioniert, nicht den Anforderungen an den
Schallschutz beim Neu- bzw. erheblichen Um- oder Ausbau von
StraBen gemaB der 16. BImSchV entsprechen.

Von den 14 vorhandenen Durchlassen werden 10 Stiick erneuert, 3
ersatzlos zurtickgebaut und einer kann unverandert erhalten bleiben.

StraBenausstattung

Im Zuge der gesamten MaBnahme werden entsprechend den ,Richt-
linien fir abweisende Schutzeinrichtungen® passive Schutzeinrich-
tungen angeordnet. In den Bereichen der offenen Entwasserung
werden den 6rtlichen Erfordernissen entsprechend zum Teil Stahl-
schutzplanken errichtet. Im Bereich der WSZ Ill werden die passiven
Schutzeinrichtungen als Betonschutzwande ausgefihrt.

Die Markierung wird als weiBBe Dauermarkierung entsprechend den
.Richtlinien fir die Markierung an StraBen“ (RMS-1 und RMS-2) aus-
gefahrt.

Die verkehrsregelnde Beschilderung wird geméan den Vorgaben der
StVO, soweit im Rahmen der MaBnahme erforderlich, durchgefihrt.

Bestandteil der StraBenausstattung sind auBerdem der Bau einer
Mittelstreifentberfahrt und die beidseitige Aufstellung von Notrufsau-
len.

Leitungen

Die Vielzahl der kreuzenden bzw. parallel der Bundesautobahn A 10
/ A 114 verlaufenden Telekommunikationskabel, Gas-, Fernwarme-
und Wasserleitungen sowie die Kabel und Leitungen der Stromver-
sorgungsunternehmen werden, soweit erforderlich, im Einvernehmen
mit den Betreibern und Versorgungstragern umgelegt bzw. wahrend
der StraBenbaumaBnahme gesichert. Regelungen fir jeden Einzel-
fall sind im Bauwerksverzeichnis in Unterlage 7.3 beschrieben.

Betroffene Leitungstrager und -unterhalter sind:
e Berliner Wasserbetriebe (BWB)
e Deutsche Telekom AG

e NBB Netzgesellschaft Berlin-Brandenburg mbH & Co. KG fir
Berliner Gaswerke Aktiengesellschaft (GASAG)

e Vattenfall Europe (ehemals BEWAG) - Aktiengesellschaft
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o Kabel Deutschland

e Versatel Berlin
e DB Energie GmbH

Beschreibung der Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
LarmschutzmaBnahmen

Allgemeines

Zur Festlegung der erforderlichen LarmschutzmaBnahmen wurde ein
schalltechnisches Gutachten (siehe UL 11.1) durchgefihrt, in dessen
Mittelpunkt die Ermittlung der Schallpegelwerte fiir die bebauten Ge-
biete und die Festlegung von SchallschutzmaBnahmen stehen.

Grundlage der Untersuchung ist das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) in Verbindung mit der 16. Verordnung zur Durchflhrung
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV).

Das Bauvorhaben selbst, sowie die notwendigen baulichen Anpas-
sungsmaBnahmen am StadtstraBennetz sind insgesamt als Neubau
zu werten. Hieraus ergibt sich ein Anspruch auf Larmvorsorge unter
Anwendung der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte. Der Untersu-
chungsraum umfasst das Umfeld der geplanten A 10/ A 114.

Auf der Basis der prognostizierten Verkehrszahlen fir die A 10 mit
Verkehrsmengen werktags von 63 600 Kfz/24 h (im Querschnitt) im
gesamten Bereich der geplanten BaumaBnahme und fir die A 114
mit 58 600 Kfz/24h sind nur fir den beidseitig der A 10 mit Wohnun-
gen bebauten Teil aufwendige, aktive SchutzmaBnahmen in Form
von Larmschutzwanden mit hochabsorbierenden Verkleidungen er-
forderlich. Der Bemessung der MaBnahmen wurde eine Abwagung
der VerhaltnismaBigkeit des Aufwandes gegendber dem erreichten
Nutzen (gemaB § 41 BImSchG) zu Grunde gelegt. Aufgrund der ho-
hen Verkehrsbelastung der BAB und deren erheblicher Fahrbahn-
breite, die eine effiziente Abschirmung der vom jeweils fernsten
Fahrstreifen ausgehenden Emissionen durch Larmschutzwande er-
schwert, treten trotz aktiver LarmschutzmaBnahmen Uberschreitun-
gen der zulassigen Immissionsgrenzwerte auf.

Aktiver Schallschutz

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchungen wurde ein Konzept
aufeinander abgestimmter aktiver La&rmschutzmaBnahmen erarbeitet.
Dazu gehéren neben larmmindernden StraBenoberflachenbelagen,
die mit Ausnahme der Bricken und Rampen in Beton ausgeftihrt
werden, auch die Larmschutzwande entlang der BAB A 10. Aufgrund
der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen sind im Ab-
schnitt von Bau-km 3+572 (Sid) bzw. 3+800 (Nord) bis zum Bauen-
de an der 6stlichen Landesgrenze beiderseits der BAB A 10 Larm-
schutzwéande in einem Abstand von 2,50 m zwischen der &uBeren
Begrenzung des Seitenstreifens und der Bauwerksachse vorgese-
hen. Ihre Hohe betragt bis zu 7,50 m.

Eine weitere Erh6hung der Larmschutzwéande ist aus stadtebaulichen
Griinden, aus Grinden des Landschaftsbildes und auch aus wirt-
schaftlichen Erwagungen gemanB § 41 Abs. 2 BImSchG untunlich.
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Da die Fahrbahnen durchgangig, also sowohl in der Beton- als auch
in der Asphaltbauweise, einen larmmindernden Belag erhalten, wird
bei der Emissionsberechnung ein Korrekturfaktor von minus 2 dB(A)
bertcksichtigt. Somit findet die Ausflihrung des StraBenbelags auch
Eingang in die weiterfiihrenden Berechnungen der Beurteilungspegel
an den maBgeblichen Immissionsorten.

Die Gebaude bzw. Flachen, bei denen aufgrund verbleibender
Grenzwertlberschreitungen ein potentieller Anspruch auf zusatzliche
passive SchutzmaBnahmen bzw. Entschadigung besteht, sind in den
Tabellen und Lageplanen der Unterlage 11.1 erfasst. Die Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung sind in dieser Unterlage detail-
liert aufgeflhrt.

Ostlich der Landesgrenze sind zum Schutz der Anwohner die ak-
tiven LarmschutzmaBnahmen um eine angemessene Lange fort-
zusetzen. Hier sind auf einer LaAnge von mindestens 140 m beidseitig
der A10 bis zu 6,0 m hohe Larmschutzanlagen (nérdlich L&rm-
schutzwall, stdlich Larmschutzwand) vorgesehen, die aus planungs-
rechtlichen Griinden nicht in diesem Beschluss festgestellt werden
kénnen. Die Larmschutzanlagen, die in den hiermit planfestgestellten
Unterlagen nur nachrichtlich dargestellt sind, sind in die Brandenbur-
ger Ausbauplanung tbernommen worden und werden dort planfest-
gestellt.

B.l.1.6.1.3 Passiver Schallschutz

B.l.1.6.2

Die aktiven LarmschutzmaBnahmen sind grundsatzlich so zu dimen-
sionieren, dass die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
Verordnung eingehalten werden. Im Bereich der A 10 / A 114 ist die-
ses Ziel jedoch nicht véllig zu erreichen, da einerseits die hohen Ver-
kehrsbelastungen zu hohen Emissionspegeln fihren und anderer-
seits der breite BAB-Querschnitt zumindest flr die schirmfernen
Fahrstreifen geringere Abschirmwerte bedingt. Hinzu kommt, dass
viele Immissionsorte sich in groBer Hohe Gber dem Boden befinden
(teilweise zehngeschossige Bebauung, zum gréBten Teil ein- bis
zweigeschossig mit ausgebautem Dachgeschoss), was dazu fahrt,
dass die Wirkungsweise der Larmschutzwande eingeschrankt ist. Fir
die Bebauung, die Uber den aktiven Schallschutz hinaus gegen die
vom Verkehr der Autobahn bedingten Larmimmissionen zu schitzen
ist, sind Anspriiche auf zusatzliche passive LarmschutzmaBnahmen
dem Grunde nach geregelt. Die zu schitzenden Hausfassaden sind
im Larmgutachten zusammengestellt. Die Festlegung der Schall-
schutzklasse fur die Larmschutzfenster erfolgt im Rahmen der nach-
rangigen Ermittlung gemaB SchallschutzmaBnahmenverordnung
(24. BImSchV).

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Im Landespflegerischen Begleitplan (Unterlage 12.0) wird dargelegt,
wie die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen gemaB NatSchG Bin und
LWaldG BIn zur Kompensation der unvermeidbaren Eingriffe in Natur
und Landschaft konzipiert worden sind. Bei der MaBnahmenkonzep-
tion sind ferner, soweit erforderlich bzw. sinnvoller weise geboten,
die RAS-LP, das Verfahren zur Bewertung und Bilanzierung von Ein-
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griffen im Land Berlin, die Berliner Konvention zur Waldkompensati-
on und die Handlungsanleitung zum Vollzug der Eingriffsregelung
(HVE) des Nachbarlandes Brandenburg bertcksichtigt worden. Da
speziell die Kompensation von in Anspruch genommenen Waldfla-
chen in Berlin mit seiner gréBtenteils stadtischen Struktur intensiver
zu erfolgen hat als im Flachenland Brandenburg, ergeben sich Un-
terschiede zu der Konzeption von KompensationsmaBnahmen auf
den angrenzenden Brandenburger Abschnitten. Trotzdem sind die
MaBnahmen dahingehend abgestimmt, dass sich fir die unmittelbar
straBenbegleitenden Naturrdume ein weitgehend einheitliches Er-
scheinungsbild ergibt.

Als Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind in Berlin vorgesehen:

e Bodenentsiegelung der verlegten StraBe ,Am 28 Vorwerk"
(3.000 m?)

e Rickbau von befestigten Flachen zur Vorbereitung des ,Panke-
parks Buch® (28.203 m?)

e Entsiegelung der Liegenschaft Wilhelmshagen (29.494 m?)
e  Rekultivierung der Liegenschaft Wilhelmshagen (11.737 m?)
e Anlage einer Waldrandbepflanzung auf 11.600 m?2

e Aufforstungen im Bereich der Bucher Rieselfelder auf
ca. 131.000 m?, zusatzlich Einzelgehdélzpflanzungen (40 Stiick)
als Lickenbepflanzung des Schénerlinder Weges

e Aufwertung der Parklandschaften ,Malchower Aue“ (22.700 m?
Gehdlzpflanzungen) und ,Neue Wiesen® (4.500 m2 Feuchtbio-

top)

e Baumpflanzungen auf der Brachflache sldlich der Wohnsied-
lung Buch IV (74 Stiick)

e Verbesserung der Wegeverbindung am Lietzengraben durch
Schaffung einer Unterquerungsmaoglichkeit der A 10 fur FuB-
ganger und Radfahrer entlang des Lietzengrabens. Dies bein-
haltet auch den Wegeanschluss an den Barnimer Dérferweg
(Gesamte Wegelange: 200 m, Breite: 2,50 m).

Die Flachensumme betragt insgesamt 509.154 m2. Hinzu kommt ei-
ne Ausgleichabgabe von 42.913 Euro, da insgesamt in Berlin nicht
genlgend geeignete und verflgbare Flachen fir eine vollstandige
Kompensation durch Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen vorhanden
sind.

Erganzend dazu kommt es bedingt durch die Zusammenlegung der
220- und 380-kV-Leitungen (FUhrung an den selben Masten) zu ei-
nem Rickbau von 68 m? Mastfundamenten und ca. 2.000 m Leitun-
gen sowie zu trassennahen Gehdlzpflanzungen auf 4.090 m?; 1.375
m?2 werden der Sukzession Uberlassen. Des weiteren werden 2.250
m? Kleingartenflache nach Abschluss der Bauarbeiten an den Hoch-
spannungsfreileitungen wiederhergestellt und begrint.

Durchfihrung der BaumaBnahme/ Umleitungskonzept

Hinsichtlich der Durchfihrung der BaumaBnahmen wird auf die Dar-
stellung im Erlauterungsbericht (siehe Kap. 8) verwiesen.



B.l.1.8

- 49 -

Die BaumaBnahme wird unter Aufrechterhaltung der vierstreifigen
Verkehrsflhrung realisiert. Fir den jeweils halbseitigen Abbruch der
Uberbauten, den Ein- und Ausbau von Traggertsten und Schalun-
gen werden am Wochenende 6 halbseitige Sperrungen der A 10 von
ca. 20 Stunden erforderlich.

Pehshalb ist kein Umleitungskonzept fir die A 10 und A 114 erforder-
ich.

Die Uberfuhrungsbauwerke werden in einer vorgezogenen Bauphase
abgebrochen und flr die erforderliche Ausbaubreite der BAB A 10
neu hergestellt. Dies erfolgt unter Vollsperrung bzw. kurzzeitigen
Sperrungen.

e Der motorisierte Verkehr Uber die Bricke im Zuge der
Hobrechtsfelder Chaussee wird wahrend der Vollsperrung von
Suden kommend an der Kreuzung Bucher StraBBe / HauptstraBe
Uber die Schoénerlinder StraBe (B 109) und die Schénerlinder
Chaussee / WiltbergstraBe umgeleitet. FuBganger und Radfah-
rer kdbnnen wahrend der Bauzeit den parallel zum Lietzengraben
fihrenden Weg unter der Autobahn nutzen.

e Fir die Vorarbeiten zur Herstellung der NEB Eisenbahnbriicke
werden zwei kurze Sperrpausen wahrend der Bahnbetriebspau-
sen notwendig. Fur den Einbau der Hilfsbriicke und den Einbau
des neuen Uberbaus wird jeweils eine Vollsperrung der Eisen-
bahnbriicke im Zuge der Regionalbahnstrecke der NEB von
zwei bzw. drei Tagen erforderlich. Bei der zweiten Sperrung wird
auch die Autobahn voll gesperrt.

e Fir die Brucke im Zuge der BoenkestraBe wird wahrend der
Vollsperrung fir den Radfernweg Berlin — Usedom eine Umlei-
tungsstrecke Uber Schénerlinder Weg - Rélander StraBe -
PfannschmidtstraBe - Bucher Chaussee - Max-Burghardt-StraBe
- Friedrich-RichterstraBe - Ernst-Busch-StraBe ausgeschildert.

Der Neubau der Bricke im Zuge der Fernbahn- (DB AG)/S-Bahn-
Strecke kann nur unter Aufrechterhaltung des S- und Fernbahnver-
kehrs erfolgen.

Grunderwerb

Art und Umfang aller fir den Bau der MaBnahme dauerhaft zu er-
werbenden und vorlbergehend in Anspruch zu nehmenden bzw.
dauernd zu beschrankenden Flachen sind der Unterlage 14 (Grund-
erwerb) sowie den Anlagen 5 (Grunderwerbsplan) und 6 (Grunder-
werbsverzeichnis) der Unterlage 17 ,Verlegung 220(380)-kV-Leitung*
zu entnehmen.

Kosten fir den Grunderwerb und die dazugehérigen erforderlichen
Ersatz- und Entschadigungsleistung tragt grundsatzlich die Bundes-
republik Deutschland - BundesstraBenverwaltung.

Fir die MaBnahme ,Verlegung 220(380)-kV-Leitung“ regelt der Ver-
trag zwischen der BundesstraBenverwaltung und VE Transmission
vom 18.12.2008 Uber die Planung, den Umbau und die Demontage
eines 220-kV-Leitungsabschnittes der 220-kV-Leitung Neuenhagen —
Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295 die Kostenteilung.

Samtliche Flachen, die fir den Bau der Autobahn benétigt werden,
ausgenommen Flachen, die Berliner StraBenland sind und bleiben,
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sind flr das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwick-
lung zu erwerben.

Darlber hinaus werden zum Bau der Autobahn Flachen fir Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen fir die Umsetzung des LBP benétigt.
Kinftiger Nutzer und Eigentimer dieser Flachen soll das Land Berlin
wergen. Ausgenommen davon sind die Flachen, die nur entsiegelt
werden.

Vorgangige Verfahren

Bedarfsplanung

Die planfestzustellende MaBnahme besteht aus dem grundhaften
Ausbau der BAB A 10 und der Erweiterung auf einen sechsstreifigen
Querschnitt in Berlin. Diese ist im Bedarfsplan zum Gesetz Uber den
Ausbau der BundesfernstraBen vom 02.07.2003 enthalten und wird
im vordringlichen Bedarf ausgewiesen.

Flachennutzungsplanung

Der Bau einer Anschlussstelle an der B 109 ist Bestandteil der Neu-
fassung des Flachennutzungsplanes (FNP) von Berlin vom Januar
2004 und verfolgt das Ziel der direkten Anbindung der anliegenden
Gewerbegebiete an das Autobahnnetz.

Aufgrund des Umbaus des AD Pankow ist eine direkte Anbindung
der Schénerlinder StraBe (B 109) an die A 10 aus technischen Grin-
den wegen des zu geringen Abstandes der Einfadel- und Ausfédel-
spuren der Anschlussstelle und der Rampenfahrbahnen des AD
Pankow nicht mehr méglich. Deshalb wird in Abstimmung mit dem
Land Brandenburg eine optionale Anbindung der B 109 direkt im AD
Pankow beriicksichtigt, die aber erst dann umgesetzt werden wird,
wenn sich ein entsprechender Bedarf ergeben sollte.

Die Planfeststellungsunterlagen stehen nicht im Widerspruch zu der
grafischen und textlichen Darstellung des Berliner Flachennutzungs-
plans (FNP), die eine Autobahnanschlussstelle im Bereich der Scho-
nerlinder StraBe (B 109) zeigt. Es besteht dahingehend Einverneh-
men mit der Brandenburger Planung, als dass die B 109 zukiinftig
aus nordlicher Richtung kommend in _das neue Autobahndreieck
Pankow mit eingebunden werden wird. Uber eine VerbindungsstraBe
wird das sudlich der A 10 gelegene Gewerbegebiet an die in der
Trassenflhrung veranderte B 109 angeschlossen. Somit erhélt das
Gewerbegebiet Gber die B 109 einen Autobahnanschluss.

Da die nun vorgesehene Anschlussstelle im Land Brandenburg liegt,
kann die Darstellung einer Anschlussstelle zur B 109 im Berliner FIa-
chennutzungsplan entfallen. Unter dieser Voraussetzung besteht
Ubereinstimmung zwischen der Darstellung der Planfeststellungsun-
terlagen und den grundsatzlichen planerischen Aussagen des FNP.
Eine dahingehende Anderung des Berliner Flachennutzungsplans,
dass im Bereich der A 10 keine Autobahnanschlussstelle mehr dar-
gestellt wird, wird erst nach Planfeststellung der Einbindung der ver-
legten B 109 in das AD Pankow im Land Brandenburg erfolgen.
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Linienbestimmung

Da es sich um den Ausbau einer vorhandenen Trasse handelt, deren
Linienflhrung nicht verandert wird, ist hier kein Linienbestimmungs-
verfahren erforderlich.

Bebauungsplane, Landschaftsschutzgebiete und Naturschutz-
gebiete im Plangebiet

Auf dem Gebiet des Bezirkes Pankow sind im Planungsbereich fol-
gende Bebauungsplane, Landschaftsschutzgebiete, und Natur-
schutzgebiete aufgestellt, festgesetzt und als Verordnung im Gesetz-
und Versordnungsblatt Berlin verklindet:

B-Plan: Stand des Verfahrens:

XIX-53 offentliche Auslegungen

XIX-35 sudlicher Teil: Tragerbeteiligung

nérdlicher Teil: 6ffentliche Auslegung

XIX-31 offentliche Auslegungen

XVIII-20a festgesetzt

XVIII-34 offentliche Auslegungen
Naturschutzgebiet: Stand des Verfahrens:

NSG Karower Teiche Verordnung vom 23.06.1994
Landschaftsschutzgebiet: Stand des Verfahrens

LSG Blankenfelde Verordnung vom 13.02.2004
LSG Buch Verordnung vom 23.06.2002

Die Verordnungen zum NSG ,Karower Teiche® und zum LSG ,Buch®
wurden am 30. November 2007 dahingehend geandert, dass sich
deren Grenzen auBerhalb der auszubauenden Trassen befinden.

Verfahrensablauf

Vorbereitende und parallele Verfahren
Abstimmung mit den Planungstragern

Die Planungen des 6-streifigen Ausbaus der BAB A 10 und die An-
passung der BAB A 114 ist mit allen Planungstragern und Fachpla-
nungsvertretern eingehend besprochen und abgestimmt worden. Die
im Einzelnen erzielten Ergebnisse und Abstimmungen wurden bei
der Bearbeitung der Planunterlagen berlcksichtigt.

Aufgrund des bestandsnahen Ausbaucharakters der Trasse ist die
Durchfihrung eines Raumordnungsverfahrens bzw. Linienbestim-
mungsverfahrens gemaf § 16 FStrG nicht erforderlich.
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Variantenuntersuchungen

Da es sich beim Ausbau der BAB A 10 um eine vorhandene Auto-
bahn handelt, deren Querschnitt lediglich den Verkehrsverhaltnissen
entsprechend erweitert werden muss, sind auch nur Variantenunter-
suchungen zur Art der Verbreiterung méglich und erforderlich.

Zwangspunkte fir die Variantenuntersuchung:

e die angrenzende Bebauung im d&stlichen Planungsabschnitt
(Bau-km 4+300 bis 5+300)

e das unmittelbar stdlich angrenzende Naturschutzgebiet ,Karo-
wer Teiche* (Bau-km 2+300 bis 3+200)

e Trassen von Hochspannungsfreileitungen

e die bestehenden Briickenbauwerke Uber bzw. im Zuge der BAB
A10

e die unmittelbar nérdlich und stdlich angrenzenden Landschafts-
schutzgebiete ,Blankenfelde® und ,Buch® (Bau-km 0+800 bis
3+500)

e  Aufrechterhaltung einer vierstreifigen Verkehrsfiihrung wahrend
der Bauzeit.

In der Variantenuntersuchung (02/1999) zum sechsstreifigen Ausbau
wurden zunachst 4 Varianten mit Untervarianten gegentibergestellt.

Variante 1: Nullvariante

Variante 2a:  beidseitige asymmetrische Verbreiterung

Variante 2b:  beidseitige symmetrische Verbreiterung

Variante 3a:  einseitige sudliche Verbreiterung mit Achsversatz
12,25 m

Variante 3b:  einseitige nérdliche Verbreiterung mit Achsversatz
12,25 m

Variante 4a:  einseitige sldliche Verbreiterung mit Achsversatz
3,75m

Variante 4b:  einseitige nérdliche Verbreiterung mit Achsversatz
3,75m

Favorisiert wurde darin die Variante 2b.

In der Vorplanung (09/2002) wurden diese Ergebnisse zusammenge-
fasst und die Begriindung zur Auswahl der Vorzugsvariante
weiter vertieft.

Variante 1: beidseitige symmetrische Verbreiterung in vorhan-
dener Achslage

Variante 1a:  beidseitige symmetrische Verbreiterung in vorhan-
dener Achslage kombiniert mit einseitiger sudlicher
Verbreiterung mit Achsversatz 3,75 m im Bereich der
220-kV Freileitung

Variante 2: einseitige ndrdliche Verbreiterung mit Achsversatz
3,75m

Variante 3: einseitige ndrdliche Verbreiterung mit Achsversatz
12,25 m

Auch hier wurde die beiderseitige symmetrische Verbreiterung (Vari-
ante 1) als die glnstigste Lésung ermittelt.
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Aufbauend auf diesen vorliegenden Untersuchungen wurde im Rah-
men der Planaufstellung eine Beurteilung der einzelnen Varianten
vorgenommen, bei denen die folgenden Kriterien gegenlbergestellt
und bewertet wurden:

e  Eingriff in Natur und Landschaft (NSG)

e  Eingriff in angrenzende Bebauung

e  Eingriff in parallel durchzufihrende Ingenieurbauvorhaben
e  Wirtschaftlichkeit

e Realisierungsbedingungen

Die Vorzugsvarianten der Voruntersuchungen von 02/1999 (zum
Zeitpunkt als Variante 2b bezeichnet) und von 09/2002 (zum Zeit-
punkt als Variante 1 bezeichnet) wurden bei der weiteren Optimie-
rung der Trassenflhrung beibehalten.

Unter den besonderen Zwangspunkten Naturschutzgebiet Karower
Teiche und dem bestehenden Planungsvorlauf flr das Uberflh-
rungsbauwerk der DB AG (Fernbahn/S-Bahn) wurde daraus eine
modifizierte Variante A. Bei dieser Variante werden die Eingriffe in
die bekannten &dkologischen Konfliktbereiche vermieden bzw. mini-
miert.

Anhorungsverfahren
Einleitung

Mit Schreiben vom 29. November 2005 beantragte die flir den Trager
der StraBenbaulast handelnde StraBenbaubehoérde (Sen Stadt — X)
bei der Anhérungsbehérde (Sen Stadt - GR) flir die BaumaBnahme
,0-streifiger Ausbau der BAB A 10 in Pankow* von der Landesgrenze
Berlin/Brandenburg AD Pankow im Westen bis zur Landesgrenze
Berlin/Brandenburg im Osten die Durchfiihrung des Planfeststel-
lungsverfahrens gemaB § 17 FStrG und § 73 VwVIG.

Gleichzeitig hat der Vorhabentrager das zustdndige Bau- und Woh-
nungsaufsichtsamt Pankow dartber informiert, das beantragte Stra-
Benbauvorhaben bei eventuellen Bauantragen zu berlcksichtigen
und hat auf die nunmehr nach § 9 Abs. 4 FStrG geltenden Beschran-
kungen der §§ 9 Abs. 1 und 2 und 9a Abs. 1 FStrG hingewiesen.

Der zu diesem Zweck eingereichte Plan (Stand 17. Oktober 2005)
bestand aus den Unterlagen 1 bis 16.

Im laufenden Anhdrungsverfahren stellte sich aufgrund von Stellung-
nahmen der Trager 6ffentlicher Belange heraus, dass mit der geplan-
ten Verbreiterung der Autobahn eine Verlegung der parallel verlau-
fenden 220-kV-Leitung erforderlich wird. Im Planungsabschnitt von
Bau-km 3+300 bis Bau-km 5+000 ragt die geplante Autobahn in den
Schutzstreifen der Freileitung hinein.

Mit Schreiben vom 29. Mai 2008 hat die fir den Trager der StraBen-
baulast handelnde StraBenbaubehérde (Sen Stadt — X) als Vorha-
bentrédger die Planunterlagen fir die Verlegung der 220(380)-kV-
Leitung Neuenhagen — Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295 als
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FolgemaBnahme des Autobahnausbaus bei der zustdéndigen Anho-
rungsbehdérde eingereicht.

Mit Durchfihrung der Anhérung zur Unterlage ,Verlegung der
220(380)-kV-Leitung Neuenhagen — Wustermark — Hennigsdorf
293/294/295%, die im weiteren Verfahren der Systematik der Ubrigen
Planfeststellungsunterlagen entsprechend spater als UL 17 bezeich-
net worden ist, ist den gesetzlichen Grundlagen entsprechend und
sachlich richtig Gber die notwendige Erweiterung der BaumaBnah-
men um die FolgemaBnahme ,Verlegung der 220(380)-kV-Leitung
Neuenhagen — Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295" informiert
worden. Dies beinhaltet auch die erforderliche raumliche Ausweitung
des Vorhabens im Rahmen erweiterter Planfeststellungsgrenzen.

Auslegung

Die Planunterlagen 1 — 16 fur die Planfeststellung haben im Zeitraum
vom 24. April bis 24. Mai 2006 im Bezirksamt Pankow von Berlin, Ab-
teilung Stadtentwicklung, Amt fir Planen und Genehmigen, Tiefbau-
amt, DarBer StraBe 203, 13088 Berlin, Raum 212, montags bis mitt-
wochs von 8 - 16 Uhr, donnerstags von 8 - 18 Uhr und freitags von 8
- 14 Uhr in zweifacher Ausfertigung zur Einsichtnahme ausgelegen.
Zusatzlich konnten alle angefertigten planfeststellungsrelevanten
Gutachten auf Anfrage eingesehen werden.

Darlber hinaus bestand die Mdglichkeit, Termine auBerhalb dieser
Zeiten telefonisch zu vereinbaren.

Die gesamte Auslegungszeit Uber war Fachpersonal vor Ort, das bei
Bedarf Erlauterungen vorgenommen oder Fragen beantwortet hat.
Fir Betroffene und sonstige Interessenten bestand die Mdglichkeit,
Kopien (schwarz-weiB3) gegen Geblhren anfertigen zu lassen.

Birger, die Einwendungen erheben wollten, hatten die Mdglichkeit,
daflr die im Auslegungsraum vorhandenen Formulare zu nutzen.

Die ortstibliche Bekanntmachung zur Anklindigung der Auslegung er-
folgte durch Veréffentlichung im Amtsblatt fir Berlin Nr. 17 am 7. Ap-
ril 2006 sowie am gleichen Tag in den drei Berliner Tageszeitungen
,Der Tagesspiegel“, ,Berliner Zeitung“ und ,Berliner Morgenpost®. In
der Bekanntmachung wurden die Senatsverwaltung fur Stadtentwick-
lung und das Bezirksamt Pankow von Berlin benannt, bei denen in-
nerhalb der gesetzlichen Frist, hier bis zum 7. Juni 2006, Einwen-
dungen gegen den Plan schriftlich oder zur Niederschrift vorgebracht
werden konnten. Zur Erérterung méglicher Einwendungen wurde ein
Erérterungstermin angekindigt.

Weiterhin wurde darauf hingewiesen, dass bei Einwendungen, die
von mehr als 50 Personen auf Unterschriftenlisten unterzeichnet o-
der in Form vervielfaltigter, gleichlautender Texte eingereicht werden,
ein Unterzeichner mit Namen und Anschrift als Vertreter der Ubrigen
Unterzeichner zu benennen ist. Die geltenden Rechtsgrundlagen
wurden in der Bekanntmachung aufgefinhrt.

Die Planunterlagen 1 — 16 lagen dariber hinaus vom 15. Mai bis 16.
Juni 2006 in den Nachbargemeinden Wandlitz und Panketal im Land
Brandenburg aus. Die Bekanntmachung erfolgte dort ebenfalls orts-
Ublich Uber die jeweiligen Amtsbléatter, in der Gemeinde Wandlitz am
6. Mai 2006 und in der Gemeinde Panketal am 28. April 2006.
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Die Planunterlagen flr die Verlegung der 220(380)-kV-Leitung Neu-
enhagen — Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295 haben im Zeit-
raum vom 9. Juni bis 8. Juli 2008 im Bezirksamt Pankow von Berlin,
Abteilung Stadtentwicklung, Amt flr Planen und Genehmigen, Tief-
bauamt, DarBer StraBe 203, 13088 Berlin, Raum 203, montags bis
mittwochs von 9 - 15 Uhr, donnerstags von 9 - 18 Uhr und freitags
von 9 - 14 Uhr zur Einsichtnahme ausgelegen.

Fir Betroffene und sonstige Interessenten bestand wiederum die
Méglichkeit Kopien (schwarz-weiBB) gegen Gebihren anfertigen zu
lassen. Burger, die Einwendungen erheben wollten, hatten die Még-
lichkeit, daftr die im Auslegungsraum vorhandenen Formulare zu
nutzen.

Die ortsiibliche Bekanntmachung erfolgte durch Verdéffentlichung im
Amtsblatt far Berlin Nr. 24 am 30. Mai 2008 sowie am gleichen Tag
in den drei Berliner Tageszeitungen ,Der Tagesspiegel®, ,Berliner
Zeitung“ und ,Berliner Morgenpost®. In der Bekanntmachung wurden
die Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und das Bezirksamt Pan-
kow von Berlin benannt, bei denen innerhalb der gesetzlichen Frist,
hier bis zum 22. Juli 2008, Einwendungen gegen den Plan schriftlich
oder zur Niederschrift vorgebracht werden konnten. In der Bekannt-
machung wurde erwéhnt, dass die Anhérungsbehérde aufgrund ei-
ner zwischenzeitlich erfolgten Gesetzesanderung auf eine Erérterung
der rechtzeitig erhobenen Einwendungen verzichten kann.

Des weiteren wurde wiederum darauf hingewiesen, dass bei Ein-
wendungen, die von mehr als 50 Personen auf Unterschriftenlisten
unterzeichnet oder in Form vervielfaltigter, gleichlautender Texte ein-
gereicht werden, ein Unterzeichner mit Namen und Anschrift als Ver-
treter der Ubrigen Unterzeichner zu benennen ist. Die geltenden
Rechtsgrundlagen wurden in der Bekanntmachung aufgefuhrt.

Die Planfeststellungsunterlagen fir die Verlegung der 220(380)-kV-
Leitung Neuenhagen — Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295 ha-
ben in zweifacher Ausfertigung im Bezirksamt Pankow von Berlin
(Ausfertigung Nr. 2 und 3) ausgelegen.

Zusatzlich konnten die schon im Jahr 2006 ausgelegten Planfeststel-
lungsunterlagen fir den 6-streifigen Ausbau der Bundesautobahn
A 10 im Bezirk Pankow von Berlin (Unterlagen 1 — 16) erneut einge-
sehen werden.

Die Planunterlage fir die Verlegung der 220(380)-kV-Leitung Neu-
enhagen — Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295 lag dariber hin-
aus vom 07. Juli bis 06. August 2008 in der Nachbargemeinde Pan-
ketal im Land Brandenburg aus. Die Bekanntmachung erfolgte dort
ebenfalls ortsiblich Uber das Amtsblatt mit der Nr. 7 am 30. Juni
2008.

Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Die zu beteiligenden Trager 6ffentlicher Belange wurden unter Beifl-
gung der entsprechenden Planunterlagen mit Schreiben vom 27.
Marz 2006 aufgefordert, bis zum 7. Juni 2006 zu den Planfeststel-
lungsunterlagen 1 — 16 Stellung zu nehmen.

Entsprechend wurden diese unter Beiflgung der entsprechenden
Planunterlagen fur die Verlegung der 220(380)-kV-Leitung Neuenha-
gen — Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295 mit Schreiben vom
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3. Juni 2008 aufgefordert, bis zum 22. Juli 2008 zu den Planfeststel-
lungsunterlagen Stellung zu nehmen.

Beteiligung der Naturschutzverbande

Die gemaB § 60 BNatSchG anerkannten 11 Naturschutzvereine Ber-
lins sind beteiligt worden. Die Berliner Landesarbeitsgemeinschaft
Naturschutz e. V. (BLN) erhielt als Dachorganisation fur die ihr ange-
hérenden Vereine mit Schreiben vom 27. Marz 2006 Planunterlagen
1 — 16 in zweifacher Ausfertigung Ubersandt und wurde gleichzeitig
auf die Auslegung hingewiesen.

Zusatzlich wurden die dem Dachverein zugehdrenden Vereine je-
weils mit Schreiben gleichen Datums Gber den Versand der Unterla-
gen an den Dachverein und Uber die Auslegung einzeln informiert.

Zwei der drei Vereine, die nicht dem Dachverein BLN angehéren, er-
hielten ebenfalls mit Schreiben vom 27. Marz 2006 Planunterlagen 1
— 16 und eine Information Uber die Auslegung zugesandt. Dem
Volksbund Naturschutz e. V. wurde, so wie mit ihm vereinbart, nur
ein Informationsschreiben mit einem Ubersichtslageplan und eine In-
formation Uber die Auslegung zugesandt.

Die Berliner Landesarbeitsgemeinschaft Naturschutz e. V. hat mit
Schreiben vom 30. Mai 2006 eine gemeinsame Stellungnahme der
BLN - Mitgliedsvereine zu dem Bauvorhaben abgegeben.

Die gemaB § 60 BNatSchG anerkannten 11 Berliner Naturschutzver-
eine sind ebenfalls bezlglich der Verlegung der 220(380)-kV-Leitung
Neuenhagen — Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295 beteiligt wor-
den.

Der Dachverein - Berliner Landesarbeitsgemeinschaft Naturschutz e.
V. (BLN) - erhielt fir seine nachgeordneten Vereine mit Schreiben
vom 3. Juni 2008 Planunterlagen in zweifacher Ausfertigung Uber-
sandt und wurde gleichzeitig auf die Auslegung hingewiesen.
Zusatzlich wurden die dem Dachverein zugehérenden Vereine je-
weils mit Schreiben gleichen Datums Uber den Versand der Unterla-
gen an den Dachverein und Uber die Auslegung einzeln informiert.
Zwei der drei Vereine, die nicht dem Dachverein BLN angehéren, er-
hielten ebenfalls mit Schreiben vom 03. Juni 2008 Planunterlagen
und eine Information Uber die Auslegung zugesandt. Dem Volksbund
Naturschutz e. V. wurde, so wie mit ihm vereinbart, nur ein Informati-
onsschreiben mit einem Ubersichtslageplan und eine Information G-
ber die Auslegung zugesandt.

Die Berliner Landesarbeitsgemeinschaft Naturschutz e. V. hat in ih-
rem Schreiben vom 22. Juli 2008 mitgeteilt, dass sie und ihre Mit-
glieder in diesem Verfahren keine Stellungnahme abgeben werden.

Erdérterung

Gegen die Planunterlagen 1 - 16 sind fristgerecht 13 Einwendungs-
schreiben eingegangen, in denen sich 13 Einwender zum Vorhaben
geauBert haben.

Nachdem auch die Stellungnahmen der beteiligten TOB vorlagen, er-
folgte die Bekanntmachung des Erérterungstermins flr die Behdrden
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und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sowie flr die Ubrigen Ein-
wender, Betroffenen und anerkannten Naturschutzvereine ortsiblich
im Amtsblatt fiir Berlin Nr. 62 vom 22. Dezember 2006 sowie am glei-
chen Tag in den Berliner Tageszeitungen ,Der Tagesspiegel, ,Berli-
ner Morgenpost® und ,Berliner Zeitung®.

Die Einladung der Behérden und Dienststellen und der privaten Ein-
wender zum Erérterungstermin erfolgte mit Schreiben vom 14. De-
zember 2006.

Den Einladungen waren die Antworten des Vorhabentragers auf die
jeweils gegebenen Hinweise und erhobenen Einwande beigelegt.
Sofern den Stellungnahmen und Einwendungen durch den Vorha-
bentrager entsprochen wurde, erfolgten die Plananderungen als Rot-
eintragungen in den Planunterlagen 1 - 16.

Die Erdrterung fur die Behérden und Dienststellen sowie fur die pri-
vaten Einwender wurde im groBen Rathaussaal des Rathauses Pan-
kow, Breite StraBBe 24A — 26 in 13187 Berlin durchgeflhrt.

Die Stellungnahmen der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange und die privaten Einwendungen zu den Unterlagen 1 — 16
wurden am 9. Januar 2007 erértert.

Von der Erdrterungsveranstaltung wurden Tonbandaufzeichnungen
gefertigt, die in Wortprotokolle gefasst wurden. Auf der Grundlage
der Wortprotokolle wurde von der Anhdrungsbehdrde eine zusam-
menfassende Stellungnahme zu den aufrechterhaltenen Einwendun-
gen und zu den offenen Punkten der Stellungnahmen der TOB und
die zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen nach
§ 11 UVPG erstellt und im Dezember 2008 an die Planfeststellungs-
behdrde Ubergeben.

Wahrend der Erérterung wurde aufgrund der Stellungnahme des
TOB Vattenfall Europe Transmission GmbH festgestellt, dass eine
teilweise Verlegung der dicht parallel zur Autobahn verlaufenden
220-kV-Leitung als FolgemaBnahme erforderlich wird. Dazu wurde
die erganzende Unterlage 17 ,Verlegung 220(380)-kV-Leitung Neu-
enhagen-Wustermark-Hennigsdorf 293/294/295“ als FolgemaBnah-
me des sechsstreifigen Ausbaus der A 10 gefertigt und bei der zu-
standigen Anhérungsbehérde eingereicht, um auch diese Unterlage
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens feststellen zu lassen.

Auf eine Erdrterung der Stellungnahmen der Behdrden und sonsti-
gen Trager 6ffentlicher Belange sowie der Einwendungen der Betrof-
fenen und der anerkannten Naturschutzvereine wurde von Seiten der
Anhérungsbehérde gemaB § 17a Abs. 5 FStrG verzichtet, da eine
Besprechung der rechtzeitig erhobenen Einwendungen und Stel-
lungnahmen mit den Beteiligten keine Einigung erwarten lieB, und
somit der Zweck einer Erdrterung nicht erflllbar gewesen ware.
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Plananderungen

In den Planungsunterlagen wurden die im Folgenden aufgeflihrten
Anderungen, Korrekturen und Erganzungen zum einen auf Veranlas-
sung der Anhérungsbehérde (Roteintragungen) und zum anderen
durch die Planfeststellungsbehérde (Violetteintrag) vorgenommen.

Erlauterungsbericht (UL 1)

Seite Nr. Anderungen

Deckblatt Erganzung der vorgenommenen Roteintragungen,
einschlieBlich einem Vorblatt

2,8,17,17a | Aussagen zu rechtlichen Regelungen NSG und LSG

2,23a,23b | Erganzung des Abschnitts 3.7 ,Weitere Abwagung
im Laufe des Verfahrens® im Erlauterungsbericht

4 Neugestaltung Ubersichtsblatt Erlauterungsbericht

57 Anderung der Bezeichnung des Vorhabentragers in
Brandenburg

7,7a Erganzende Beschreibung beziglich der Darstel-
lung der Anbindung der B 109 an die A 10 im FNP

12, Anlage 4 | Anderung der Bezeichnung des Bundesministeri-

Seite 1 ums

15 Entfall der Privatfinanzierung der Autobahn

15,16 Neue Verkehrszahlen aus dem Jahr 2004

21, 21a, 22, | Uberarbeitung der Aussagen zu den gepriiften Vari-

23 anten im Hinblick auf den Zwangspunkt ,220-kV-
Trasse”

24, 25 Erganzende Beschreibungen zur Entwurfsge-
schwindigkeit in den Rampenbereichen und zur ge-
wahlten Gradiente der A 10

28 Fehlerkorrektur bei der Darstellung der Ermittlung
der Starke des frostsicheren Aufbaus

56, 60, 61, | Erganzung der beschriebenen Bauwerksvarianten

61a bezlglich Wirtschaftlichkeit und Verkehrsfihrung
wahrend der Bauzeit

57, 60, 60a, | Neuplanung der NEB-Brlcke im Zuge der vorhan-

76-79 denen Trasse auf Forderung des Eigentimers

58 Verschmalerung der Lietzengrabenbriicke

75 Anderung Befestigung Mittelstreifen

76 Korrektur MaBnahmebezeichnung A 6

76,79 Aktualisierung Einzelbaumverlust und Kompensati-
onsbedarf

81 Baularm, Erganzung zur Beachtung der Richtlinien




B.l.4.2

B.l.4.3

B.l.4.4

B.l.4.5

B.1.4.6
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Ubersichtskarte (UL 2)

Darstellungstechnische Ergdnzung der Ubersichtskarte (MaBstab,
Bau-Kilometrierung, Lage der LBP-MaBnahmen)

Ubersichtslageplan (UL 3)

Blatt Nr.

Anderungen

1

Neuplanung der NEB-Brlicke im Zuge der vorhande-
nen Trasse auf Forderung des Eigentiimers

1

Erganzung Beschriftung Stationierung und Bw-
Késtchen fur SBW

Verschmélerung der Lietzengrabenbrlicke

Aktualisierung Einzelbaumverlust und Kompensati-
onsbedarf

Aktualisierung der Darstellung Bauwerk Nr. 88 U4

Erweiterung der Planfeststellungsgrenze geman den
baulichen Anforderungen

Korrektur der Darstellung der Grenze Wasserschutz-
zone

Anderung der Regenwasserbehandlungsanlage

Ubersichtshéhenplan (UL 4)

Blatt Nr.

Anderungen

1

Neuplanung der NEB-Brlicke im Zuge der vorhande-
nen Trasse auf Forderung des Eigentiimers

1

Erganzung Beschriftung Stationierung und Bw-
Késtchen fur SBW

Verschmalerung der Lietzengrabenbriicke

Aktualisierung der Darstellung Bauwerk Nr. 88 U4

Korrektur der Darstellung der Grenze Wasserschutz-
zone

Kostenberechnung (UL 5)

entfallt

StraBenquerschnitte (UL 6)

Blatt Nr. Anderungen
2 Anderung Befestigung Mittelstreifen
2 Entfall der Aufflllung zwischen BSW und LSW
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B.1.4.7.1

B.l.4.7.2
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Lageplane

Lageplane - StraBe (UL 7.1)

Blatt Nr. | Anderungen

g, 73, 5, | Anderung Firmenbezeichnung

1,6 Korrektur Leitungsbestand DB Netz AG

g, 5, 7, |Korrektur Leitungsbestand Deutsche Telekom

3 Korrektur Eigentimer Grabendurchlass DN 1000

5 Verschmalerung der Lietzengrabenbriicke

5 Korrektur der Darstellung der Grenze Wasserschutz-
zone

56,7 Aktualisierung Einzelbaumverlust und Kompensations-
bedarf

6 Aktualisierung der Darstellung Bauwerk Nr. 88 U4

6 Erweiterung der Planfeststellungsgrenze gemaR den
baulichen Anforderungen

6, 6a Neuplanung der NEB-Briicke im Zuge der vorhande-
nen Trasse auf Forderung des Eigentiimers

6, 6a Anderung der Regenwasserbehandlungsanlage

7 Erganzung Leitungsbestand Vattenfall / Warme

7 Erganzung Leitungsbestand Vattenfall

7,8 Erganzung Beschriftung Stationierung und Bw-
Kéastchen fur SBW

7,8 Anderung der Flurstiicksnummer Flurstiick 41, Flur 81

Koordinierte Leitungsplane (UL 7.2)

Blatt Nr. | Anderungen

1,2,3 Anderung Firmenbezeichnung

1,3 Korrektur Leitungsbestand Deutsche Telekom
3 Erganzung Leitungsbestand Vattenfall / Warme
3 Erganzung Leitungsbestand Vattenfall
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B.l.4.8

B.1.4.9

B.1.4.10
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Bauwerksverzeichnis (UL 7.3)

Seite Nr.

Anderungen

Deckblatt

Ergdnzung der vorgenommenen Roteintragun-
gen, einschlieBlich einem Vorblatt

10a, 10b, 10c,
10d, 80a, 80b

Korrektur Leitungsbestand DB Netze AG fir zu-
satzliches Kabel

36, 55, 56, 76, 79,
89, 90, 96, 97,
103, 105, 108, 108

Anderung Firmenbezeichnung

38, 41, 59, 88, 95,
100, 109¢c, 111a

Korrektur Leitungsbestand Deutsche Telekom

45 Verschmalerung der Lietzengrabenbrlicke

64 Neuplanung der NEB-Briicke im Zuge der vor-
handenen Trasse auf Forderung des Eigentl-
mers

70 Aktualisierung der Darstellung Bauwerk Nr. 88
U4

80c, 114 Aktualisierung Einzelbaumverlust und Kompen-

sationsbedarf

96, 109a, 109b

Erganzung Leitungsbestand Vattenfall / Warme

Hohenplane (UL 8)

Blatt Nr.  |Anderungen

5 Verschmalerung der Lietzengrabenbriicke

5 Korrektur der Darstellung der Grenze Wasserschutz-
zone

6 Neuplanung der NEB-Bricke im Zuge der vorhande-
nen Trasse auf Forderung des Eigentiimers

6 Aktualisierung der Darstellung Bauwerk Nr. 88 U4

7,8 Erganzung Beschriftung Stationierung und Bw-
Kéastchen fur SBW

Bodenuntersuchungen (UL 9)

entfallt

Ingenieurbauwerke (UL 10)

entfallt




B.l.4.11

B..4.11.1

B.l.4.11.2

B.l.4.12

B.l.4.12.1
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Ergebnisse der Immissionsuntersuchungen (UL 11)

Ergebnisse larmtechnischer Berechnungen (UL 11.1)

Seite Nr.

Anderungen

Vorblatt

Aktualisierung des Inhaltverzeichnisses, Ande-
rung des LSW-Material, Erweiterung der Im-
missionsstandortbeschreibung

4 Aktualisierung des Inhaltsverzeichnisses, Aus-
sage zur Auslegung der separaten Unterlage
»+Anhang zum schalltechnischen Bericht*

133,
140

134, 137-

16, 56, 130, 131,/Anderung des LSW-Material

41 konkretisierte Aussagen zu Immissionsorten

78-101, 123-126

Erganzende FuBnote zur Grundlage fir die
Entschadigungsberechnung

Ergebnisse der luftschadstofftechnischen Untersuchung (UL 11.2)

keine Anderungen

Ergebnisse landschaftspflegerischer Begleitplanung (UL 12)

Erlauterungsbericht zum landschaftspflegerischer Begleitplan

(UL 12.0)
Seite Nr. Anderungen
Deckblatt Erganzung der vorgenommenen Rotein-

tragungen, einschlieBlich einem Vorblatt

Inhalt — Seite 1 - 3

Aktualisierung des Inhaltsverzeichnisses

0

Vorbemerkung zu den geanderten Ver-
ordnungen zum NSG ,Karower Teiche*
und zum LSG ,Buch®

1, 2, 25, 26, 28,29, 31,
33, 35, 38, 38a, 40, 41,
41a, 43-45, 49, 50, 53-61,
64, 65, Anhang 1: 4, 6, 7,
10,13-16, 20

Neuplanung der NEB-Briicke im Zuge der
vorhandenen Trasse auf Forderung des
Eigentimers

2, 25, 26, 33, 41, 41a, 49,
53, 54a, 56-58, An-
hang 1: 6, 13, 14, 20, 21

Anderung Regenwasserbehandlungsan-
lage

25, 28, 29, 33, 39-41,
39a, 48-50, 53, 54, 54a,
60-63, 61a, Anhang 1: 8,
19, 20a

Aktualisierung  Einzelbaumverlust und

Kompensationsbedarf

29

Korrektur Grabenlange




B.l.4.12.2

B.l.4.12.3
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Seite Nr. Anderungen

38 Erganzende Aussage zur Ausgleichsab-
gabe

42, 42a, Anhang 1: 3, 3a |Artenschutzauflagen

45, 45a, 47, 47a, 48, 48a,|Prazisierung zur Altlastensanierung und
Anhang 1: 15, 18, 18a,|deren Kostentragung

20, 21

46, 46a, 47, Anhang 1:/Anpassung der MaBnahme A 5 (Malcho-
18; 18a wer Aue)

47, 54 Korrektur der MaBnahmebezeichnung A 6
Anhang 1: 9, 12,19 Aktualisierung der ZTVLa von 1999 auf

2005

Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan (UL 12.1)

Blatt Nr.

Anderungen

1

Neuplanung der NEB-Briicke im Zuge der vorhan-
denen Trasse auf Forderung des Eigentimers

1

Aktualisierung Einzelbaumverlust und Kompensati-
onsbedarf

1

Korrektur der Darstellung der Grenze Wasser-
schutzzone

1

Anderung Regenwasserbehandlungsanlage

Lageplane der landschaftspflegerischen MaBnahmen, trassen-
nah (UL 12.2)

Blatt Nr. Anderungen

0,3, 5, 6,7 |Anderung Firmenbezeichnung

0, 1, 2, 3, 4,|Aktualisierung Einzelbaumverlust und Kompensati-

56,7,8 onsbedarf

1,6 Korrektur Leitungsbestand DB Netze AG flir zusatz-
liches Kabel

3,5,7,8 Korrektur Leitungsbestand Deutsche Telekom

5, Korrektur der Darstellung der Grenze Wasser-
schutzzone

6, 6a Neuplanung der NEB-Briicke im Zuge der vorhan-
denen Trasse auf Forderung des Eigentimers, An-
derung Regenwasserbehandlungsanlage

6 Aktualisierung der Darstellung Bauwerk Nr. 88 U4,
Erweiterung der Planfeststellungsgrenze geman den
baulichen Anforderungen

7 Erganzung Leitungsbestand Vattenfall / Warme

7 Erganzung Leitungsbestand Vattenfall




B..4.12.4

B.l.4.13

B.l.4.13.1

B.l.4.13.2

B.1.4.13.3

B..4.13.4

B.1.4.13.5
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Lageplane der landschaftspflegerischen MaBnahmen, trassenfern
(UL 12.3)

Blatt Nr. Anderungen

9 Neuplanung der NEB-Briicke im Zuge der vorhan-
denen Trasse auf Forderung des Eigentimers, Fla-
chenentsiegelung Pankepark 2006/2013, Erweite-
rung der Planfeststellungsgrenze gemal den bauli-
chen Anforderungen

9,10 Aktualisierung Einzelbaumverlust und Kompensati-
onsbedarf
11 Anpassung der MaBnahme A 5 (Malchower Aue),

Eintragung einer B-Plan-Grenze

Ergebnisse wassertechnischer Untersuchungen (UL 13)
Erlauterungsbericht (UL 13.0),

keine Anderung

Wassertechnische Berechnungen (UL 13.1)

keine Anderung

Ubersichtslageplan Entwisserung (UL 13.2)

Blatt Nr. Anderungen

1 Neuplanung der NEB-Briicke im Zuge der vorhan-
denen Trasse auf Forderung des Eigentimers, Ak-
tualisierung der Darstellung Bauwerk Nr. 88 U4, Kor-
rektur der Darstellung der Grenze Wasserschutzzo-

ne, Anderung Regenwasserbehandlungsanlage

Lageplane Entwasserung (UL 13.3)

entfallt (siehe U 7.1)

Hohenplane Entwasserung (UL 13.4)

Blatt Nr. Anderungen

5 Korrektur Leitungsbestand Deutsche Telekom




B.1.4.13.6

B.1.4.13.7

B.l.4.14

B.l.4.14.1
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Anlagen zur Behandlung und Riickhaltung des Oberflachen-
wassers (UL 13.5)

Blatt Nr. Anderungen

1, Neuplanung der NEB-Bricke im Zuge der vorhan-
denen Trasse auf Forderung des Eigentimers

1, 2a Anderung Regenwasserbehandlungsanlage

2 entfallt und wird durch 2a ersetzt

Beurteilung der Auswirkungen auf das Grundwasser (UL 13.6)

keine Anderung

Grunderwerb (UL 14)

Grunderwerbsplane (UL 14.1)

Blatt Nr. Anderungen

1,2,3 Anderung Eigentiimer (neu Land Berlin)

1,6 Korrektur Leitungsbestand DB Netze AG flr zusatzli-
ches Kabel

3,5,7,8 Korrektur Leitungsbestand Deutsche Telekom

3 Korrektur Eigentimer Grabendurchlass DN 1000

3,5,6,7 Anderung Firmenbezeichnung

5 Verschmalerung der Lietzengrabenbriicke

Blatt Nr. Anderungen

5, 6,7,9, 10|Aktualisierung Einzelbaumverlust und Kompensations-
bedarf

6 Aktualisierung der Darstellung Bauwerk Nr. 88 U4

6, 6a Anderung Regenwasserbehandlungsanlage

6, 6a, 9 Neuplanung der NEB-Briicke im Zuge der vorhande-
nen Trasse auf Forderung des Eigentiimers

6,9 Erweiterung der Planfeststellungsgrenze gemafB den
baulichen Anforderungen

7,8 Erganzung Beschriftung Stationierung und Bw-
Késtchen fur SBW, Anderung der Flursticksnummer
Flurstiick 41, Flur 81

7 Erganzung Leitungsbestand Vattenfall / Wéarme, Er-

ganzung Leitungsbestand Vattenfall,

11

Anpassung der MaBnahme A 5 (Malchower Aue)




B.l.4.14.2

B.l.4.15

B.1.4.16

B.l.4.16.1

B.l.4.16.2
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Grunderwerbsverzeichnis (UL 14.2)

Seite Nr. Anderungen

Deckblatt Ergdnzung der vorgenommenen Roteintragungen,
einschlieBlich einem Vorblatt

1, 4, 6, 8, 9, 21,|Anderung Eigentiimer (neu Land Berlin)

23, 24, 25, 36

17, 30, 36a, 47 |Aktualisierung Einzelbaumverlust und Kompensa-
tionsbedarf

18,19, 21 -25 |Neuplanung der NEB-Brlicke im Zuge der vorhan-
denen Trasse auf Forderung des Eigentiimers

25, 26, 34, |Erweiterung der Planfeststellungsgrenze gemaR

35, 36 den baulichen Anforderungen

25, 32, 33, 34, |Anderung Regenwasserbehandlungsanlage

35

41 Anderung der Flurstiicksnummer Flurstiick 41, Flur
81

53, 56, 57 Anpassung der MaBnahme A 5 (Malchower Aue)

Sonstige Plane (UL 15)

keine Anderung

Angaben zur Umweltvertraglichkeit (UL 16)

Umweltvertraglichkeitsstudie (UL 16.1)

Seite Nr.

Anderungen

Deckblatt

Erganzung der vorgenommenen Roteintragun-
gen, einschlieBlich einem Vorblatt

1 Inhaltsverzeichnis

Erganzung der Rotédnderung

0 Text

Erganzung Vorbemerkung zum Schutz Klima /
Luft / Stadtklima

Allgemeinverstandliche Zusammenfassung nach § 6 UVPG fiir den
Autobahnausbau (UL 16.2)

Seite Nr. Anderungen

Deckblatt Erganzung der vorgenommenen Roteintragungen,
einschlieBlich einem Vorblatt

2 Neue Verkehrszahlen aus dem Jahr 2004

11, 20, 22,23 |Neuplanung der NEB-Brlcke im Zuge der vorhan-

denen Trasse auf Forderung des Eigentimers

Die Unterlage 16.

2 wird ersetzt durch die Unterlage 18.
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B.1.4.17 Verlegung 220(380)-kV-Leitung (UL 17)
B.1.4.17.1 Erlauterungsbericht (Verlegung 220(380)-kV-Leitung)
Seite Nr. Anderungen
Deckblatt Erganzung der vorgenommenen Roteintragun-
gen, einschlieBlich einem Vorblatt
4 Text Erganzung zur Begrindung der MaBnahme

B..4.17.2 Anlage 1 (Ubersichtskarte)

Keine Anderungen

B.1.4.17.3 Anlage 2 (Mastliste)

Keine Anderungen

B.1.4.17.4 Anlage 3 (Lageplane)

Blatt Nr. Anderungen

Deckblatt Erganzung der vorgenommenen Roteintragun-
gen, einschlieBlich einem Vorblatt

1-6 Planfeststellungsgrenze

B.1.4.17.5 Anlage 3.1 (Bauwerksverzeichnis)

Keine Anderungen

B.1.4.17.6 Anlage 4 (Trassenplane)

Keine Anderungen

B.1.4.17.7 Anlage 5 (Grunderwerb einschlieBlich technologischem Flachenbe-
darf
Blatt Nr. Anderungen
Deckblatt Erganzung der vorgenommenen Roteintragun-

gen, einschlieBlich einem Vorblatt
2 Regelung Flacheninanspruchnahme DB Netz AG




B.1.4.17.8

B.1.4.17.9

B..4.17.10

B..4.17. 11

B.1.4.17.12

B.1.4.18

B.l.5
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Anlage 6 (Grunderwerbsverzeichnis)

Seite Nr. Anderungen

Deckblatt Erganzung der vorgenommenen Roteintragun-
gen, einschlieBlich einem Vorblatt

7-9 Regelung Flacheninanspruchnahme DB Netz AG

Anlage 7 (Eingriffs-/Ausgleichsgutachten)

Keine Anderungen

Anlage 8 (EMV-Gutachten)

Seite Nr.
Deckblatt

Anderungen

Erganzung der vorgenommenen Roteintragun-
gen, einschlieBlich einem Vorblatt

Erganzung des EMV-Gutachtens

Endausbau: 21,
21a, 22, 23, 25 -
28

Ist-Zustand: 1 - |Erganzung des EMV-Gutachtens um die Betrach-
35 tung des Ist-Zustandes

Anlage 9 (Schalltechnisches Gutachten)

Keine Anderungen

Anlage 10 (Allgemeinverstandliche Zusammenfassung nach § 6
UVPG fiir die Verlegung der 220(380)-kV-Leitung)

Diese Unterlage wird ersetzt durch die Unterlage 18; keine Anderun-
gen.

Allgemeinverstandliche Zusammenfassung nach § 6 UVPG fiir das
gesamte Vorhaben

Ersetzt die Unterlage 16.2 und die Anlage 10 der Unterlage 17; keine
Anderungen.

Beteiligung nach Plananderungen

Im Rahmen des Anh&rungsverfahrens fir die Unterlagen 1 -16 und
dabei insbesondere im Ergebnis der Erdrterung mit den Behdrden
und sonstigen Tragern o6ffentlicher Belange sowie mit den privaten
Einwendern hat der Vorhabentrager Plandnderungen in Form von
Roteintragungen vorgenommen.




- 69 -

Neben Fehlerkorrekturen und Planédnderungen, sind auch Erganzun-
gen vorgenommen worden, die den Inhalt der Planunterlagen weiter
qualifizieren.

Anderungen und Ergénzungen bestehen hauptsachlich darin:
e Die Trasse der NEB wird beibehalten. Die Briicke wird durch ei-

nen Neubau ersetzt.

e Erganzung einer Abwagungsbegriindung fiir die Anderungen
der NSG - und LSG - Verordnungen

e Anderung des Kompensationsbedarfes bei Einzelbaumverlust
nach der Berliner Baumschutzverordnung

e Anderung einiger TeilmaBnahmen innerhalb der Malchower Aue
(A 5)

e FErsatz der transparenten Larmschutzwande durch massive
Wande

e  Zusatzliche AusgleichsmaBnahme A 8, Pflanzung von 74 Ein-
zelbdume nordlich der Autobahn zwischen Panke und Karower
Chaussee

e  Erganzung der AusgleichmaBnahme A 6, Pflanzung von 40 Ein-
zelbdumen sudlich der Autobahn und 6éstlich der Bucher StraBe
entlang des Schoénerlinder Weges

Im Rahmen des Anhérungsverfahrens fur die Unterlage 17 hat der
Vorhabentrager aufgrund der Stellungnahmen der Behdrden und
sonstigen  Trager oOffentlicher Belange vier Plananderun-
gen/Erganzungen in Form von Roteintragungen vorgenommen.

Hierbei handelt es sich um folgende Anderungen:

e  Begrindung der MaBnahme

e Eintragung der Planfeststellungsgrenzen in die Lageplane der
Anlage 3 der Unterlage 17

e  Erganzung EMV-Gutachten um den Ist-Zustand

e Regelung fir die dauerhafte Flacheninanspruchnahme von Fla-
chen der DB Netz AG
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Rechtliche Wiirdigung
Rechtsgrundlage, Zustandigkeit, Verfahren

Allgemeines

Rechtsgrundlage des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses ist
das BundesfernstraBengesetz (FStrG).

Zum Zeitpunkt der Einleitung des Verfahrens am 29. November 2005
bildete die damals geltende Fassung der Bekanntmachung vom 20.
Februar 2003 (BGBI. | S. 286) - nachfolgend alte Fassung (aF) ge-
nannt - in Verbindung mit § 1 Abs. 1 Nr. 2 VerkPBG und §§ 72 - 78.
VwVG sowie § 1 Abs. 1 VwVIG Bin die gesetzliche Grundlage des
Verfahrens.

Seit dem Vorliegen der Fassung der Bekanntmachung vom 28. Juni
2007 (BGBI. | S. 1206) — nachfolgend neue Fassung (nF) genannt —
basieren die Schritte dieses Planfeststellungsverfahrens, einschlieB3-
lich der Erstellung des Planfeststellungsbeschlusses, auf der Grund-
lage der neuen Fassung in Verbindung mit dem weiteren genannten
gesetzlichen Regelungen.

Durch die Verwirklichung des sechsstreifigen Ausbaus der BAB A 10
auf dem in Berlin liegenden 5,3 Km langen Teil des Berliner Ringes
und der vierstreifigen Querschnittsanpassung der BAB A 114 im sud-
lichen Bereich des Autobahndreiecks Pankow kommt die Bundesre-
publik Deutschland (SenStadt als Auftragsverwaltung) als zustandi-
ger Trager der StraBenbaulast der BundesfernstraBen ihrer Ver-
pflichtung gemaB § 3 Abs. 1 FStrG (nF) nach, die BundesfernstraBen
unter Bertcksichtigung der weiteren 6ffentlichen Belange einschlie3-
lich des Umweltschutzes in einem dem regelmaBigen Verkehrsbe-
durfnis genlgenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern
oder sonst zu verbessern.

Materielle Erméachtigung

Materielle Ermé&chtigung fir die Planfeststellung ist § 17 FStrG (nF).
Danach durfen BundesfernstraBen nur gebaut oder geandert wer-
den, wenn der Plan vorher festgestellt ist.

Zustandigkeit

Die Zustandigkeit der Planfeststellungsbehdérde ergibt sich aus § 17b
Abs. 1 Satz 6 FStrG (nF).

Verfahren

Das Planfeststellungsverfahren wurde im Einklang mit den jeweils
gulltigen gesetzlichen Vorgaben durchgefiihrt.
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Planfeststellungsverfahren

Das Planfeststellungsverfahren wurde nach MaBgabe von §§ 17 —
17b FStrG (nF) sowie §§ 72 — 74 VwVIG i.V.m. § 1 Abs. 1 VwVIG
Bin durchgefihrt.

Einleitung des Verfahrens

Der Trager des StraBenbauvorhabens, die Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung, Abt. Tiefbau, hat mit Schreiben vom 29. November
2005 bei der Anhérungsbehdrde fir das StraBenbauvorhaben ,6-
streifiger Ausbau der Bundesautobahn (BAB) A 10 im Bezirk Pankow
von Berlin“ die Durchfiuhrung des Anhdérungsverfahrens nach § 17
FStrG (aF) und § 73 VwVIG beantragt. Gleichzeitig hat der Vorha-
bentrager das zustandige Bau- und Wohnungsaufsichtsamt dartber
informiert, dass das beantragte StraBenbauvorhaben bei eventuellen
Bauantragen zu bertcksichtigen ist und hat auf die nunmehr nach §
9 Abs. 4 FStrG (aF) geltenden Beschrankungen der §§ 9 Abs. 1 und
2 und 9a Abs. 1 FStrG (aF) hingewiesen.

Offentliche Auslegung

Die Planunterlagen 1 - 16 (Ausbau A 10) fir die Planfeststellung ha-
ben in zweifacher Ausfertigung im Zeitraum vom 24. April bis 24. Mai
2006 im Bezirksamt Pankow von Berlin, Abteilung Stadtentwicklung,
Amt fir Planen und Genehmigen, Tiefbauamt, DarBer StraBe 203,
13088 Berlin, Raum 212, montags bis mittwochs von 8 - 16 Uhr,
donnerstags von 8 - 18 Uhr und freitags von 8 - 14 Uhr zur Einsicht-
nahme ausgelegen. Darlber hinaus bestand die Méglichkeit, Termi-
ne auBerhalb dieser Zeiten telefonisch zu vereinbaren.

Zusatzlich konnten alle angefertigten planfeststellungsrelevanten
Gutachten auf Anfrage eingesehen werden.

Die Planunterlagen 1 — 16 lagen dartber hinaus vom 15. Mai bis 16.
Juni 2006 in den Nachbargemeinden Wandlitz und Panketal im Land
Brandenburg aus.

Die Planunterlage 17 (Verlegung der 220(380)-kV-Leitung Neuenha-
gen — Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295) hat im Zeitraum vom
9. Juni bis 8. Juli 2008 im Bezirksamt Pankow von Berlin, Abteilung
Stadtentwicklung, Amt far Planen und Genehmigen, Tiefbauamt,
DarBer StraBe 203, 13088 Berlin, Raum 203, montags bis mittwochs
von 9 - 15 Uhr, donnerstags von 9 - 18 Uhr und freitags von 9 - 14
Uhr zur Einsichtnahme ausgelegen.

Die Planunterlage 17 lag vom 7. Juli bis 6. August 2008 ebenfalls in
der Nachbargemeinde Panketal im Land Brandenburg aus.

Die gesamte Auslegungszeit Uber war Fachpersonal vor Ort, das bei
Bedarf Erlauterungen vorgenommen oder Fragen beantwortet hat.
Fir Betroffene und sonstige Interessenten bestand die Mdglichkeit,
Kopien (schwarz-weiB3) gegen Geblhren anfertigen zu lassen.
Birger, die Einwendungen erheben wollten, hatten die Méglichkeit,
daflr die im Auslegungsraum vorhandenen Formulare zu nutzen.
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Die ortslibliche Bekanntmachung zur Auslegung der UL 1 — 16 er-
folgte rechtzeitig durch Veréffentlichung im Amtsblatt fir Berlin Nr. 17
am 7. April 2006 sowie am gleichen Tag in den drei Berliner Tages-
zeitungen ,Der Tagesspiegel®, ,Berliner Zeitung“ und ,Berliner Mor-
genpost® und damit rechtzeitig. In der Bekanntmachung wurden die
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und das Bezirksamt Pankow
von Berlin benannt, bei denen innerhalb der gesetzlichen Frist, hier
bis zum 7. Juni 2006, Einwendungen gegen den Plan schriftlich oder
zur Niederschrift vorgebracht werden konnten. Zur Erérterung mégli-
cher Einwendungen wurde ein Erérterungstermin angekindigt.

Die Bekanntmachung zur Auslegung der UL 1 — 16 erfolgte ebenfalls
ortslblich Uber die jeweiligen Amtsblatter, in der Gemeinde Wandlitz
am 6. Mai 2006 und in der Gemeinde Panketal am 28. April 2006
und somit rechtzeitig.

Die ortsiibliche Bekanntmachung der Auslegung der UL 17 erfolgte
durch Veréffentlichung im Amtsblatt fir Berlin Nr. 24 am 30. Mai
2008 sowie am gleichen Tag in den drei Berliner Tageszeitungen
.Der Tagesspiegel®, ,Berliner Zeitung® und ,Berliner Morgenpost® und
somit rechtzeitig. In der Bekanntmachung wurden die Senatsverwal-
tung fur Stadtentwicklung und das Bezirksamt Pankow von Berlin
benannt, bei denen innerhalb der gesetzlichen Frist, hier bis zum 22.
Juli 2008, Einwendungen gegen den Plan schriftlich oder zur Nieder-
schrift vorgebracht werden konnten. In der Bekanntmachung wurde
erwahnt, dass die Anhdrungsbehdérde aufgrund einer zwischenzeit-
lich erfolgten Gesetzesénderung auf eine Erérterung der rechtzeitig
erhobenen Einwendungen verzichten kann.

Die Bekanntmachung Auslegung der UL 17 in der Gemeinde Panke-
tal erfolgte dort ebenfalls ortsiblich und rechtzeitig Gber das Amts-
blatt mit der Nr. 7 am 30. Juni 2008.

Weiterhin wurde in den Bekanntmachungen zu den Auslegungen im
Bezirksamt Pankow darauf hingewiesen, dass bei Einwendungen,
die von mehr als 50 Personen auf Unterschriftenlisten unterzeichnet
oder in Form vervielfaltigter, gleichlautender Texte eingereicht wer-
den, ein Unterzeichner mit Namen und Anschrift als Vertreter der Ub-
rigen Unterzeichner zu benennen ist.

Die geltenden Rechtsgrundlagen wurden in der Bekanntmachung
aufgeflhrt.

Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager 6ffentlicher Be-
lange sowie der anerkannten Naturschutzverbande

Die gemanB § 60 BNatSchG anerkannten 11 Naturschutzvereine Ber-
lins sind beteiligt worden. Die Berliner Landesarbeitsgemeinschaft
Naturschutz e. V. (BLN) erhielt als Dachorganisation fur die ihr ange-
hérenden Vereine mit Schreiben vom 27. Marz 2006 Planunterlagen
1 — 16 in zweifacher Ausfertigung Ubersandt und wurde gleichzeitig
auf die Auslegung hingewiesen.

Zusatzlich wurden die dem Dachverein zugehérenden Vereine je-
weils mit Schreiben gleichen Datums Uber den Versand der Unterla-
gen an den Dachverein und Uber die Auslegung einzeln informiert.

Zwei der drei Vereine, die nicht dem Dachverein BLN angehéren, er-
hielten ebenfalls mit Schreiben vom 27. Marz 2006 Planunterlagen 1
— 16 und eine Information Uber die Auslegung zugesandt. Dem
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Volksbund Naturschutz e. V. wurde, so wie mit ihm vereinbart, nur
ein Informationsschreiben mit einem Ubersichtslageplan und eine In-
formation Uber die Auslegung zugesandt.

Die Berliner Landesarbeitsgemeinschaft Naturschutz e. V. hat mit
Schreiben vom 30. Mai 2006 eine gemeinsame Stellungnahme der
BLN - Mitgliedsvereine zu dem Bauvorhaben abgegeben.

Die gemaB § 60 BNatSchG anerkannten 11 Berliner Naturschutzver-
eine sind ebenfalls bezlglich der Verlegung der 220(380)-kV-Leitung
Neuenhagen — Wustermark — Hennigsdorf 293/294/295 beteiligt
worden.

Der Dachverein - Berliner Landesarbeitsgemeinschaft Naturschutz e.
V. (BLN) - erhielt fir seine nachgeordneten Vereine mit Schreiben
vom 3. Juni 2008 Planunterlagen in zweifacher Ausfertigung Uber-
sandt und wurde gleichzeitig auf die Auslegung hingewiesen.
Zusatzlich wurden die dem Dachverein zugeh6renden Vereine je-
weils mit Schreiben gleichen Datums Gber den Versand der Unterla-
gen an den Dachverein und Uber die Auslegung einzeln informiert.
Zwei der drei Vereine, die nicht dem Dachverein BLN angehéren, er-
hielten ebenfalls mit Schreiben vom 3. Juni 2008 Planunterlagen und
eine Information Uber die Auslegung zugesandt. Dem Volksbund Na-
turschutz e. V. wurde, so wie mit ihm vereinbart, nur ein Informati-
onsschreiben mit einem Ubersichtslageplan und eine Information G-
ber die Auslegung zugesandt.

Die Information der Berliner Naturschutzvereine erfolgte damit recht-
zeitig und hinreichend.

Die Berliner Landesarbeitsgemeinschaft Naturschutz e. V. hat in ih-
rem Schreiben vom 22. Juli 2008 mitgeteilt, dass sie und ihre Mit-
glieder in diesem Verfahren keine Stellungnahme abgeben werden.

Erdérterung

Nachdem auch die Stellungnahmen der beteiligten TOB vorlagen, er-
folgte die Bekanntmachung des Erérterungstermins flr die Behdrden
und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange sowie flr die Ubrigen Ein-
wender, Betroffenen und anerkannten Naturschutzvereine ortsiblich
im Amtsblatt fiir Berlin Nr. 62 vom 22. Dezember 2006 sowie am glei-
chen Tag in den Berliner Tageszeitungen ,Der Tagesspiegel, ,Berli-
ner Morgenpost® und ,Berliner Zeitung®.

Die Einladung der Behérden und Dienststellen und der privaten Ein-
wender zum Erérterungstermin erfolgte mit Schreiben vom 14. De-
zember 2006.

Den Einladungen waren die Antworten des Vorhabentragers auf die
jeweils gegebenen Hinweise und erhobenen Einwande beigelegt.
Sofern den Stellungnahmen und Einwendungen durch den Vorha-
bentrager entsprochen wurde, erfolgten die Plananderungen als Rot-
eintragungen in den Planunterlagen 1 - 16.

Die Einladungen erfolgten damit rechtzeitig.

Die Stellungnahmen der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange und die privaten Einwendungen zu den Unterlagen 1 — 16
wurden am 9. Januar 2007 erértert.

Die Erdrterung fur die Behérden und Dienststellen sowie fur die pri-
vaten Einwender wurde im groBen Rathaussaal des Rathauses Pan-
kow, Breite StraBBe 24A — 26 in 13187 Berlin durchgeflhrt.
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Von der Erdrterungsveranstaltung wurden Tonbandaufzeichnungen
gefertigt, die in Wortprotokolle gefasst wurden. Auf der Grundlage
der Wortprotokolle wurde von der Anhdrungsbehérde eine zusam-
menfassende Stellungnahme zu den aufrechterhaltenen Einwendun-
gen und zu den offenen Punkten der Stellungnahmen der TOB und
die zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen nach
§ 11 UVPG erstellt und mit Schreiben vom Dezember 2008 in aktua-
lisierter Fassung an die Planfeststellungsbehérde Gbergeben.

Wahrend der Erérterung wurde aufgrund der Stellungnahme des
TOB Vattenfall Europe Transmission GmbH festgestellt, dass eine
teilweise Verlegung der dicht parallel zur Autobahn verlaufenden
220-kV-Leitung als FolgemaBnahme erforderlich wird. Dazu wurde
die erganzende Unterlage 17 (Verlegung 220(380)-kV-Leitung Neu-
enhagen-Wustermark-Hennigsdorf 293/294/295) als FolgemaBnah-
me des sechsstreifigen Ausbaus der A 10 gefertigt und bei der zu-
standigen Anhérungsbehérde eingereicht, um auch diese Unterlage
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens feststellen zu lassen.

Auf eine Erdrterung der Stellungnahmen der Behdrden und sonsti-
gen Trager 6ffentlicher Belange sowie der Einwendungen der Betrof-
fenen und der anerkannten Naturschutzvereine wurde von Seiten der
Anhérungsbehérde gemaB § 17a Abs. 5 FStrG verzichtet, da eine
Besprechung der rechtzeitig erhobenen Einwendungen und Stel-
lungnahmen mit den Beteiligten keine Einigung erwarten lie und
somit der Zweck einer Erdrterung nicht erflllbar gewesen ware.

Planrechtfertigung

Allgemeine Rechtfertigung

Nach § 1 Abs. 1 FStrG (aF sowie nF) bilden BundesfernstraBen ein
zusammenhangendes Verkehrsnetz und dienen einem weitrdumigen
Verkehr oder sind ihm zu dienen bestimmt. Auch die planfestgestell-
ten AusbaumaBnahmen A 10 und A 114 sind Bestandteile des Fern-
straBennetzes der Bundesrepublik Deutschland und sollen den stei-
genden weitrdumigen Verkehr aufnehmen.

Die gesamten BaumafBnahmen der A 10 und der A 114 sind ferner
im Bedarfsplan zum FernstraBenausbaugesetz enthalten und somit
hinsichtlich der Feststellung des Bedarfs fir die Planfeststellung ver-
bindlich (§ 1 Abs. 2 Satz 2 FStrAbG). Die Planrechtfertigung ist hier
bereits durch die gesetzliche Bedarfsplanung vorgegeben (vgl.
BVerwG, Urteil vom 17.01.2007 - 9 A 20.05 -, BVerwGE 128,1 [13]
Rn 23; Beschluss vom 30.07.2008 - 9 VR 8.08 -, BecksRS 2008
38126). Ferner ergibt sich die Rechtfertigung des festgestellten Pla-
nes aus weiteren nachstehend dargelegten Griinden.

Geeignetheit und Notwendigkeit der BaumaBnahme

Das planfestgestellte Vorhaben dient im Wesentlichen der angemes-
senen Bewaltigung des zukinftigen Verkehrsaufkommens auf dem
ndrdlichen Teil des Berliner Ringes und soll durch die gesteigerte
Qualitat der Verkehrsabwicklung Durchgangsverkehre aus dem stad-
tischen StraBennetz méglichst heraushalten. Ferner ergibt sich ein
Gewinn an Verkehrssicherheit durch die groBzigigere und Ubersicht-
lichere Trassierung.
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Begriindung des Vorhabens sind im Einzelnen:

Verbesserung der groBraumigen und Uberregionalen Verkehrsbe-
ziehungen zwischen den Ballungsrdumen und Regionen Berlin,
Hamburg, Rostock, Dresden, Stettin, Frankfurt/Oder, Dresden.

Verbesserung des steigenden straBengebundenen Osteuropaver-
kehrs besonders im Hinblick auf die prognostizierte Entwicklung
des Guterfernverkehrs.

Da sich die tagliche Verkehrsbelastung bis zum Jahr 2015 auf der
A 10 von 52.800 Kfz/24h auf 66.200 Kfz/24h (bei Steigerung des
Schwerverkehrsanteils von 16 % auf 24 %) und auf der A 114 von
38.400 Kfz/24h auf 61.000 Kfz/24h (bei Steigerung des Schwer-
verkehrsanteils von 9 % auf 17 %) erhéhen wird, kann kinftig eine
adaquate Verkehrsqualitat nur durch Fahrbahnen mit jeweils drei
Fahrstreifen pro Richtung gewahrleistet werden.

Der Ausbau des Berliner Teils der A 10 und des Anschlussberei-
ches der A 114 sind MaBnahmen, die zwingend erforderlich wer-
den, um auch kinftig einen einheitlichen Ausbaustandard auf dem
nérdlichen Abschnitt des Berliner Ringes in den Landern Berlin
und Brandenburg realisieren zu kénnen.

Der stdliche und der 6stliche Teil der Berliner Ringes ist bereits
sechsstreifig ausgebaut. Der Erganzungsausbau des nérdlichen
Abschnittes wird eine angemessene Anbindung der Deutschen
Hauptstadt an das nationale und internationale FernstraBennetz
gewabhrleisten.

Durch den Umbau des Autobahndreiecks Pankow (Knoten gréB-
tenteils in Brandenburg, Rampen auch in Berlin gelegen) mit
groBzlgiger trassierten Rampen und breiteren Fahrbahnquer-
schnitten wird eine leistungsféhigere Anbindung der A 10 an die A
114 und folgend die wichtige Radialverbindung Prenzlauer Allee
geschaffen. Die Verkehrssicherheit wird durch den erheblich ver-
besserten Ausbauzustand erhéht.

Durch die Steigerung der Entwurfgeschwindigkeit von 100 km/h
auf 120 km/h auf der A 10 verlauft die Gradiente homogener wo-
durch sich verbesserte Sichtbeziehungen mit gréBeren Halte-
sichtweiten ergeben. In den Rampen zur Einbindung der A 114
ﬁtei/%t die Entwurfgeschwindigkeit von 40 bzw. 60 km/h auf 80
m/h.

Optional bietet die Umgestaltung des AD Pankow die spatere
Mdoglichkeit zur Schaffung einer zusatzlichen Einbindung der B
109 im nérdlichen Bereich des Knotens. Ohne dieses Vorhaben
kénnte aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte keine Anbin-
dung der B 109 an die A 10 geschaffen werden. Dies ist beson-
ders vor dem Hintergrund wachsender Wohnungsbau- und Ge-
werbeflachen im nérdlichen Bereich von Pankow von Bedeutung.
Verkehre aus Richtung Schorfheide (B 109) kénnten auf Umweg-
fahrten Gber die A 114 verzichten, um auf den Berliner Ring (A 10)
zu gelangen.

Aufgrund des schlechten baulichen Zustands der vorhandenen
Fahrbahnen, die Anfang der 70er Jahre gemaB den Verkehrser-
fordernissen der DDR hergestellt wurden, besteht zudem die drin-
gende Notwendigkeit der Erneuerung, um die rissigen Betonplat-
ten zu ersetzen und auch die gesamte Fahrbahnkonstruktion den
heutigen und zukinftigen Erfordernissen anzupassen. Die bisher
durchgefihrten SanierungsmaBnahmen sind flr eine dauerhafte
Erhaltung nicht ausreichend.
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e Durch die Umsetzung der AusbaumaBnahmen an A 10 und A 114
nach neuestem Stand der Technik sind dariiber hinaus positive
Auswirkungen bezlglich La&rm- und Gewasserschutz zu verzeich-
nen.

Zur Erreichung dieser Ziele ist das planfestgestellte Vorhaben, wie
nicht zuletzt die Verkehrsuntersuchungen und Verkehrsprognosen
flr Berlin und Brandenburg zeigen, geeignet und geboten.

Gegenwartige Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsmengen auf der A 10 zwischen dem Dreieck Pankow
und der Anschlussstelle Berlin — WeiBensee sowie auf der A 114
zwischen der Anschlussstelle Schénerlinder StraBe und dem AD
Pankow sind seit der Deutschen Wiedervereinung kontinuierlich ge-
stiegen.

Die Querschnittsbelastung der A 10 aus dem Jahr 2004 betrug werk-
tags 25.600 Kfz/24h in westlicher Fahrtrichtung und 27.200 Kfz/24h
in dstlicher Fahrtrichtung. Dies ergibt fir beide Fahrtrichtungen zu-
sammen 52.800 Kfz/24h. Darin enthalten ist ein Schwerverkehrsan-
teil 8.300 Kfz/24h. Dies entspricht 16% der Gesamtbelastung.

Die A 114 war 2004 werktags mit insgesamt 38.400 Kfz/24h belastet.
Die Belastung war anndhernd gleich auf beide Fahrtrichtungen ver-
teilt. Der Schwerverkehrsanteil lag bei 3.500 Kfz/24h, was einem An-
teil von 9% entsprach.

Damit hat die A 10 in ihrem derzeitigen Zustand - besonders zu Spit-
zenzeiten - ihre Kapazitatsgrenze erreicht.

Gegenwartige Unfallsituation

Der Berliner Ring gehdrt aufgrund seiner Lange von 195 km und sei-
ner hohen Verkehrsdichte zu den unfalltrachtigsten Autobahnen in
der Region Berlin-Brandenburg. Kontinuierliche Steigerungen in der
Unfallentwicklung gab es bis Mitte der 90er Jahre. Unfalle mit Perso-
nenschaden sind seitdem ricklaufig; Unfalle mit Getdteten unterlie-
gen gréBeren Schwankungen.

Betrachtet man die Unfallentwicklung auf dem Berliner Ring und den
Ubrigen Brandenburger Autobahnen, so ist festzustellen, dass be-
sonders auf Strecken, die schon einen sechsstreifigen Ausbau und
teilweise auch Verkehrsbeeinflussungsanlagen erhalten haben, die
Unfallzahlen seitdem signifikant zuriickgegangen sind.

Dies lasst grundsatzlich auch positive Effekte flr den nérdlichen Teil
der A 10 erwarten, was méglicherweise zum Teil durch zunehmende
Unfallzahlen im Osteuropaverkehr relativiert werden kdnnte.

Kunftige Entwicklung

Die neue gesamtstadtische Rechnung weist in ihrer Basis-Variante
fir das Jahr 2030 eine Bevdlkerungszahl von 3,367 Mio. Personen
aus (Bevdlkerungsstand am 31.12.2006: 3,404 Mio.). Fir Berlin wird
eine relativ stabile Bevdlkerungsentwicklung bis 2020 erwartet.

Im Zusammenhang mit der Erarbeitung des Stadtentwicklungsplans
Verkehr auf der Grundlage eines politischen Auftrages des Berliner
Abgeordnetenhauses vom Marz 2000 wurde die Berliner Verkehrs-
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prognose 2015 erarbeitet. Die Verkehrsprognose wurde mit dem Be-
schluss des Senats vom 8. Juli 2003 bestatigt.
Sie bertcksichtigt im Wesentlichen folgende Eckpunkte:

e cine aktualisierte Fortschreibung von allen verkehrsrelevanten
Entwicklungstrends (einschlieBlich rdumlicher, stadtebaulicher,
umweltbezogener und soziodemografischer Kennwerte)

e cine realistische Abschatzung relevanter verkehrswirksamer Ziele
der Stadtentwicklung

e eine neue Bevdlkerungsprognose flir das Jahr 2015

e Ergebnisse aus den Grundlagen und Rahmenbedingungen des
2003 beschlossenen Bundesverkehrswegeplanes

e Ergebnisse aus aktuellen Verkehrsverhaltensdatenerfassungen
(Haushaltsbefragung) durch die Berliner Verkehrsbetriebe 1998

e aktuelle Rahmenprognosen aus dem Land Brandenburg, d.h. ak-
tuelle Bevélkerungsdaten sowie weitere Strukturdaten und Detail-
planungen mit verkehrsrelevantem Bezug (Dritter Zwischenbericht
zur Verkehrsentwicklungsplanung Berlin — Brandenburg aus dem
Jahre 2002)

e aktualisierte Erfassungen von diversen Strukturdaten mit verkehrs-
relevantem Bezug (Quell- und Zielgelegenheiten), z.B. Beschaftig-
tendaten, Angaben Uber rdumliche Strukturdaten zum Einkaufen,
zur Bildung, zur Freizeit und sonstigen Gelegenheiten

Die Berliner Verkehrsprognose ist so aufgebaut, dass das Land Ber-
lin und das gesamte Land Brandenburg in die Verkehrsmodellierung
einbezogen werden.

Der Stadt-Umland-Verkehr hat seit 1990 kontinuierlich zugenommen
und wird weiterhin steigen. .

Der Ubrige Fernverkehr wird durch Ubernahme aus der Bundesver-
kehrswegeplanung in die Berliner Verkehrsprognose direkt einge-
fihrt. Dies betrifft sowohl den StraBenverkehr, der aus dem Ubrigen
Bundesgebiet in die Region Berlin — Brandenburg zu- und abfahrt,
aber auch den Verkehr, der im Zusammenhang mit sonstigen Auf-
kommensschwerpunkten des Fernverkehrs entsteht (Verkehr zu
Fernbahnhéfen und Flughéafen).

Aus diesen prognostizierten Entwicklungen ergibt sich ein konkreter
Handlungsbedarf fir den Ausbau der Ubergeordneten Verkehrsinfra-
struktur in der Region Berlin-Brandenburg und insbesondere auch far
den Ausbau des Berliner Ringes (A 10) als dem zentralen Bindeglied
des straBengebundenen Fern- und Regionalverkehrs in der Region.

Entlastungswirkung

Die gultige Verkehrsprognose fir Berlin, die im Rahmen des Stadt-
entwicklungsplanes Verkehr auf der Basis der aktuellen Bevolke-
rungs-, Beschaftigten- und Flachenentwicklung fur Berlin erarbeitet
wurde, geht insbesondere von einem weiteren Anwachsen der regio-
nalen Verkehre aus. Auch sollen tbergeordnete Verkehre, die heute
noch durch Berlin fahren, den leistungsfahigen und auf die Bedurf-
nisse des Kfz-Verkehrs ausgerichteten Autobahnring der A 10 nut-
zen. Die anziehende Wirkung der dann ausgebauten A 10 wird zu
einer Verlagerung von Verkehr auf die A 10 auch aus dem Berliner
StadtstraBennetz fihren. Fur heute innerstadtische, aber auch regio-
nale Beziehungen kénnen sich glnstigere Fahrzeiten ergeben.
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Das wird sich auch auf den Berliner Abschnitt der A 10 und das AD
Pankow verkehrssteigernd auswirken.

AbschlieBende Wiirdigung

Wichtige Verkehrspolitische Ziele Berlins sind:

e die weitestgehende Verlagerung des Verkehrszuwachses auf den
offentlichen und den nichtmotorisierten Verkehr,

e Gewahrleistung des Wirtschaftsverkehrs,

e Abwicklung des notwendigen Kfz-Verkehrs,

e Steigerung der Effizienz des Verkehrs,

e Anpassung der bestehenden Verkehrsnetze und -systeme.

Diesen Zielen kdnnen weder der gesamte Berliner Ring noch der
Berliner Abschnitt der A 10 und das Autobahndreiecks Pankow in
dem jetzigen Zustand gerecht werden.

Die A 10 ist im vorstehenden Sinne ein wichtiges Bindeglied im Fern-
und Regionalverkehr des GroBraums Berlin. Die prognostizierten
Verkehrsmengen lassen sich auf dem vorhandenen StraBenquer-
schnitt nicht flissig und sicher bewaltigen. Ausweichstrecken stehen
im betreffenden Gebiet nicht zur Verfligung. Fir die Verbesserung
und Entspannung der verkehrlichen Situation im Nordosten Berlins
und des angrenzenden Umlandes ist die BaumaBnahme zur Bewal-
tigung sowohl des heutigen als auch des zuklnftigen Kifz-
Verkehrsaufkommens zwingend erforderlich. Durch die Realisierung
des Ausbauvorhabens kann die Leistungsfahigkeit der StraBenver-
bindung erhdht, der Verkehrsablauf optimiert sowie die Verkehrsqua-
litdt erhéht und die geforderte Sicherheit und Leichtigkeit des Ver-
kehrs erreicht werden. Das flr das Jahr 2015 prognostizierte Kfz-
Verkehrsaufkommen kann nur mit dem sechsstreifigen Ausbau der A
10 im Planfeststellungsabschnitt wirtschaftlich und sicher abgewickelt
werden. Durch den sechsstreifigen Ausbau und die bessere Trassie-
rung des Berliner Ringes werden das Unfallpotential und die Unfall-
kosten zukunftig aufgrund der h6heren Verkehrssicherheit des Quer-
schnitts und der Trassierung abnehmen.

Der sechsstreifige Ausbau des nérdlichen Berliner Ringes ist daher
objektiv notwendig und auch aus Griinden des Wohls der Allgemein-
heit verninftigerweise geboten.

Abwagung

Allgemeines

Das planfestgestellte Vorhaben steht im Einklang mit den Planungs-
leitsatzen (hierzu BVerwG, Urteil vom 14.02.1975 - IV C 21.74 -,
BVerwGE 48, 56, [59, 62 f]; Urteil vom 22.03.1985 - 4 C 73.82 -,
BVerwGE 71, 163, [165]; Urteil vom 28.02.1996 - 4 A 27.95 -; NVwZ
1996, 1011).

Die Vorschriften der § 1 Abs. 1, § 3 Abs. 1 FStrG (aF sowie nF) sind
beachtet. Vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft wurden vermieden, fir unvermeidbare Eingriffe ist ein fristge-
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rechter Ausgleich vorgesehen (§ 8 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG i. V. m.
§ 14 Abs. 4 NatSchG Bln).

Die Planfeststellungsbehdrde hat samtliche nach Lage der Dinge re-
levanten o6ffentlichen und privaten Belange in die Abwagung einge-
stellt und unter Beachtung der Planungsleitlinien und Optimie-
rungsgebote gewichtet und untereinander abgewogen.

Hierzu zahlen auch die abwagungserheblichen Belange, die sich im
Rahmen des Anhdrungsverfahrens ergeben haben. Soweit diese bei
der Planfeststellung Berlcksichtigung gefunden haben, werden sie
im Folgenden dargestellt. Soweit ihnen nicht oder nur zum Teil ge-
folgt werden konnte, sind die daflir ausschlaggebenden Grinde unter
B.V “Einwendungen und Stellungnahmen” ausgefihrt.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Der Planfeststellungsbeschluss entspricht den raumordnerischen
Entwicklungszielen in der Region Berlin/Brandenburg, die im Erlaute-
rungsbericht (siehe Kap. 2.3, S.15) beschrieben sind.

Die Steigerung der Leistungsfahigkeit auf dem Berliner Ring A 10
bewirkt eine Blindelung von Verkehren auf der Trasse. Durch die er-
hebliche Verbesserung der Verkehrsbedingungen insbesondere flr
den Regional- und Fernverkehr steigt die Attraktivitat der Region Ber-
lin-Brandenburg. Im n&dheren Umfeld profitieren weiter zu entwickeln-
de Gewerbestandorte von der besseren Erreichbarkeit.

Insofern untersetzt die planfestgestellte MaBnahme auch die Ziele
der Berliner Flachennutzungsplanung. Die im FNP enthaltene An-
schlussstelle Schénerlinder StraBe kann aufgrund eines zu geringen
Abstandes zum Autobahndreieck Pankow in der dort vorgesehenen
Lage nicht realisiert werden. Stattdessen besteht nun die Méglichkeit
einer Einbindung der B 109 in das Autobahndreieck Pankow, wel-
ches dann auf Brandenburger Gebiet zum vierarmigen Knoten um-
gestaltet werden kénnte. Diese Ldsung kdnnte ahnlich der bereits
gxistierc_enden Einbindung der B 96 in das Autobahndreieck Oranien-

urg sein.

Trassenauswahl
Linienbestimmung

Da es sich bei dem hier planfestgestellten Vorhaben ausschlieBlich
um den abschnittsweisen Ausbau der bereits vorhandenen Bundes-
autobahnen A 10 und A 114 handelt, hat das BMVBS einvernehmlich
mit der Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung entschieden, auf ein
Linienbestimmungsverfahren nach § 16 FStrG (aF), welches grund-
satzlich bei Neubauvorhaben erforderlich wird, zu verzichten.

Aus dem selben Grund ist hier auch kein Raumordnungsverfahren
durchgefihrt worden, zumal flr Vorhaben im Land Berlin gemaR
§ 15 Abs. 8 Raumordnungsgesetz (ROG) auch keine Verpflichtung
dazu besteht.
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Prifung von Varianten

Die Variantenuntersuchung beschrankt sich im vorliegenden Fall
deshalb auf insgesamt sieben Trassierungsvarianten, die unter Be-
achtung der vorhandenen planerischen Zwangspunkte durch vor-
handene kreuzende Trassen fur die A 10 entwickelt worden sind. Sie
unterscheiden sich grundsatzlich nur durch die Art der Verbreiterung
(symmetrisch oder unsymmetrisch zu der bestehenden Trassenach-
se) und die Verkehrsfihrung auf der Trasse wahrend der Bauzeit.

Existierende planerische Zwangspunkte ergeben sich durch die im
dstlichen Bereich vorhandene dicht angrenzende Bebauung (Bau-km
4+300 bis 5+300), die kreuzenden Verkehrswege im Bereich der
Bau-km 0+600, 2+250, 3+150, 3+510, 3+560 und 4+365, die Lage
von benachbarten Landschaftsschutzgebieten einschlieBlich des Na-
turschutzgebietes ,Karower Teiche“(Bau-km 2+300 bis 3+200), die
im Bereich von Bau-km 3+200 bis 5+300 unmittelbar nérdlich parallel
verlaufenden Hochspannungsleitungen der Vattenfall Europe Trans-
mission GmbH sowie durch die angrenzend im Land Brandenburg
trassierten Abschnitte. Somit ist eine Trassenflhrung in einer ande-
ren geografischen Lage als der schon Vorhandenen ausgeschlos-
sen.

Ahnliches gilt auch fir die Trassenlage der auszubauenden A 114.
Die Umgestaltung des gréBtenteils auf Brandenburger Gebiet gele-
genen Autobahndreiecks Pankow und die Lage der vorhandenen
Trasse der A 114 bilden neben der Bahnunterfihrung bei Bau-km
0+760 die wichtigsten planerischen Zwangspunkte. Die Durchflh-
rung einer Variantenuntersuchung im tblichen Sinne erlbrigt sich fir
die A 114, da es aufgrund der gegebenen Randbedingungen keine
andere als die vorliegende Variante geben kann.

Trassenbeschreibung der Varianten

Die durchgefuhrte Variantenuntersuchung betrachtet von vorn herein
nur Varianten, die technisch machbar und wirtschaftlich sinnvoll sind.
Weiterhin muss die Aufrechterhaltung einer vierstreifigen Verkehrs-
fihrung wéahrend der Bauzeit gewéhrleistet bleiben, weil nicht vor-
handene Anschlussstellen und das Fehlen adaquater Umleitungs-
stre(cj:ken zu unverhéltnismaBigen Umleitungsempfehlungen fihren
wirden.

Folgende Varianten sind im Rahmen der Variantenuntersuchung aus
dem Jahr 1999 betrachtet worden:

e Nullvariante — Ausbau mit nur vier Fahrstreifen (1)

e Beidseitige Verbreiterung — asymmetrisch (2a)

e Beidseitige Verbreiterung — symmetrisch (2b)

e Einseitige Verbreiterung — stdlicher Achsversatz 12,25 m (3a)
e Einseitige Verbreiterung — nérdlicher Achsversatz 12,25m (3b)
e Einseitige Verbreiterung — stdlicher Achsversatz 3,75 m (4a)
e Einseitige Verbreiterung — nérdlicher Achsversatz 3,75m (4b)
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Bei der Variantenuntersuchung wurde zunachst die Variante 2b
(beidseitige symmetrische Verbreiterung) als Vorzugsvariante ermit-
telt.

Im Rahmen der Vorplanung vom September 2002 wurden vier weiter
konkretisierte Varianten ermittelt, die sich noch detaillierter an den
Gegebenheiten (Wirtschaftlichkeit, Naturschutzgebiet, Freileitungen,
Verkehrsqualitdt wahrend der Bauzeit) orientieren. Die gewahlten
Achsversatze basieren auf erprobten Bauverfahren unter Aufrechter-
haltung der vierstreifigen Befahrbarkeit wahrend der Bauzeit.

e Beidseitige Verbreiterung — symmetrisch (nun als Variante 1 be-
zeichnet)

e Beidseitige Verbreiterung — symmetrisch, kombiniert mit einer ein-
seitigen Verbreiterung im Bereich der 220-kV-Leitung (nun als Va-
riante 1a bezeichnet)

e Einseitige Verbreiterung — nérdlicher Achsversatz 3,75m (nun als
Variante 2 bezeichnet)

e Einseitige Verbreiterung — nérdlicher Achsversatz 12,25m (nun als
Variante 3 bezeichnet)

Die Variante - beidseitige Verbreiterung — symmetrisch - ist wieder-
um als Vorzugsvariante ermittelt worden, da sie den o. g. Anforde-
rungen am besten gerecht wird.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) sind nur noch
die Varianten 1 , 2 und 3 (nach der Bezeichnung von 2002) genauer
untersucht worden, da die Variante 1 aufgrund der damaligen Er-
kenntnisse als konfliktfrei zur 220-kV- Freileitung eingestuft wurde
und somit keine Notwendigkeit mehr fur die Variante 1a bestand.

Auch im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie ist die Variante
der beidseitigen symmetrischen Verbreiterung als empfohlene Vari-
ante bestatigt worden.

Bewertung der einzelnen Varianten

Als wesentliche Kriterien fir die Beurteilung der einzelnen Varianten
wurden zusammenfassend berUcksichtigt:

e Raumordnerische und stadtebauliche Aspekte
e Linienflhrung

e Eingriffe in Natur und Landschaft

¢ Ingenieurbauwerke

e Verkehrssicherheit

e Baudurchfiihrung

e Wirtschaftlichkeit

e Larm und Schadstoffe

Darlber hinaus galt es, sich an den Ubergabepunkten der Trassie-
rung zum Land Brandenburg zu orientieren.
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Die sog. Nullvariante (Wiederherstellung der Vierstreifigkeit mit brei-
terem Regelquerschnitt) entspricht nicht dem prognostizierten Ver-
kehrsbedlrfnis und wird daher bei den weiteren Betrachtungen nicht
berlcksichtigt.

Die symmetrische Verbreiterung ohne Achsversatz erfordert fur die
Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit Behelfsbriicken und weist ei-
nen, wenn auch geringen beidseitigen Eingriff auf. Diese Variante
bertcksichtigt am besten die zeitlichen Randbedingungen der vorge-
zogenen Erneuerung von Ingenieurbauwerken und der spateren
Herstellung der Fahrbahn. Ein wichtiger Planungsgrundsatz ist, dass
die vorhandene Achse der Autobahn beibehalten wird und sich damit
die Anschlisse an die Abschnitte im Land Brandenburg problemlos
herstellen lassen.

Die Varianten 2 und 3 (einseitige Verbreiterung mit einem nérdlichen
Achsversatz von 3,75 m bzw. 12,25m) kdnnen aufgrund der aufwen-
digen technischen Realisierung nicht empfohlen werden.

Bei der Variante 2 k&men die Mittelstitzen der zeitlich lange voraus
zu errichtenden Brickenbauwerke in der linken Richtungsfahrbahn
zum stehen, also missten aufwendige und teure Einfeldkonstruktio-
nen unter Zuhilfenahme von Behelfsbriicken errichtet werden. Dies
wiederum wurde diverse bauliche Provisorien an den Bricken und
eine lange Bauzeit nach sich ziehen.

Bei der Variante 3 ergaben sich aufgrund des erheblichen Trassen-
versatzes groBe Probleme bei der Realisierung der Anschllisse an
der Landesgrenze zu Brandenburg und erhebliche Eingriffe in Natur
und Landschaft. Insbesondere wirden umfangreiche Anderungen al-
ler querenden Verkehrswege und Gewasser erforderlich.

Eine sidliche Verbreiterung scheidet aufgrund der damit verbunde-
nen erheblichen Eingriffe in das Naturschutzgebiet ,Karower Teiche®
und in die zum Teil unmittelbar an die bestehende Trasse grenzen-
den Siedlungsgrundstiicke der Stadtrandsiedlung Karow aus.

Im Zuge der UVS erfolgte zuvor die Bewertung nach den anerkann-
ten Untersuchungskriterien zu den Schutzgltern Mensch, Tiere und
Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaftsbild sowie Kultur-
und Sachguter.

Bezogen auf diese Kriterien ist die Variante 1 (symmetrische Verbrei-
terung) als eindeutige Vorzugsvariante ermittelt worden. Mit Aus-
nahme des betrachteten Schutzgutes Tiere/Pflanzen erhalt die Vari-
ante 1 in Bezug auf die Beeintrachtigung der anderen Schutzgtter
immer den Vorzug. Grundsatzlich ergibt sich die eindeutige Reihung:
Variante 1 - Variante 2 — Variante 3.

Auch unter Kostengesichtspunkten und insbesondere den Aspekten
des Grunderwerbs stellt die Variante 1 die glnstigste Lésung dar.

Somit ist die Auswahl der Variante 1 (symmetrische Verbreiterung)
fir die Entwurfsplanungen und auch fir die Umsetzung verninftiger-
weise geboten. Diese Variante wird im Rahmen der Entwurfsplanung
als Variante A bezeichnet. Weitere Varianten sind in der Entwurfs-
planung nicht mehr vorgesehen.

Auch unter Berlcksichtigung der Tatsache, dass im Laufe des Ver-
fahrens die Notwendigkeit einer Verlagerung der 220-kV-Leitung auf-
grund einer genaueren Ermittlung von einzuhaltenden Sicherheitsab-
stdnden und Wartungs- bzw. Arbeitsfeirdaumen erkannt worden ist,
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bleibt diese Variante weiterhin diejenige, welche den Anforderungen
der Wirtschaftlichkeit und Eingriffsminimierung am besten gerecht
wird.

Alternativen zur Ausgestaltung der bestimmten Linie

Gewisse Ausgestaltungsmoglichkeiten des gewahlten Trassenver-
laufes entlang der vorhandenen Linie beschréanken sich in diesem
Bereich der A 10 nur auf die Bestimmung der Gradiente, wobei zu
beachten ist, dass die vorhandenen planerischen Zwangspunkte
und die Erhéhung der Entwurfsgeschwindigkeit von 100 auf 120
km/h auch hier den Spielraum deutlich reduzieren.

Insgesamt wird die Trassierung ausgeglichener mit gréBeren Kup-
pen- und Wannenhalbmessern zur Realisierung von gréBeren Hal-
tesichtweiten. Die erforderlichen Haltesichtweiten nach der aktuellen
RAS-L werden nunmehr im gesamten Bereich eingehalten.

Zu- und Abfahrten sowie Rastanlagen existieren im hier planfestge-
stellten Abschnitt nicht und sollen auch nicht angelegt werden.

Verkehrliche Be- und Entlastungen
Verkehrliche Belastungen

Die zuklnftigen verkehrlichen Belastungen auf Basis der Verkehrs-
prognose 2015 fur die betreffenden Bereiche der A 10 und der A 114
weisen folgende Belegungen im durchschnittlichen taglichen Verkehr
aus:

A10:
66.200 Kfz/24 h (Steigerung von 25% gegenuber der Belegung von
52.800 Kfz/24h aus dem Jahr 2004.)

A 114:
61.000 Kfz/24 h (Steigerung von knapp 60% gegenlber der Bele-
gung von 38.400 Kfz/24h aus dem Jahr 2004.)

Der Schwerverkehrsanteil steigt im gleichen Zeitraum auf der A 10
um 50% und auf der A 114 um fast 90%.

Dies rechtfertigt gemaB RAS-Q (1996) die Notwendigkeit der Erwei-
terung des Regelquerschnittes von 29,5 m (vier Fahrstreifen) auf
35,5 m (sechs Fahrstreifen) auf der A 10. Der vorgesehene Ausbau
ist notwendig und geeignet, um den prognostizierten Verkehr auf-
nehmen zu kénnen.

Im Zuge der notwendigen Umgestaltung des Autobahndreiecks Pan-
kow aufgrund der steigenden Belastungen werden auch Quer-
schnittsanpassungen an der A 114 erforderlich. Im Baubereich Berlin
ergibt sich durch die Querschnittserweiterung um jeweils einen
Standstreifen pro Richtung auf einer Lange von 150 m eine Zunahme
der Gesamtbreite von 23 m auf 28 m. Im neuen Rampenbereich, wo
Ausfadelungsspuren anstatt der Standstreifen vorgesehen sind, er-
héht sich die Querschnittsbreite auf 30 m. Die Wahl dieser Sonder-
querschnitte ist durch vorhandene Zwangspunkte (Bahnunterfih-
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rung) und Optionen (spater mégliche nérdliche Einbindung der B 109
in das BAB-Dreieck) bedingt.

Verkehrliche Entlastungen

Die verkehrlichen Entlastungen konzentrieren sich auf zwei Bereiche.

Erstens wird es im Bereich Karow, Buch, Blankenburg, Schénerlinde
und Panketal durch die gesteigerte Attraktivitat des Verkehrsangebo-
tes auf der A 10 dazu kommen, dass Verkehrsteilnehmer, die bislang
das stadtische StraBennetz in dieser Gegend genutzt haben, sich
trotz der fehlenden Anschlussstellen in Berlin nun den Weg Uber den
Berliner Ring suchen, um schneller und sicherer an ihr Ziel zu ge-
langen.

Zweitens wird es auch zu Entlastungserscheinungen auf den Berliner
Stadtautobahnen kommen, da fir weitrdumige Verkehre, die bisher
unter Einbeziehung der A 100 Berlin durchquert haben, mit dem
ausgebauten Berliner Ring auch auf diesem Abschnitt eine zlgigere
und sicherere Verbindung entsteht.

Verkehrssicherheit

Neben einer Steigerung der Verkehrsqualitat erhéht der sechsstreifi-
ge Ausbau auch die Verkehrssicherheit auf dem Berliner Ring in ei-
ner den zukinftigen Belastungen entsprechend notwendigen und
angemessenen Art und Weise.

Wirde auf den sechsstreifigen Ausbau verzichtet werden, hatte dies
bei den stetig steigenden Belastungen nach heutigen Erkenntnissen
zwangslaufig verkehrseinschrankende MaBnahmen (Geschwindig-
keitsbeschrankungen, Lkw-Uberholverbote) zur Folge.

Dariber hinaus wird die Verkehrssicherheit auch dadurch gesteigert,
dass die neue Trassierung gréBere Haltesichtweiten ermdglicht so-
wie flr bessere Fahrbahnentwasserungsverhaltnisse sorgt und damit
zur Verringerung der Gefahr von Aquaplaning entscheidend beitragt.

Natur und Landschaft
Allgemeines

Durch die geplante BaumaBnahme des Ausbaus der A 10 und der
A 114 wird in Natur und Landschaft eingegriffen. Nach § 18 Abs. 1
Satz 1 BNatSchG in Verbindung mit § 14 Abs. 1 NatSchG Bin sind
Eingriffe in Natur und Landschaft Veranderungen der Gestalt oder
Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die
die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes oder das Landschaftsbild
erheblich oder nachhaltig beeintrachtigen kénnen. Vermeidbare Ein-
griffe sind strikt verboten. Das Vermeidungsverbot ist indessen nicht
in einem absoluten Sinne zu verstehen in der Weise, dass Vermei-
dung stets Vorrang hétte. Es setzt die EntschlieBungsfreiheit der pla-
nenden Behdrde, sich - unter Beachtung des Abwagungsgebots und
sonstiger gesetzlicher Bindungen - flr ein bestimmtes Vorhaben trotz
der von ihm zu erwartenden Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu entscheiden, voraus und verlangt lediglich, dass das
Ausmalf der Beeintrachtigungen im Rahmen des Vermeidbaren be-
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grenzt wird (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 - 4 C 19.94 -, BVerwGE
100, 370, [381 ff]. zum Umfang des Vermeidungsgebots BVerwG,
Urteil vom 16.12.2004 - 4 A 11.04 -, NVwZ 2005, 589). Eingriffe sind
daher nur zu untersagen, wenn die Beeintrachtigungen nicht zu ver-
meiden und nicht in erforderlichem MaBe ausgeglichen werden kén-
nen und die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege
bei der Abwagung aller an Naturschutz und Landschaftspflege zu
stellenden Anforderungen im Range vorgehen. Das Abwéagungsge-
bot erstreckt sich somit auch auf die Berlcksichtigung der natur-
schutzrechtlichen Eingriffsregelung (vgl. BVerwG, Urteil vom
17.01.2007 - 9 C 1.06 -, BVerwGE 128, 76). Der Schutz von Natur
und Landschaft ist ein wichtiger Belang im Rahmen der planerischen
Gesamtabwagung bei der anstehenden Zulassung eines Vorhabens.
Je nach dem Gewicht der fir die Verwirklichung des Vorhabens
sprechenden Belange kann den Belangen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege sehr unterschiedliche Bedeutung zukommen.
Davon abgesehen richtet sich die Bedeutung dieses Belangs nach
den Gegebenheiten des Planungsraumes.

Beschreibung des Planungsraums

Der Planungsraum fur das Ausbauvorhaben A 10 auf sechs Fahr-
streifen erstreckt sich auf den zu Berlin gehérenden Teil des Berliner
Ringes von km 186,6 bis km 191,9.

Dieser Abschnitt liegt im nordéstlichen Stadtgebiet Berlins im Bezirk
Pankow. Nérdlich der Trasse befindet sich der Berliner Ortsteil Buch,
stdlich der Trasse der Ortsteil Karow. Wohnbebauung ist hier vor-
herrschend.

Dariber hinaus wird die A 114 zwischen der Anschlussstelle Sché-
nerlinder StraBe und dem Autobahndreieck Pankow auf einer Lange
von 970 m durch Verbreiterung der Standstreifen und den Neubau
von Einfadelungsspuren angepasst.

In diesem Bereich sowie im Bereich des benachbarten Autobahn-
dreiecks Pankow im Landkreis Barnim sind keine geschlossenen
Siedlungsstrukturen vorhanden. Hier préagen die ehemaligen Riesel-
felder mit teilweise agrarischer Nutzung und das Gewerbegebiet
.Pankow Nord“ das landschaftliche Erscheinungsbild.

Der Bucher Forst, die ehemaligen Rieselfeldflachen und insbesonde-
re die Landschaftsschutzgebiete ,Buch® und ,Blankenfelde® sowie
das Naturschutzgebiet ,Karower Teiche* bilden im Verbund mit dem
NSG ,Tegeler FlieB* und den Freiflachen im Raum Malchow einen
besonders wertvollen Bereich flr das Berliner Klima und die Frisch-
luftzufuhr der Stadt. Dieser Bereich, der seitens der Landschaftspla-
nung als Berliner Barnim bezeichnet wird, hat darlber hinaus auch
eine wichtige Funktion als Naherholungsgebiet fir die Bevdlkerung
im nordéstlichen Teil Berlins.

Der groBe Anteil von Freiflachen im Untersuchungsgebiet ist unter-
schiedlich strukturiert. Neben Waldflachen finden sich auch landwirt-
schaftlich genutzte Flachen, Brachflachen und offene Freiflachen, die
zum Teil mit einzelnen Gehdlzstrukturen, wegebegleitenden Baum-
reihen oder Buschwerk bestanden sind. Ein GroBteil dieser Flachen
befindet sich unter der Verwaltung der Berliner Forsten.

Nordlich der A 10 (Bau-km 0+760 bis Bau-km 3+550) sowie in Teil-
bereichen sudlich (Bau-km 1+600 bis Bau-km 2+250) liegt das Land-
schaftsschutzgebiet ,Buch®, das im Juni 2002 festgesetzt worden ist
(Verordnung vom 23.6.2002). Das ca. 869 ha groBe Gebiet ist Teil
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des Naturparks ,Barnim®, einem landerlbergreifenden GroBschutz-
gebiet in Berlin und Brandenburg.

Das ausgewiesene Naturschutzgebiet ,Bogenseekette und Liet-
zengrabenniederung® innerhalb des LSG ,Buch® liegt auBerhalb des
hier zu betrachtenden Untersuchungsgebietes.

Sudlich der A 10 grenzt zwischen Bau-km 2+250 und Bau-km 3+150
das Naturschutzgebiet ,Karower Teiche® an. Das ca. 130 ha groBe
Gebiet wurde im Juni 1994 unter Schutz gestellt (Verordnung vom
20.6.1994).

Westlich der A 114 grenzt das im Februar 2004 festgesetzte Land-
schaftsschutzgebiet ,Blankenfelde® an die Autobahn (Verordnung
vom 13.2.2004).

FFH-Vorschlagsgebiete gemaB Artikel 4 der FFH-Richtlinie (Richtli-
nie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natir-
lichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen
(ABl. EG Nr. L 206/7 vom 22.7.92), geandert durch Richtlinie
97/62/EG des Rates vom 27.10.1997 (ABI. EG Nr. L 305/42)) oder
Europaische Vogelschutzgebiete (SPA — Special Protected Areas)
geman Artikel 7 der FFH-Richtlinie sind im Untersuchungsgebiet und
damit auch im Einflussbereich der BaumaBnahmen nicht vorhanden.
Das FFH-Gebiet ,Schlosspark Buch® liegt auBerhalb des Untersu-
chungsgebietes und ist somit bei den weiteren Betrachtungen nicht
zu berlcksichtigen, da es durch die BaumaBnahme keine negativen
Auswirkungen auf dieses Gebiet geben kann.

Durch das Bauvorhaben werden auch keine als Natura 2000 ausge-
wiesenen Gebiete betroffen.

Besonders hochwertige Biotope befinden sich im Bereich der Karo-
wer Teiche und der Bogenseekette.

Ostlich der Hobrechtsfelder Chaussee ist bisher ein Trinkwasser-
schutzgebiet fir das Wasserwerk Buch ausgewiesen worden. Von
Bau-km 2+250 bis Bau-km 3+600 verlduft die A 10 innerhalb einer
Schutzzone der Kategorie Ill B, von Bau-km 3+600 bis Bau-km
5+300 in einer Schutzzone der Kategorie Ill A (Weitere Aussagen zur
WSZ siehe Kap. A.IV.2.1 u. B.1.1.4.4).

Die Vorbelastungen von Boden und Wasser sind besonders im west-
lichen Bereich des Planungsraums besonders hoch. Dies resultiert
noch Uberwiegend aus der ehemaligen Nutzung als Rieselfelder so-
wie aus dem bestehenden Entwasserungssystem der A 10, welches
Schadstoffen aus dem Fahrbahnbereich das Eindringen in Graben,
Bdden und Grundwasser in einer nicht mehr den geltenden Erforder-
niss?nhdes Umweltschutzes gerecht werdenden Art und Weise er-
maoglicht.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes zur Erfassung von Natur und
Landschaft befinden sich drei wesentliche Grundwasserleiter. Allein
der erste Grundwasserleiter, der hydrologisch mit einem weiteren
Grundwasserleiter verbunden ist, erstreckt sich mit einer Machtigkeit
zwischen zwei und zehn Metern Uber 80 % des Untersuchungsgebie-
tes.

Die Gefahr des Eindringens von Verunreinigungen in das Grundwas-
ser ist im Untersuchungsgebiet aufgrund der Lage der Grundwasser
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fihrenden Bodenschichten und der Beschaffenheit des Bodens groB,
wenn Grundwasser gefdhrdende Stoffe einsickern sollten. Besonders
in den Bereichen, in denen sich Oberflachengewasser befinden, die
in Form von kleineren FlieBgewassern und Graben weite Teile des
Untersuchungsgebietes durchziehen, betragt der Flurabstand bis
zum obersten Grundwasserleiter haufig weniger als zwei Meter.

Die Bodenstruktur wird im betrachteten Gebiet von einer flach welli-
gen Grundmoranenlandschaft gepragt, die Uberwiegend aus Deck-
sanden und Geschiebemergel aufgebaut ist. Ehemalige Schmelz-
wasserrinnen stellen sich heute in Form der FlieBgewasser Panke
und Lietzengraben dar. Im Bereich der ehemaligen Rieselfelder sind
heute gréBtenteils Braunerden anzutreffen.

Als Folge der bis zum Beginn der neunziger Jahre des zwanzigsten
Jahrhunderts erfolgten Nutzung der Rieselfelder haben sich beson-
ders in den oberen Bodenschichten vermehrt Nahr- und Schadstoffe
angelagert, sodass die Prifwerte gemaB den Bestimmungen des
Bundesbodenschutzgesetzes (BBodSchG) und der Altlastenverord-
nung (BBodSchV) bereichsweise Uberschritten werden.

Die Gefahr der Schadstoffanreicherung in den einzelnen Boden-
schichten ist differenziert zu bewerten.

Die mittlere Empfindlichkeit gegentber Schadstoffeintragen in rele-
vanten Teilen des Untersuchungsgebietes ist auf die Uberwiegend
sandig, leicht lehmigen Bodensubstrate und die Vorbelastung durch
Nahr- und Schadstoffe zurtickzufiihren. Die aus stark lehmigem Sub-
strat entstandenen Bdéden, die im westlichen Teil des Untersu-
chungsgebietes anzutreffen sind, besitzen ebenso wie die Nieder-
moorstandorte eine hohe Speicher- und Regulierfunktion, und dienen
als Puffer fir Schadstoffeintrage in tiefere Bodenschichten.

Der 6stliche Bereich des Untersuchungsgebietes ist Uberwiegend
anthropogen gepragt.

Schutzwirdige Bereiche speziell im Hinblick auf Beeintrachtigungen
durch Immissionen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz und
dessen untersetzende Verordnungen befinden sich hauptséchlich in
der Kleingartenanlage Birkengrund e.V.(nahe der A 114), in einigen
Wohnhausern der Schénerlinder StraBe, im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes XVIII-20a ,Karow-Nord®, in der ,Stadtrandsiedlung
Karow®, im Bucher Siedlungskomplex beiderseits der Karower
Chaussee nérdlich der A 10 und in der Kolonie ,An der Autobahn®.
Als Bebauungsformen finden sich neben Einfamilienhdusern auch
Blockrandbebauungen und gréBere Wohnbauten aus den siebziger
Jahren. Im Bereich von ,Karow Nord“ nahert sich die Bebauung auf
ca. 100 m der A 10. Einige Grundstlcke der ,Stadtrandsiedlung Ka-
row“ grenzen direkt an die Autobahn. Dies gilt ebenso fir diverse
Parzellen der Kolonie ,An der Autobahn®.

Die betroffenen Siedlungsbereiche sind bereits heute durch Schall-
schutzwande, die in den neunziger Jahren entsprechend dem dama-
ligen Ausbauzustand (Anbau von Standstreifen an den vierstreifigen
StraBenquerschnitt) errichtet worden sind, von der A 10 getrennt. Je-
doch sind diese Larmschutzbauwerke aufgrund ihrer Beschaffenheit,
Héhe und Lange nicht geeignet, den zukinftigen Anforderungen ge-
recht zu werden.

Im Bereich der Schénerlinder StraBe (B 109) befindet sich ein Ge-
werbegebiet. Der nérdlich der A 10 in Lindenhof gelegene Teil dieses
Gebietes beherbergt ein Areal zur Baustoffgewinnung, was zur Folge
hat, dass es in erheblichem MaBe zu Vorbelastungen im Berliner Be-
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reich der A 10 kommt. Neben Belastungen durch Gerdusche und
Staube ist hier eine ernste Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
wahrzunehmen.

Weiterhin befinden sich im Planungsraum Bahntrassen der Nieder-
barnimer Eisenbahn und der Deutschen Bahn, deren Betrieb auch zu
den Vorbelastungen im Gebiet beitragt, und auch Hochspannungs-
freileitungen der Vattenfall Europe GmbH, die ebenfalls unter gewis-
sen Umstanden (hohe Luftfeuchtigkeit) Gerausche produzieren und
darUber hinaus das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen. Be-
sonders im Bereich von Bau-km 3+300 bis Bau-km 5+000 verlaufen
diese Freileitungen sehr dicht entlang der A 10.

Bewertung der Eingriffs- und Konfliktpotentiale

Im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleitplanes, der dem
Zweck dient, das Bauvorhaben dahingehend zu optimieren, dass
Eingriffe in Natur und Landschaft, differenziert nach sog. ,Schutzgi-
tern“, den Umstanden entsprechend mdéglichst gering ausfallen und
bleibende Beeintrachtigungen (hier z.B. dauerhafte Flachenversiege-
lung durch Erweiterung der Fahrbahnflachen) durch Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen mdglichst im Umfeld des Vorhabens kompensiert
werden.

Im Rahmen dieser Analyse werden die zu ermittelnden Konflikte
nach baubedingten, anlagebedingten und betriebsbedingten Konflik-
ten unterschieden.

Es ergeben sich hier folgende Konfliktschwerpunkte:

e Die permanente Flacheninanspruchnahme und der damit einher
gehende Verlust von unversiegelten Freiflachen bezieht sich hier
auf den Ausbau der A 10 (Ausbau auf einen Fahrbahnquerschnitt
mit sechs Fahrstreifen und zwei Standstreifen) und der A 114 (Ein-
fadelungsspuren zum AD Pankow/Standstreifenverbreiterung) und
die vorhabenbedingt notwendige Verschiebung der ,StraBe am
Vorwerk".

e Weitere Eingriffe entstehen durch Bodenlberformung bei der An-
lage von temporaren Arbeitsstreifen entlang der Bauabschnitte.

e Beeintrachtigungen entstehen ferner durch den Vegetationsverlust
an zumeist feuchten Grinlandbrachen und Feldgehdlzen. Teilwei-
se wertvolle Biotopflachen gehen an dieser Stelle dauerhaft verlo-
ren.

e Das Landschaftsbild wird durch die Trassenverbreiterungen von A
10 und A 114 und die um 10 m héheren Masten der umzuverle-
genden 380-kV-Leitung beeintrachtigt.

Im Vorfeld der Planung wurde eine Trassenoptimierung durchgeflhrt,
die dem Ziel folgte, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft, wie im § 14 Abs. 4 des Berliner Naturschutzgesetzes ge-
fordert, zu unterlassen. Im Rahmen der Entwurfsplanung wurden da-
her alle Méglichkeiten ausgeschdpft, um eine insgesamt relativ kon-
fliktarme Trassierung fir die auszubauende A 10 zu ermdglichen.
Folgende Optimierungen sind dabei planerisch berticksichtigt:
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e Der zeitliche Versatz von Briickenneubauten und dem folgenden
Fahrbahnausbau verkilrzt die Bauzeit und damit auch die baube-
dingten Beeintrachtigungen.

e Im dem Baubereich, in dem das Naturschutzgebiet ,Karower Tei-
che” an die Trasse der A 10 heranreicht, wurde die Trasse etwas
in Richtung Norden verschoben, um das wertvolle Biotop zu
schitzen.

e Im Bereich ,Bucher StraBe/Hobrechtsfelder Chaussee® wird auf
die Herstellung einer temporaren Behelfsbriicke verzichtet, um ei-
ne zusatzliche Flacheninanspruchnahme zu vermeiden.

e Die neu zu errichtenden Schallschutzwédnde werden aus land-
schaftspflegerischen Griinden mit Pflanzen begrtnt.

e Durch die Verwendung eines larmmindernden Fahrbahnbelages
und passiver LarmschutzmaBnahmen werden die Belastungen fir
Personen, die sich in den angrenzenden Bereichen aufhalten, re-
duziert.

e |m Bereich dicht angrenzender Bebauung wird durch die Wahl des
Konstruktionselementes ,Stitzmauer® eine héhere Flacheninan-
spruchnahme durch Béschungen vermieden.

e Durch die Sammlung und geeignete Ableitung des Regenwassers
von der Fahrbahn, werden Beeintrachtigungen des Grund- und
Oberflachenwassers erheblich reduziert.

e Durch die Verbreiterung des Lietzengrabendurchlasses werden
die vorhandenen faunistischen Wechselbeziehungen verbessert.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Entsprechend den Aussagen des § 14 NatSchG Bln sowie des § 8
BNatSchG ist bei der Entscheidung Uber die Zulassigkeit eines Vor-
habens entsprechend einer abgestuften Vorgehensweise zu verfah-
ren. Demnach sind vermeidbare Beeintrachtigungen strikt zu unter-
lassen und nicht vermeidbare Beeintrachtigungen in geeigneter Art
und Weise auszugleichen. ErsatzmaBnahmen kommen erst bei nicht
vermeidbaren, nicht ausgleichbaren Beeintrachtigungen in Betracht,
wenn das Vorhaben als vorrangig gegentber den Belangen des Na-
turschutzes und der Landschaftspflege beurteilt wurde. Ziel dieser
Regelung ist nicht das Verbot eines Vorhabens. Im Vordergrund
steht vielmehr ein Verbot vermeidbarer Beeintrachtigungen im Sinne
eines Optimierungsgebotes. Ein Eingriff gilt als ausgeglichen, wenn
innerhalb einer behdrdlich festgesetzten Frist keine erheblichen oder
nachhaltigen Beeintrachtigungen verbleiben. Hierbei handelt es sich
um ein UbermaBverbot welches nicht die Wiederherstellung des ur-
sprunglichen Zustandes zum Ziel hat, sondern ausschlieBlich auf die
funktionale Kompensation der Eingriffsfolgen gerichtet ist.

Wie in den Planunterlagen dargestellt, werden alle vermeidbaren
Beeintrachtigungen durch unterschiedliche geeignete MaBnahmen
ausreichend vermieden (vgl. B.11.3.7.1.3 ff.).

Unvermeidbare Beeintrachtigungen werden soweit wie méglich ver-
mindert, so dass insoweit keine erheblichen oder nachhaltigen Be-
eintrachtigungen verbleiben. Fir die verbleibenden, nicht weiter ver-
minderbaren Beeintrachtigungen werden in den Planunterlagen
schutzgutbezogen geeignete AusgleichsmaBnahmen dargestellt (vgl.
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B.I1.3.7.1.4 ff.). Danach ergibt sich im Wesentlichen folgender Be-
fund:

Bezlglich des Schutzgutes Boden ist festzustellen, dass in den
hauptséachlich betroffenen unmitteloaren Randbereichen der Auto-
bahn die natirlichen Bodenstrukturen durch die Anlage von vorhan-
denen Bdschungen und Banketten stark verandert und tberformt ist.
Zu dem ist der Boden dort bereits durch Schadstoffimmissionen be-
lastet. Durch die Trassenverbreiterungen und Nebenanlagen wird der
unmittelbar angrenzende Bereich jedoch durch Versiegelung und
Uberformung erheblich beeintrachtigt.

Dadurch, dass die Trasse der Niederbarnimer Eisenbahn nun jedoch
in ihrer urspringlichen Lage erhalten bleibt, ergeben sich weitere
dauerhaft nachteilig bodenverdndernde Eingriffe nur noch durch die
notwendige Verlegung der ,StraBe am Vorwerk® sowie durch die
neuen Fundamente der zu verlegenden  220(380)-kV-
Hochspannungsfreileitung.

Flr das Schutzgut Wasser ergeben sich mdgliche Beeintréachtigun-
gen durch vermehrte Belastungen durch den Eintrag von gréBeren
Mengen an Streusalz und durch eine Kontaminierungsgefahr bei den
BaumaBnahmen. Auch die erhebliche zusatzliche Versiegelung hat
negative Auswirkungen auf den Wasserhaushalt.

Im Bereich der Wasserschutzzone erfolgt eine geschlossene Ent-
wasserung. Das anfallende Oberflachenwasser wird tber ein Klarbe-
cken und Uber einen Retentionsfilter gereinigt, bevor es in den Vor-
fluter eingeleitet wird.

Far die Schutzgiter Klima und Luft sind die Auswirkungen des Vor-
habens als nicht erheblich einzustufen.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen auf die Schutzglter Pflanzen
und Tiere entstehen durch die Fahrbahnverbreiterungen und die An-
lage von Nebenflachen sowie durch die Verlegung der ,StraBe am
Vorwerk®. Bei dem Bauvorhaben der Autobahnen A 10 und A 114
kommt es zu einem Vegetationsverlust von ca. 300.000 Quadratme-
tern biologisch hochwertiger Flache. Dazu kommen nochmals 17.000
Quadratmeter Vegetationsverlust durch den Neubau der Hochspan-
nungsfreileitung.

Die Zerschneidungswirkung wird nicht erhéht, da séamtliche vorhan-
denen Durchldsse erhalten bleiben. Die Querungsmdglichkeiten flr
Mensch und Tier auf den Bermen das Lietzengrabens werden sogar
konstruktiv verbessert. Flr die nun in gréBerer H6he verlaufende
Hochspannungsfreileitung kann ein erhéhtes Kollisionsrisiko fir V6-
gel nicht ausgeschlossen werden.

Bezliglich der Schutzgiter Landschaftsbild und Erholungswert der
Landschaft werden Beeintrachtigungen dahingehend stattfinden,
dass Teile von Grlinanlagen und Gehélzstrukturen unmittelbar vor
Ort verloren gehen. DarUber hinaus wird das Landschaftsbild durch
die weithin sichtbaren héheren Masten der zu verlegenden 220(380)-
kV-HFL negativ beeinflusst.

In den Bereichen nahe der auszubauenden Autobahnabschnitte sind
einige Bodendenkmale nachgewiesen worden. Es handelt sich um
ein Gebiet, in dem weitere Bodendenkmale berechtigterweise vermu-
tet werden. Eine Gefahr der Zerstérung von Bodendenkmalen ist bei
Erdbauarbeiten grundsatzlich vorhanden.
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Die Neuversiegelungen missen durch EntsiegelungsmaBnahmen in
der entsprechenden FlachengréBe ausgeglichen werden. Uberformte
Bdden mit Funktionsverlusten werden durch eine 20-prozentige Fla-
chenentsiegelung an anderer Stelle kompensiert.

Da im Umfeld des Bauvorhabens nicht ausreichend geeignete und
verflgbare Flachen zur Entsiegelung vorhanden sind, wird ein Teil
der verbleibenden Eingriffe auBerhalb des Eingriffsraumes kompen-
siert. Die Flachen, auf denen die MaBnahmen durchgefiihrt werden
sollen, liegen im Land Berlin und sind als Kompensationsflachen ge-
eignet. Neben trassennahen Entsiegelungen als vorbereitende MaB-
nahme fur die spatere Anlage des ,Pankeparks Buch“ finden auch
trassenferne Entsiegelungen auf einer Bundesliegenschaft im Forst-
gebiet des Ortsteils Wilhelmshagen statt.

Der Ausgleich von Vegetationsverlusten findet trassennah haupt-
sachlich im Bereich der ehemaligen Rieselfelder statt. Da es sich bei
diesen Verlusten Uberwiegend um niedrigere Gehdlze mittlerer Wer-
tigkeit handelt, ist zumeist im Flachenverhéltnis 1:1 zu kompensie-
ren. Autobahnbegleitend werden die neuen Bdschungen wieder mit
Strauchern bepflanzt und die unmittelbar angrenzenden Flachen
dort, wo méglich und landschaftsgestalterisch sinnvoll (Visualisierung
des Trassenverlaufs), mit Hecken und Feldgehdlzen versehen. Dar-
Uber hinaus werden Bankette, Béschungsflachen und Mulden auf
217.000 Quadratmetern mit Landschaftsrasen eingesat. Weitere
KompensationsmaBnahmen finden etwas entfernt in den Parkanla-
gen ,Malchower Aue“ und ,Neue Wiesen“ durch das Setzen von He-
cken und Feldgehdlzen statt.

21 Einzelbaume, die an der Trasse verloren gehen, sind nach der
Berliner Baumschutzverordnung oder dem Landeswaldgesetz Berlin
durch insgesamt 133 neue Baumpflanzungen an geeigneten Stellen
auszugleichen.

Fir entstehende Feuchtbiotopverluste durch eine verbreiterte Uber-
bauung von FlieBgewassern und Graben (Durchlasse werden langer)
werden Feuchtbiotope in der ,Malchower Aue® aufgewertet.

Beeintrachtigungen durch den Verlust von Griinanlagen zur Erho-
lungsnutzung werden durch die Verbesserung der Wegeverbindung
durch den Lietzengrabendurchlass (Verbindung ,des Barnimer Dor-
ferweges® mit den“ Bucher Teichen®) kompensiert.

Flachen, die durch die Umverlegung der 220(380)-kV-Leitung in An-
spruch genommen werden, werden durch BodenlockerungsmaB-
nahmen auf 14.750 Quadratmetern, durch Ansaaten auf 7.350 Quad-
ratmetern sowie durch den Rickbau von Mastfundamenten auf 68
Quadratmetern und die Pflanzung von Gehdlzen auf 4.090 Quadrat-
metern kompensiert. In Anspruch genommene Kleingarten werden
auf 2.250 Quadratmetern neu ausgestattet und bepflanzt (auch mit
Gehdlzen).

Ausgleichsabgabe

Die Planungen fir den in Folge des sechsstreifigen Ausbaus der
A 10 erforderlichen Neubau der Bahnbricke der Niederbarnimer Ei-
senbahn (NEB) bei Bau-km 3+161 Uber die Anlagen der Autobahn
basierten zum Zeitpunkt der Ermittlung des Kompensationsbedarfes
auf einem Brickenneubau norddstlich der vorhandenen Bahntrasse.
Da damit zwangslaufig eine Verringerung des Kurvenradius verbun-
den gewesen ware, hatte sich auch der Bahndamm verschoben. Ur-
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springlich wurde vorgesehen, den derzeitigen Bahndamm in Kur-
venbereich zurlickzubauen und so eine Entsiegelungsflache fir eine
AusgleichsmaBnahme zu erhalten. Auch unter Bertcksichtigung der
Tatsache, dass durch den verlegten Bahndamm neue versiegelte
Flachen entstanden wéren, hatte sich aufgrund des konstruktionsab-
hangigen Anrechnungspotentials fir Versiegelung und Uberformung
von Schotterbett und Bdschung, die bei Bahninfrastrukturanlagen
versiegelten Flachen zuzurechnen sind, eine Flache von 2.100
é)uaﬂratmetern ergeben, die zur Entsiegelung zur Verfligung gestan-
en hatte.

Im Verlaufe der weiter konkretisierten Planungen ist aus rationellen
Grinden (konstruktive und wirtschaftliche Vorteile durch Beibehal-
tung des gréBeren Kurvenradius) im Einvernehmen mit der NEB
festgelegt worden, diesen Trassierungsparameter nicht zu reduzie-
r?]n. Dadurch bedingt fehlt nun die o. g. Flache als Entsiegelungsfla-
che.

Um den Anforderungen des Gewasserschutzes gerecht werden zu
kénnen, musste die Wasserbehandlungsanlage konstruktiv Uberar-
beitet werden. Infolgedessen werden durch die vergréBerten Zufahr-
ten und die Ausfiihrung des Regenklarbeckens in Beton weitere Fla-
chen von 1.201 m? versiegelt, flir die keine adaquaten Entsiege-
lungsflachen zur Verfigung stehen.

Weder im Umfeld der BaumaBnahme noch im Ubrigen Stadtgebiet
stehen zur Zeit diesbezliglich nutzbare Flachen zur Verfigung.

In Abstimmung mit der Obersten Naturschutzbehérde ist daher fest-
gelegt worden, eine Ausgleichsabgabe gemai § 14 Abs. 6 des Berli-
ner Naturschutzgesetzes in H6he von 13 Euro brutto pro Quadratme-
ter (dies entspricht insgesamt 42.913 Euro brutto) zu entrichten. Der
Vorhabentrager hat den Betrag der Obersten Naturschutzbehérde
des Landes Berlin im zeitlichen Rahmen der Ubrigen Kompensati-
onsmaBnahmen zur Verfligung zu stellen.

Folgerungen

Die hier vorgesehenen landschaftspflegerischen MaBnahmen sind in
ihrer Art und in ihrem Umfang geeignet, die mit den zu erwartenden
Eingriffen in Natur und Landschaft entstehenden Funktionsverluste
auszugleichen oder zu ersetzen. Unter Einbeziehung der Ausgleich-
abgabe, die der Aufwertung von Natur und Landschaft in Berlin zugu-
te kommen, sind die umweltrelevanten Auswirkungen der Gesamt-
maBnahme kompensierbar.

Werden die vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
durchgefihrt, so sind die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe
zulassig und als vollstdndig kompensiert zu bezeichnen.

Umweltvertraglichkeitspriufung

Der geplante Ausbauabschnitt der A 10 ist ein Vorhaben, fir das
gemafB § 3 Abs. 1 Satz 1 UVPG in Verbindung mit Nr. 8 der Anlage
zu § 3 UVPG, § 17 Abs. 1 FStrG eine UVP durchzufiihren ist. Die
UVP umfasst die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Aus-
wirkungen eines Vorhabens auf Menschen, Tiere und Pflanzen, Bo-
den, Wasser, Luft, Klima und Landschaft einschlieBlich der jeweiligen
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Wechselwirkungen, sowie auf Kultur- und sonstige Sachguter. Die
UVP weist folgende Gliederung auf:

1. Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen des
Vorhabens nach § 11 UVPG

2. Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 12 UVPG unter Ein-
beziehung der Eingriffsregelung nach § 8 BNatSchG und § 14
NatSchG Bln

3. Zusammenfassende Darstellung und Bewertung der Umweltaus-
wirkungen der Vorhabensvarianten nach §§ 11, 12 UVPG

4. Gesamtbeurteilung der Varianten, Folgerungen

B.11.3.7.1 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen des Vor-
habens nach § 11 UVPG

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum Vorhaben ,6-
streifiger Ausbau der BAB A 10 in Berlin-Pankow* wird geman § 11
UVPG auf der Grundlage der Unterlagen nach § 6, der behérdlichen
Stellungnahmen nach §§ 7 und 8 sowie der betroffenen Offentlichkeit
nach den §§ 9 und 9a eine zusammenfassende Darstellung der Um-
weltauswirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 Satz 2 ge-
nannten Schutzgiter einschlieBlich der Wechselwirkungen (§ 11
UVPG) sowie der MaBnahmen, mit denen erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen vermieden, vermindert oder ausgeglichen wer-
den, einschlieBlich der ErsatzmaBnahmen bei nicht ausgleichbaren,
aber vorrangigen Eingriffen in Natur und Landschaft erarbeitet.

Die zusammenfassende Darstellung umfasst zudem Aussagen zum
Ist-Zustand der Umwelt einschlieBlich der Vorbelastungen
(B.11.3.7.1.2), sowie eine Ubersicht tber die vom Vorhabentrager ge-
pruften Trassenvarianten und die schutzgutbezogene Darstellung der
“Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen” (B.11.3.7.1.4).

Im Folgenden werden die Angaben zum Ausbau der A 10 und der
FolgemaBnahme zur Verlegung der 220-(380)-kV-Freileitung Neuen-
hagen-Wustermark-Hennigsdorf, wenn erforderlich, getrennt darge-
stellt.

In Anlehnung an die Ausbauplanung der dstlich und westlich angren-
zenden Abschnitte der A 10 im Land Brandenburg erfolgten die Be-
standserfassung sowie Ermittlung der Umweltauswirkungen in An-
lehnung an die Methodik des Landes Brandenburg.

B.I1.3.7.1.1 Ermittlungsgrundlage

Grundlage der Ermittlung der Umweltauswirkungen fiir das genannte
Bauvorhaben sind die nachfolgend nach § 17 BundesfernstraBenge-
setz (FStrG) zur Planfeststellung eingereichten sowie die weiteren
nachstehend genannten Unterlagen:

Planfeststellung

e Erlauterungsbericht (UL 1, vom 17.10.2005, mit Roteintragungen
vom 30.04.2007 und 31.3.2008),

e Ergebnisse larmtechnischer Berechnungen (UL 11.1, vom
31.03.2004),
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e Ergebnisse der luftschadstofftechnischen Untersuchung (UL 11.2,
vom Juli 2004),

e Ergebnisse landschaftsplanerischer Begleitplanung (UL 12.0,
UL 12.1, UL 12.2 und UL 12.3, vom 17.10.2005 mit Roteintragun-
gen vom 30.04.2007),

e Ergebnisse wassertechnischer Untersuchung (UL 13, vom
17.10.2005),

e Umweltvertraglichkeitsstudie (UL 16.1, vom November 2003 mit
Roteintragung vom 30.04.2007),

e Ergebnis der Variantenuntersuchung (UL 15.1, vom Februar
1999),

e Ergebnis der Variantenuntersuchung (UL 15.2, vom September
2002).

e Verlegung einer 220(380)-kV-Leitung Neuenhagen - Wustermark
— Hennigsdorf 293/294/295 als FolgemaBnahme des 6-streifigen
Ausbaus der BAB A 10 in Berlin-Pankow (UL 17 bestehend aus
dem Erlauterungsbericht und den Anlagen 1 bis 10 vom Mai 2008)

e Allgemeinverstandliche Zusammenfassung nach §6 UVPG
(UL 18, vom Januar 2009)

Weiterhin wurden die eingegangenen Stellungnahmen der Trager 6f-
fentlicher Belange und die Einwendungen von Birgern und Natur-
schutzvereinen, die schriftlich und / oder mindlich innerhalb des An-
hérungsverfahrens und des Erdrterungstermins erfolgten, berick-
sichtigt.

Weiterhin wurden Ergebnisse zusétzlicher Untersuchungen und Gut-
achten bericksichtigt:

e Anhange zum Schalltechnischen Bericht Nr. 192.20: 1. Vergleich
der Schallimmissionsverhaltnisse in der gegenwartigen Situation
(Bestand), bei zukinftigem Verkehr ohne Ausbau der Autobahn
(fiktiver Nullfall) und bei zukinftigem Verkehr mit Ausbau der Au-
tobahn (Planfall) an beispielhaft ausgewahlten Immissionsorten im
Einwirkungsbereich der Baustrecke, 2. Analyse und Prognose der
Schallimmissionsverhaltnisse auf den Flachen im Zustandigkeits-
bereich der Berliner Forsten (Naturschutzgebiete im Einwirkungs-
bereich der BAB A 10) und 3. Schallimmissionspléane fur den Beur-
teilungszeitraum nachts

e Ermittlung und Bewertung der Gesamtschallimmissionen aus dem
Schienen- und Autobahnverkehr im gemeinsamen Einwirkungsbe-
reich der BAB A 10 - Berliner Ring, der Berliner S-Bahnstrecke
zwischen den S-Bahnhéfen Karow und Buch sowie der Fernbahn-
trasse Berlin Gesundbrunnen — Stralsund der DB AG (Summen-
pegelbetrachtung im Bereich der Eisenbahntberfihrung EU BAB
A 10, BW 88 U4) — Erganzung der Schalltechnischen Untersu-
chung geman 16. BImSchV zum 6-streifigen Ausbau der BAB A
10 — Schalltechnischer Bericht Nr. 192.50

e Erganzende Materialien zur neuen Brlicke der NEB (Niederbarni-
mer Eisenbahn AG) - Bauwerk 88 U2, u. a. Vorplanungsunterla-
gen des Brickenbauwerks, aufgestellt von GRASSL — Beratende
Ingenieure Bauwesen Berlin Brandenburg — einschlieBlich Bau-
werksskizzen, Varianten- und Wirtschaftlichkeitsbetrachtung ftr
die Erneuerung dieses Bauwerkes sowie Gesprachsvermerke und
Schriftwechsel Uber mit der NEB geflihrte Abstimmungen
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Beschreibung der Umwelt im Untersuchungsgebiet

Untersuchungsgebiet:

Sowohl das Untersuchungsgebiet der UVS als auch des LBP wurden
in Abstimmung mit den beteiligten Behérden und Naturschutzverei-
nen (Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bezirksamt Pankow,
BLN, Berliner Forsten) festgelegt.

UVvsS: Das Untersuchungsgebiet (UG) verlauft 1.000 m beidseitig
der vorhandenen Trasse der A 10. Aufgrund der abschir-
menden Wirkung der vorhandenen Bebauung im &stlichen
Bereich des UG umfasst der Untersuchungskorridor hier in
Richtung Norden eine Breite von ca. 800 m. Hinzu kommt
der Ein- und Ausfédelungsbereich der A 114, wobei der
Untersuchungskorridor hier beidseitig eine Breite von ca.
250 m aufweist. Am Bauanfang und —ende wird ein Uber-
lappungsbereich mit den im Land Brandenburg angren-
zenden Abschnitten von jeweils 100 m in die Betrachtung
einbezogen.

LBP: Hier wird das Untersuchungsgebiet starker auf den
Eingriffsort und seine unmittelbare Umgebung begrenzt.
Analog zu den angrenzenden Planungen des Landes
Brandenburg hat das UG eine Breite von 150 m beidseitig
der vorhandenen Trassen der A 10 und der A 114. Wéh-
rend der Planungsphase wurden in Abstimmung mit den
zustandigen Behdrden und Fachplanern geringflgige An-
passungen vorgenommen. Lediglich bei der Ermittlung der
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes aufgrund der ge-
steigerten Wahrnehmbarkeit der neuen um 10 m héheren
Hochspannungsmaste ist die Wirkzone bedarfsgerecht
ausgedehnt worden.

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Hinsichtlich des Schutzgutes Mensch einschlieBlich der menschli-
chen Gesundheit werden vorrangig die Aspekte Wohn-, Freiraum-
und Erholungsnutzung thematisiert.

Die vorhandene Bebauung nimmt derzeit etwa ein Viertel des Unter-
suchungsgebietes der UVS ein. Im d&stlichen Teil des Untersu-
chungsgebietes grenzt Wohnbebauung nérdlich (Siedlung Buch,
Neu-Buch) und sidlich (Stadtrandsiedlung, Siedlung Kappgraben,
Karow-Nord) direkt an die A 10 an. An der Schénerlinder StraBe be-
findet sich eine Streusiedlung mit gewerblichem Charakter (Linden-
hof). GroBflachige Gewerbegebiete liegen im Sidwesten des Unter-
suchungsgebietes.

Eine Bestandsbewertung der Wohnnutzung erfolgte hinsichtlich ihrer
Bedeutung und Empfindlichkeit gegentber Larm und Schadstoffen
mit einer dreistufigen Skala (sehr hoch, hoch, nachrangig). Alle
Wohngebiete und Kleingartenanlagen wurden mit sehr hoch bewer-
tet. Die Siedlung Lindenhof (AuBenbereich) und die Grinanlagen
haben eine hohe Bewertung, wahrend die Gewerbegebiete Bereiche
von nachrangiger Empfindlichkeit darstellen.

Als erlebniswirksame Landschaftsbestandteile fir die Erholungsnut-
zung sind die Kleingartenanlagen, Grinanlagen (Geschutzte Grin-
anlagen) und sonstige Grinflachen im Umfeld der Siedlungen und
des Gewerbegebietes zu nennen.
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Besonders hervorzuheben ist der mittlere Bereich des Untersu-
chungsgebietes mit den ehemaligen Rieselfeldern und den Karower
und Bucher Teichen.

Die Bewertung der Erholungsfunktion basiert neben der natlrlichen
Ausstattung des Untersuchungsgebietes vor allem auf dem Vorhan-
densein von freizeitrelevanter Infrastruktur, wie z. B. Rad-
/Wanderwegenetz und Angelmdglichkeiten sowie Einrichtungen fur
andere Freizeitaktivitaten.

Der Naturpark Barnim, der die Naturschutzgebiete ,Karower Teiche*
und ,Bogenseekette und Lietzengrabenniederung® und das Land-
schaftsschutzgebiet ,Buch® einschlieBt, erflllt die Funktion eines U-
berregionalen Erholungsgebietes und ist damit als sehr hoch zu be-
werten. GemaB Landeswaldgesetz von Berlin (LWaldG) ist der ge-
samte Berliner Forst zum Schutz- und Erholungswald erklart worden.
Einige, das Untersuchungsgebiet durchquerende Wanderwege, be-
sitzen eine regionale, Uberregionale oder sogar historisch wichtige
Bedeutung.

Die Autobahn, sowie mit Abstrichen die Bucher/Karower Chaussee
und die Bahntrasse stellen im gesamten Untersuchungsgebiet eine
Vorbelastung durch lokale Larm- und Schadstoffemissionen dar.
Durch die gegenwartigen Schallimmissionsverhaltnisse werden die
Grenzwerte der 16. BImSchV an Teilen der angrenzenden Wohnbe-
bauung Uberschritten.

Die zur Bestandserfassung verwendete Methodik der flachende-
ckenden Erfassung der Nutzungstypen wird der Aufgabenstellung
gerecht und reicht fir die zu treffenden Aussagen aus. Dasselbe qilt
fOr die vorgenommene Bestandsbewertung. Relevante Licken in der
Datengrundlage bestehen nicht.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die Biotop- bzw. Nutzungstypen wurden flachendeckend im Rahmen
der UVS im September und Oktober 2002 nach dem aktuellen Kar-
tierschllssel der Biotopkartierung Berlin (2002) erfasst. Fir den LBP
wurde die Biotopkartierung durch Begehungen im Sommer 2003 ak-
tualisiert. Des Weiteren fand eine Kartierung der betroffenen Einzel-
baume statt (Begehung 2003, Aktualisierung 2007).

Die reale Vegetation im Untersuchungsgebiet unterscheidet sich auf-
grund der seit Jahrhunderten existierenden menschlichen Besiedlung
und der damit einhergehenden land- und forstwirtschaftlichen Nut-
zung sowie der Siedlungstatigkeit und des StraBenbaus erheblich
von der potenziellen natlrlichen Vegetation.

Im westlichen Teil des Untersuchungsgebiets 6stlich des AD Pankow
grenzen groBflachige Gewerbegebiete, Brach- und Ackerflachen
beidseitig an die A 10. Zwischen der B 109 (Schénerlinder StraBe)
und der S-Bahntrasse wird die Landschaft von der ehemaligen Nut-
zung der Rieselfelder gepragt. Hier dominieren Vorwélder mit einem
hohen Anteil nichtheimischer Baumarten, Grianlandbrachen und A-
ckernutzung das Untersuchungsgebiet. Die Flachen sind von einem
verzweigten Grabennetz durchzogen. Der Bereich sudlich der Auto-
bahn zwischen Bucher StraBe und Panke gehért zum NSG “Karower
Teiche®. Die Flachen westlich und &stlich der A 114 unterlagen eben-
falls der Rieselfeldnutzung. Heute dominieren hier Ackernutzung und
Grinlandbrachen. Die vorhandenen Gréaben sind zum GroBteil mit
Geholzen bestanden.

Ostlich der Panke liegen die Siedlungen Buch und Karow, die zum
Teil bis direkt an die Autobahn reichen. Im Umfeld der Wohnbebau-
ung befinden sich Grinlandflachen und Kleingartenanlagen. Ostlich
von Buch und Karow schlie3t beidseitig der A 10 Ackernutzung an.
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Die Autobahnen und StraBen sind abschnittsweise mit linearen Ge-
hélzstrukturen bestanden, insbesondere die B 109 und die Bucher
StraBe weisen einen alten Alleebestand auf.
Die Bewertung der Biotoptypen erfolgte anhand einer flnfstufigen
Skala (sehr hoch, hoch, mittel, gering, sehr gering/ohne Bedeutung).
BerUcksichtigt wurden die Kriterien Natirlichkeit/Naturnahe, Selten-
heit/Gefahrdung, Vollkommenheit, Ersetzbarkeit / Wiederherstellbar-
keit, Strukturvielfalt.
Im Untersuchungsgebiet des LBP sind keine sehr hochwertigen Bio-
toptypen vorhanden. Im erweiterten Untersuchungsgebiet der UVS
befinden sich mit sehr hoch bewertete Biotoptypen im Bereich der
Feuchtbiotopkomplexe Karower und Bucher Teiche sowie der Moor-
linse (Kleingewasser, Roéhrichte, Feuchtwalder und —wiesen). Von
hohem Wert sind das Kleingewéasser an der Panke, der Réhrichtbe-
stand an der Panke, Grinlandbrachen und Vorwalder feuchter
Standorte sowie Feldhecken und Alleen bestimmter Auspragung. Der
GroBteil dieser Biotope ist nach § 26a NatSchG BlIn geschitzt. Im
Untersuchungsgebiet Uberwiegen Biotope von mittlerer Wertigkeit
(Graben, artenarme Grinlandflachen, Baumreihen, Hecken, Forste,
Kleingarten). Die Gewerbegebiete und Wohnbebauung wurden mit
gering bewertet: Versiegelte Flachen (Fahrbahnen, Gleisanlagen)
sind ohne Bedeutung.
Im Rahmen der UVS erfolgte die Erfassung der Tierwelt (Avi- und
Herpetofauna) mit insgesamt flnf Ubersichtsbegehungen. Die Er-
gebnisse wurden im Rahmen der Biotopbewertung berlcksichtigt
(Funktion der Biotope als faunistischer Lebensraum).
Das Untersuchungsgebiet des LBP ist aus avifaunistischer Sicht als
relativ artenarm einzustufen, da aufgrund der Siedlungsnahe und der
starken Stérungen durch die Autobahnen (v. a. durch Larm und Zer-
schneidung) insbesondere Ubiquisten und stérungsunempfindliche
Arten wie Amsel, Sperling, Ringeltaube oder Star vorherrschen. Be-
sondere Bedeutung fir das unmittelbare Untersuchungsgebiet des
LBP haben die Brutvogelarten Sperbergrasmuicke (RL B 2, Anhang |
Vogelschutz-Richtlinie), Grauammer (RL 1), Braunkehichen (RL B 2),
Stei)nschmétzer (RL B 2), Haubenlerche (RL B 2), und Neuntéter (RL
3).
An der Panke und am Lietzengraben wurde der Teichfrosch nach-
gewiesen. Auf geeigneten Flachen (trockene Bereiche mit wenig Ve-
getation) kommt die Zauneidechse (Anhang IV FFH-Richtlinie) im
gesamten Untersuchungsgebiet vor. In der Panke kommen die
Fischarten Dreistachliger Stichling (RL B 3) und Zwergstichling (RL B
1) vor. Im Lietzengraben wurden zusétzlich auch Karausche und
Giebel nachgewiesen. Daneben sind die Grinland- und Brachflachen
SO\IIDVie die Waldbereiche der ehemaligen Rieselfelder Wildeinstands-
gebiet.
Als faunistisch wertvollste Bereiche sind die im erweiterten Untersu-
chungsgebiet der UVS befindlichen Feuchtbiotopkomplexe der Ka-
rower- und Bucher Teiche sowie die Moorlinse zu nennen.
Die zur Bestandserfassung verwendete Methodik der flachende-
ckenden Biotoptypenkartierung, der erganzenden Einzelbaumauf-
nahme sowie der Begehungen zur Erfassung der Fauna wird der
Aufgabenstellung gerecht und reicht fir die zu treffenden Aussagen
aus. Dasselbe gilt fiir die vorgenommene Bestandsbewertung. Rele-
vante Licken in der Datengrundlage bestehen nicht.

Boden

Im Untersuchungsgebiet lassen sich drei unterschiedliche Bodenbe-
reiche abgrenzen.
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Im westlichen Teil liegen hydromorph beeinflusste Béden vor, be-
dingt durch die glazifluviale Uberpragung. Dieser Bereich ist aller-
dings stark anthropogen tberpragt, da ein GroBteil dieser Flachen z.
T. bis in die 90er Jahre als Rieselfelder genutzt wurde. Bei den an-
stehenden Bodentypen handelt es sich um unterschiedlich stark vom
Grundwasser beeinflusste Braunerdetypen. (Rostbraunerde -
Gleybraunerde - Gley). Die Bodenauf- und -abtrage durch das Anle-
gen und Einebnen der Rieselfelder lieBen hier Regolsolformen der
genannten Bodentypen entstehen.

In Gewasserndhe von Lietzengraben und Panke stehen Nieder-
moorbdden an.

Der 6stliche Teil des Untersuchungsgebietes wird durch die Stand-
ortbedingungen der Grundmorane gepragt. Der grundsatzliche
Schichtenaufbau besteht aus glazifluviatiien Sanden verschiedener
KorngréBen oberhalb einer etwa 30 m machtigen Geschiebemergel-
schicht. Es herrschen Braunerden und deren Ubergangstypen vor.
Ostlich der Karower Chaussee stehen beidseitig grundwasserferne
und sickerwasserbestimmte Sande und Tieflehme an. Dabei handelt
es sich in den Siedlungsbereichen um anthropogen gepragte Lo-
ckersyroseme, Regosole, Pararendzinen und Hortisole sowie in den
iibrigen Bereichen um Braunerdeformen. Die Ubergénge zwischen
diesen Bereichen sind flieBend.

Die ehemaligen Rieselfelder werden im Bodenbelastungskataster
(Nr. 1446, 1448) gefihrt.

Die Bewertung der Bodentypen erfolgte anhand einer flnfstufigen
Skala (sehr hoch, hoch, mittel, gering, sehr gering/ohne Bedeutung).
Berlcksichtigt wurden Naturndhe, Versiegelungsgrad, biotische Le-
bensraumfunktion, Speicher- und Reglerfunktion, Ertragsfunktion,
Empfindlichkeit gegentber Verdichtungen und Schadstoffeintragen.

Bdden mit sehr hoher Bewertung (natirliche Bodengesellschaften
ohne menschliche Beeinflussung, hohe Empfindlichkeit) sind nicht
vorhanden. Von hohem Wert sind naturnahe unversiegelte Bbden
wie die Niedermoorbereiche im Umfeld der Panke und des Liet-
zengrabens sowie die Béden &stlich der Bucher/Karower Chaussee
(Acker, (Klein-)Géarten, Grinanlage). Die unversiegelten anthropogen
beeinflussten Béden im westlichen Teil des Untersuchungsgebietes
(Rieselfelder, Freiflachen westlich der Bucher/Karower Chaussee,
Umfeld der A 114) sind von mittlerer Bedeutung. Stark verdichtete
Uberpragte Substrate wie die Bankette und Béschungen im Umfeld
der Autobahnen sind gering wertig, wahrend versiegelte Bdden
(Fahrbahnen, Bauflachen) ohne Bedeutung sind.

Die zur Bestandserfassung verwendete Methodik der Auswertung
vorhandener flachenbezogener Daten wird der Aufgabenstellung ge-
recht und reicht fir die zu treffenden Aussagen aus. Dasselbe gilt far
die verbal-argumentativ vorgenommene Bestandsbewertung. Rele-
vante Licken in der Datengrundlage bestehen nicht.

Wasser

Grundwasser

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich drei relevante
Grundwasserleiter (GWL), wobei jeweils die oberste grundwasser-
fihrende Schicht bezlglich der Verschmutzungsgefahrdung durch
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Schadstoffeintrage als wichtiges Bewertungskriterium von Bedeutung
ist. Der 1. GWL bedeckt ca. 80 % des Gebietes und weist eine Méach-
tigkeit von 2 bis 10 m auf. Zwischen der Schénerlinder StraBe und
Hobrechtsfelder Chaussee und damit im Einflussbereich der A 10
besteht eine hydrologische Verbindung zum 2. GWL.

In weiten Teilen des Streckenabschnittes tritt das Grundwasser o-
berhalb des anstehenden Geschiebemergels auf.

Die Empfindlichkeit gegenlber Schadstoffeintragen des obersten
Grundwasserleiters ist im Uberwiegenden Teil des Untersuchungs-
gebietes sehr hoch, insbesondere im Bereich der Oberflachenge-
wasser (Panke, Lietzengraben, Kappgraben) liegt der Flurabstand
unter 2 m. Ausnahmen bilden der Bereich der kreuzenden Bahnlinie
mit der A 10 (Bau km 2+700 — 3+700) und der Bereich &stlich der A
114 (Bau-km 0+300 bis 0+700), bei denen der Flurabstand deutlich
ansteigt und das Grundwasservorkommen geschitzt ist. Westlich der
Schénerlinder StraBe und auch westlich der A 114 geht die Empfind-
lichkeit des Grundwasservorkommens von sehr hoch zu hoch Uber.
Die verbleibende Flache am Ostrand des Untersuchungsgebietes hat
bedingt durch den hohen Grundwasserflurabstand und das Vorhan-
densein von bindigen Deckschichten nur eine geringe Empfindlich-
keit gegenltber dem Eindringen von Schadstoffen.

Ostlich der Hobrechtsfelder Chaussee befindet sich ein Wasser-
schutzgebiet im Einzugsbereich des Bucher Wasserwerkes (auBer
Betrieb). Von Bau-km 2+245 bis Bau-km 3+600 verlauft die A 10 in-
nerhalb der Schutzzone IIl B, von Bau-km 3+600 bis Bau-km 5+340
innerhalb der Schutzzone lll A (Gesamtlange ca. 3 km).

Vorbelastungen gehen von den stark befahrenen VerkehrsstraBen,
insbesondere von den Autobahnen BAB A 10 und BAB A 114 aus.
Die ehemalige Rieselfeldnutzung stellt aufgrund der Schadstoffbelas-
tung ebenfalls eine Vorbelastung fir das Untersuchungsgebiet dar.

Die zur Bestandserfassung verwendete Methodik der Auswertung
vorhandener flachenbezogener Daten wird der Aufgabenstellung ge-
recht und reicht fir die zu treffenden Aussagen aus. Dasselbe gilt fur
die verbal-argumentativ vorgenommene Bestandsbewertung. Rele-
vante Licken in der Datengrundlage bestehen nicht.

Oberflachenwasser

Als wichtige FlieBgewasser im Untersuchungsgebiet sind die Panke,
der Lietzengraben sowie der Kappgraben zu nennen. Daneben
durchzieht ein umfangreiches Grabennetz, welches ehemals zur
Entwasserung der ehemaligen Rieselfelder diente. Einige von diesen
kreuzen die Autobahntrassen der A 10 und der A 114.

Sudlich der A 10 befindet sich ein Kleingewasser mit Anschluss an
die Panke. Im erweiterten UG der UVS liegen zudem die Karower
Teiche (stdlich der A 10) sowie die Bucher Teiche und die Moorlinse
(beide nérdlich der A 10).

Die Bewertung der Gewasser erfolgte anhand einer vierstufigen Ska-
la (sehr hoch, hoch, mittel, gering). Berlcksichtigt wurden Gewas-
sergute, Empfindlichkeit (Selbstreinigungsvermdgen), Naturndhe und
die Bedeutung als Lebensraum (anhand der Biotoptypenbewertung).

Gewasser von sehr hoher und geringer Bedeutung sind im Untersu-
chungsgebiet nicht vorhanden. Bezlglich der Gewasserglte ergibt
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sich fur alle Gewasser eine mittlere Wertigkeit. Die Empfindlichkeit
der Gewasser gegenlber Schadstoffeintragen wird zumeist als hoch
eingestuft. Der nérdlichste Bucher Teich, die Moorlinse und die Ka-
rower Teiche besitzen aufgrund ihrer hohen Empfindlichkeit, ihres
Entwicklungspotenzials und ihrer Ausstattung mit Ufervegetation eine
sehr hohe Bedeutung. Die stdlichen Bucher Teiche und das Klein-
gewasser an der Panke wurden mit einer hohen Bewertung einge-
stuft. Auch die Panke erhielt eine hohe Einstufung, da sie eine hohe
Bedeutung fur das Untersuchungsgebiet hat und als ehemals natirli-
ches FlieBgewasser ein héheres Potenzial gegenlber den Graben
besitzt. Ebenso erhélt der Kappgraben aufgrund seines Potenzials
gegenlber seinem gehélzarmen Umfeld eine hohe Bewertung. Die
ubrigen Graben werden aufgrund ihrer Auspragung Uberwiegend mit
mittel eingestuft.

Auch fir die Oberflachengewasser bestehen Vorbelastungen durch
die ehemalige Rieselfeldnutzung sowie die beiden Autobahnen. Die
vorhandenen Entwasserungsanlagen der A 10 sind aktuell in einem
schlechten Zustand, so dass im Bereich der Wasserschutzzone an-
fallendes Wasser ungereinigt in die Panke geleitet wird.

Die zur Bestandserfassung verwendete Methodik der Auswertung
vorhandener flachenbezogener Daten wird der Aufgabenstellung ge-
recht und reicht fir die zu treffenden Aussagen aus. Dasselbe gilt fur
die verbal-argumentativ vorgenommene Bestandsbewertung. Rele-
vante Licken in der Datengrundlage bestehen nicht.

Luft/Klima

Bezliglich der Luftbelastung im Untersuchungsgebiet wurden die Er-

gebnisse der luftschadstofftechnischen Untersuchung (Juli 2004) he-

rangezogen. Die Bewertung erfolgte anhand der Aussagen Uber die

Schadstoffausbreitung der verkehrsrelevanten Schadstoffe Stick-

Etoffoxig (NO2), Benzol, RuB und Feinstaub (PM10) far den Ist-
ustana.

Far alle Stoffe werden die geltenden Grenzwerte eingehalten. Die
Empfindlichkeit der Flachen im Untersuchungsgebiet ist aufgrund der
bereits verkehrsbedingt vorhandenen Schadstoffbelastung als mittel
einzustufen.

Regionalklimatisch ist das, Untersuchungsgebiet dem mecklenbur-
gisch-brandenburgischen Ubergangsklima zuzuordnen. Die klimati-
sche Situation ist gekennzeichnet durch den Ubergang vom ozeani-
schen zum kontinental gepragten Klima, was sich in verstarkten
Temperaturschwankungen zwischen Sommer- und Wintermonaten
zeigt. Im Vergleich zur Ubrigen Bundesrepublik ist das Untersu-
chungsgebiet durch relativ geringe Jahresniederschlagssummen
(580 mm Messstelle Berlin-Buch) und verstarkte Temperaturextrema
gekennzeichnet. Die Jahresmitteltemperatur liegt bei ca. 8,6°C, wo-
bei die Durchschnittswerte im Juli bei 17,8°C und im Januar bei -
0,8°C liegen.

Mit dem Bereich um die Karower Chaussee ist im Untersuchungsge-
biet ein potenzieller klimatischer Belastungsraum vorhanden. An-
sonsten ist der bebaute Randbereich von Berlin nur als maBig be-
lastet anzusehen.
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Eine Bewertung erfolgte anhand der Bedeutung der Flachen fur die
klimatische Ausgleichsfunktion. Bereiche mit einer hohen Bedeutung
fir das Stadtklima sind die Grin- und Freiflachen im Umfeld der Be-
bauung, die Kaltluftleitbahn entlang der Panke sowie die Flachen
westlich der S-Bahntrasse. Die gesamten Freiflachen (Grinland,
Grlnlandbrachen) im westlichen Teil des Untersuchungsgebietes
fungieren als Kaltluftentstehungsgebiete.

Die zur Bestandserfassung verwendete Methodik der Auswertung
vorhandener flachenbezogener Daten wird der Aufgabenstellung ge-
recht und reicht flr die zu treffenden Aussagen aus. Dasselbe gilt fir
die verbal-argumentativ vorgenommene Bestandsbewertung. Rele-
vante Llcken in der Datengrundlage bestehen nicht. Ein Abgleich
der in der UVS beschriebenen Bestandssituation (Umweltatlas 2003)
mit den Daten im aktuellen Umweltatlas (2004) ergab keine relevante
Abweichung.

Landschaft

Der GroBteil der Landschaft ist anthropogen gepragt. Im Ostlichen
Bereich des Untersuchungsgebietes befinden sich die Siedlungen
Buch und Karow, in denen dichte Wohnbebauung vorherrscht. GroB3-
flachige Gewerbegebiete befinden sich vor allem im westlichen Teil
des UG nérdlich und stdlich der Autobahntrasse der A 10 im Umfeld
der Schénerlinder StraBe (B 109). Zu den erheblichen optischen
Vorbelastungen zéhlen die beiden Autobahnen, die B 109 und die
Hochspannungsleitungen.

Die Landschaft der ehemaligen Rieselfeldnutzung gliedert sich in
durch Gehoélzstrukturen bestimmte Flachen sowie Offenlandbereiche.
Die Geholzstrukturen werden durch Vorwalder und lockere Geholz-
gruppen unterschiedlichen Alters bestimmt.

Die Offenlandbereiche werden durch Ackerflachen und Grinlandbra-
chen gepragt. Vorhandene Graben sowie Feldgehdlze und Gebi-
sche gliedern die Landschaft und tragen zur Erhéhung der Struktur-
vielfalt bei. Als das Landschaftsbild pragende Elemente sind auch die
linearen Gehdlzbestédnde entlang der A 10 und der kreuzenden Stra-
Ben zu nennen, insbesondere der Altbestand an der B 109 und der
Bucher StraBe.

Bewertet wurde die landschaftliche Leistungsféhigkeit in Abhangig-
keit der Faktoren Naturnahe, Vielfalt und Eigenart der Landschaft in
einer vierstufigen Skala (sehr hoch, hoch, mittel, gering). Generell
wird eine Landschaft umso schéner empfunden, je vielfaltiger und
abwechslungsreicher die bestimmenden Merkmale ausgepragt sind.
Innerhalb des Untersuchungsgebietes ist die landschaftliche Leis-
tungsfahigkeit, was die landwirtschaftlich gepragten Offenlandberei-
che (GrlUnlandbrachen und Ackerflachen) und die Gewerbegebiete
angeht, mit mittel bis gering einzustufen. Die strukturreichen Vor-
waldbereiche der ehemaligen Rieselfelder nérdlich der Trasse wei-
sen eine hohe Leistungsféahigkeit auf, die Bereiche im Stden als Teil
des NSG ,Karower Teiche” sogar eine sehr hohe. Im erweiterten Un-
tersuchungsgebiet der UVS befinden sich weitere sehr hoch bewer-
tete Bereiche wie das Umfeld der Karower Teiche und die Bucher
Teiche.

Die Empfindlichkeit des Landschaftsbildes gegeniber dem Ausbau-
vorhaben wird aufgrund der bestehenden Vorbelastungen der vor-
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handenen StraBen (Zerschneidungswirkung, Larm, Schadstoffe) als
gering eingestuft.

Die zur Bestandserfassung der Landschaft verwendete Methodik
wird der Aufgabenstellung gerecht und reicht fir die zu treffenden
Aussagen aus. Dasselbe gilt fir die verbal-argumentativ vorgenom-
mene Bestandsbewertung. Relevante Licken in der Datengrundlage
bestehen nicht.

Kultur- und sonstige Sachguter

Der gesamte Raum Buch/ Buchholz vor allem entlang der Panke hat
aus kulturhistorischer Sicht eine sehr hohe Bedeutung. Im Untersu-
chungsgebiet der UVS befinden sich 18 bekannte Bodendenkmale,
von denen sieben auch im Untersuchungsgebiet des LBP liegen. Alle
Bodendenkmale werden vom Landesdenkmalamt Berlin mit gleich
hoher Bedeutung eingestuft.

Daneben ist der historische ,Barnimer Dérferweg” zu nennen, der
stdlich der A 10 verlauft.

Im &stlichen Teil des Untersuchungsgebietes befinden sich Wohnge-
b&ude stdlich der A 10, darunter die Wohnh&user des Siedlungsrin-
ges in Karow Nord (gebaut in den 30er Jahren), deren Abstand zur
Trasse teilweise weniger als 50 m betragt. Nordlich der A 10 grenzen
Gaﬁengéuser der Kleingartenanlage an. Es sind keine Baudenkmale
vorhanden.

Die zur Bestandserfassung verwendete Methodik wird der Aufgaben-
stellung gerecht und reicht fir die zu treffenden Aussagen aus. Das-
selbe qilt fir die verbal-argumentativ vorgenommene Bestandsbe-
wertung. Relevante Llcken in der Datengrundlage bestehen nicht.

Wechselwirkungen

Eine Thematisierung der wesentlichen Aspekte der Wechselwirkun-
gen erfolgte im Rahmen der Beschreibung der einzelnen Schutzgi-
ter. Eine dartber hinausgehende gesonderte Darstellung ist nicht er-
forderlich.

Schutzgebiete

Natura 2000-Gebiete

¢ Das FFH-Gebiet ,,Schlosspark Buch“ liegt auBerhalb des Unter-
suchungsgebietes der UVS in einer Entfernung von ca. 1,5 km
zum geplanten Vorhaben.

NSG /LSG

e Das ausgewiesene Naturschutzgebiet "Bogenseekette und
Lietzengrabenniederung" innerhalb des LSG ,Buch” mit seinen
wertvollen Bereichen wie den Bucher Teichen liegt auBerhalb des
Untersuchungsgebietes des LBP jedoch im erweiterten Untersu-
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chungsgebiet der UVS in einer Entfernung von ca. 300 m zum ge-
planten Vorhaben.

e Sudlich der Autobahn grenzt zwischen Bau-km 2+250 und 3+150
das Naturschutzgebiet "Karower Teiche™" an.

e Westlich der A 114 grenzt das LSG ,,Blankenfelde* an.

e Nordlich der Autobahn (Bau-km 0+760 - 3+550) sowie in Teilbe-
reichen sidlich (Bau-km 1+600 - 2+250) liegt das Landschafts-
schutzgebiet ,,.Buch®. Das ca. 869 ha groBe Gebiet ist Teil des
Naturparks ,Barnim®, dem ersten landeribergreifenden GroB-
schutzgebiet Berlin Brandenburgs.

B.1.3.7.1.2.9.3 Sonstige Schutzgebiete und geschiitzte Objekte

B.1l.3.7.1.3

e Sudlich der A 10 innerhalb des Siedlungsbereiches (von Bau-km
3+700 - 4+400 und bei Bau-km 4+800) sowie im Umfeld des Ge-
werbegebietes (Bau-km 0+200) befinden sich gemaB Grinanla-
gengesetz von 1997 (GriinanlG) geschitzte Grinanlagen.

¢ Innerhalb des Untersuchungsgebietes des LBP sind Biotope wie
das Kleingewasser an der Panke, der Rd&hrichtbestand an der
Panke, Grinlandbrachen und Vorwéalder feuchter Standorte sowie
altere Feldhecken mit heimischen Arten nach § 26a NatSchGBIn
geschuitzt.

e AuBerdem ist gemaB des Landeswaldgesetzes von Berlin
(LWaldG) der vollstandige Berliner Forst zum Schutz- und Erho-
lungswald erklart worden.

e Des Weiteren sind Einzelbdume mit einem Stammumfang von
mind. 80 cm nach § 1 der Berliner Baumschutzverordnung
(BaumSchVO) geschitzt.

e Von Bau-km 2+245 bis Bau-km 5+340 verlauft die A 10 innerhalb
eines Wasserschutzgebiets (Wasserschutzzone lil).

Umweltauswirkungen und Vermeidungs- / Verminderungsman-
nahmen

Die methodische Grundlage der UVS zur Beurteilung der Umwelt-
auswirkungen ist eine modifizierte Form der ékologischen Risikoana-
lyse, die es ermdglicht, durch die Verfolgung von Verursacher-
Auswirkung-Betroffener-Beziehungen, die relevanten Wirkungszu-
sammenhange darzustellen. Die voraussichtlichen Auswirkungen
des Projektes auf die natlrliche und bebaute Umwelt lassen sich ei-
nerseits durch quantitative MessgréBen belegen, andererseits mus-
sen neben den quantifizierbaren GréBen auch qualitative Werturteile
unter Verwendung ordinaler Skalen (sehr hoch, hoch, mittel, gering)
eingehen.

Im ersten Arbeitsschritt der Raumanalyse werden Aussagen zur
Leistungsféahigkeit und Bedeutung des Gesamtraumes sowie Emp-
findlichkeit gegenlber dem geplanten Vorhaben gemacht. Grundlage
ist die Bewertung und Darstellung der Bedeutung der einzelnen
Schutzgter. Der zweite Arbeitsschritt Auswirkungsprognose befasst
sich mit den bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen auf
die einzelnen Schutzguter.
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Die Methodik der UVS ermdglicht ein Herausstellen aller als erheb-
lich und / oder nachhaltig zu bewertenden Umweltauswirkungen und
damit einen direkten Bezug zu den Ergebnissen der verbal-
argumentativen Konfliktanalyse des LBP gemaRB der geltenden Na-
turschutzgesetze (naturschutzrechtliche Eingriffsregelung). Unter Be-
ricksichtigung von Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen er-
folgte hier im LBP eine weitere Differenzierung.

Mensch einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Baubedingt

Baubedingt werden durch die Anlage der Arbeitsstreifen und BE-
Flachen geschitzte Grinanlagen und Randbereiche des Erholungs-
waldes temporar in Anspruch genommen. Daneben kommt es tem-
porar zu einer Zunahme von Larm-, Staub- und Schadstoffbelastun-
gen, die nach Beendigung der BaumaBnahme nicht mehr vorhanden
sind. Durch die Einhaltung der Regelwerke und Vorschriften zum
Baularm sowie einen Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen ge-
maB Stand der Technik werden die Belastungen fir die Anwohner
minimiert.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen sowie der Ein-
haltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bauaus-
fihrung (Stand der Technik) verbleiben keine erheblichen Auswir-
kungen.

Anlagebedingt

Eine erhebliche Beeintrachtigung des Erholungswertes der Land-
schaft (Erholungsnutzung) ist anlagebedingt durch den Flachenver-
lust der geschitzten Grinanlagen und Teilen des Erholungswaldes
zu erwarten. Privatgrundstiicke werden nicht in Anspruch genom-
men. Weitere Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sind aus
gewissen Blickwinkeln durch die Erhéhung der Maste der Hochspan-
nungsfreileitung zu erwarten.

Betriebsbedingt

Aufgrund der vorgesehenen SchallschutzmaBnahmen (Larmschutz-
wande, Verwendung eines Larm mindernden Fahrbahnbelages, ggf.
passive LarmschutzmaBnahmen) kommt es zu keiner betriebsbe-
dingten Erhéhung der Larmbelastung der Wohn- und Erholungsbe-
reiche.

Eine Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV wird im gesamten
Bereich des Siedlungsringes, insbesondere in der Nahe der A 10
nicht erreicht. Gleichwohl erfolgt eine Reduzierung der Schallbelas-
tung gegenlber dem IST-Zustand.

Dies gilt auch far Schallimmission durch von der HFL abgestrahlte
Gerausche. Dadurch, dass die neue Trasse in groBerem Abstand zur
vorhandenen Bebauung verlauft, reduzieren sich die Schallbelastun-
gen erheblich, obwohl es zu einer nachtlichen Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte nach TA Larm kommt.

Bezliglich der Luftschadstoffe werden nach Ausbau der BAB A 10
(Planfall 2015) die geltenden Grenz-, Prif- und Vorsorgewerte an
Wohnbebauung und Kleingérten bei NO,, Benzol, RuB und PM10
eingehalten. Die PM10-Kurzzeitbelastung wird im Planfall nur in un-
mittelbarer Nahe der BAB A 10 und BAB A 114 bis in Entfernungen
von ca. 25 m zur Autobahn Uberschritten. Dies betrifft nicht die Be-
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reiche, in denen Wohnbebauung und Kleingarten direkt an die Auto-
bahn angrenzen, da hier eine Ausbreitung von Schadstoffen durch
die vorgesehenen Larmschutzwande vermieden wird.

Die elektromagnetische Vertraglichkeit der neuen Hochspannungsilei-
tung ist geman der 26. BImSchV ebenfalls gewahrleistet.

Vermeidung / Minderung

Zur Vermeidung / Minderung der festgestellten Beeintrachtigungen
wurden folgende MaBnahmen festgelegt:

e LBP MaBnahme V 4: Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter
Flachen im Bereich der geschitzten Grinanlagen und des Erho-
lungswaldes.

e Errichtung von Larmschutzwéanden; Verwendung eines La&rm min-
dernden Fahrbahnbelages; ggf. Durchflihrung von passiven Larm-
schutzmaBnahmen

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Baubedingt

Durch die BaumaBnahme entstehen im gesamten Vorhabensbereich
auf den Baustellenbereichen bzw. auf angrenzenden Flachen Beein-
trachtigungen und Gefahrdungen von Tieren und Pflanzen. Es ist
nicht auszuschlieBen, dass beim Rangieren der Baufahrzeuge, beim
Ablagern von Materialien und der Auskofferung Biotope zerstort bzw.
beeintrachtigt werden. Dies qilt im besonderen MaBe flir die stre-
ckenbegleitenden Gehdlzbestande, deren Wurzel-, Stamm- und Kro-
nenbereiche mechanisch geschadigt werden kénnen (Konflikt K 1).

Aufgrund der geringen Dauer der WasserhaltungsmaBnahmen bei
der Herstellung der Bauwerke und der zu erwartenden geringen Ab-
senkungstrichter sind Schaden an der Vegetation grundsétzlich nicht
zu erwarten. Sollte jedoch witterungsbedingt eine extrem trockene
Periode  auftreten, wird Schaden durch eine Verreg-
nung/Versickerung des Fdérderwassers (entsprechend den értlichen
Gegebenheiten) entgegengewirk.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen sowie der Ein-
haltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bauaus-
fihrung (Stand der Technik) verbleiben keine erheblichen Auswir-
kungen.

Anlagebedingt

Bei dem Autobahnausbau kommt es zu einem bau- und anlagebe-
dingten Vegetationsverlust von insgesamt 304.290 m2 (darunter
14.950 m? wertvolle bzw. nach § 26a geschltzte Biotope; die
verbleibenden Vegetationsverluste betreffen Gberwiegend Biotope
mittlerer Wertigkeit) und 21 Einzelbdumen (davon unterliegen 7
B&ume der Berliner Baumschutzverordnung).

Die Gbrigen in Anspruch genommenen Flachen sind gering bewerte-
te Biotoptypen wie vegetationslose und versiegelte Flachen.

Durch den Neubau der Maste der Hochspannungsfreileitung und die
wahrend des Baus notwendig werdenden BE-Flachen (Trommelplat-
ze, Montageflachen etc.) kommt es zu Vegetationsverlusten mit ei-
nem Umfang von insgesamt 17.000 m2.
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Da es sich bei dem Vorhaben nicht um einen Neu- sondern um einen
Ausbau einer StraBe handelt, ist eine Erhdéhung der Zerschnei-
dungswirkung von Amphibienlebensraumen im Untersuchungsgebiet
nicht zu erwarten, da sich die vorhandenen Populationen in ihrer
Raumnutzung bzw. Wanderbewegung bereits an die Situation ange-
passt haben. Eine Durchgangigkeit der vorhandenen Gewasser
bleibt trotz des Bauvorhabens gewahrleistet. Auch bei anderen Tier-
gruppen (z.B. Wild) ist nicht von einer Erhdhung der Zerschnei-
dungswirkung auszugehen.

Durch die Erhéhung der Hochspannungsfreileitung kann es jedoch
zu einem erh@hten Kollisionsrisiko flr anfliegende Végel kommen.
Dem ist durch entsprechende PraventionsmaBnahmen zur Kennt-
lichmachung der Leiterseile entgegenzuwirken.

Betriebsbedingt

Betriebsbedingt kommt es durch die Zunahme der Verkehrsmengen
zu einer geringfigigen Zunahme des Schadstoffeintrages in die an-
grenzenden Vegetationsflachen. Aufgrund der bestehenden Vorbe-
lastungen wird die Beeintrachtigung als nicht erheblich eingestuft.

Eine Belastung der angrenzenden Biotope durch eine Zunahme der
Streusalzbelastung wird aufgrund der Vorbelastungen sowie durch
einen umweltgerechten Umgang beim Einsatz von Streusalz (z.B.
gezielter, sparsamer Einsatz, Anwendung von Feuchtsalzen anstelle
von Trockensalzen) als nicht erheblich eingestuft.

Vermeidung / Minderung

Zur Vermeidung / Minderung der festgestellten Beeintrachtigungen
wurden folgende MaBnahmen festgelegt:

e LBP MaBnahme V 3 (Vermeidung bauzeitlicher Beeintrachtigun-
gen von Biotopen/Tabuflachen): Mit dem Bau wird es notwendig,
im Bereich der Autobahnen beidseitig jeweils durchschnittlich
10 m breite BaustraBen herzustellen. In wertvollen Bereichen wer-
den Tabuflachen ausgewiesen, in denen auf die Anlage von Bau-
lagerflachen und Baustelleneinrichtungen vollstdndig verzichtet
wird. Abschnittsweise wird die Breite der Arbeitsstreifen reduziert.
Far den Artenschutz sind Auflagen (gemaB § 73 Abs. 2 VwVIG) zu
beachten. Es ist eine 6kologische Bauilberwachung einzusetzen.

e LBP MaBnahme S 1 (Schutz von Vegetationsbestédnden): Biotop-
schutzzdune und Einzelbaumschutz im Bereich angrenzender
wertvoller Biotope vermeiden einen weiteren Verlust und/oder Be-
eintrachtigungen wahrend der Baudurchfihrung.

e Beidseitig der A 10 (bis zur Querung der Regionalbahn bzw. S-
Bahntrasse) und westlich der A 114 (bis zur Bahntrasse) werden
die Wildschutzzdune so angeordnet, dass ein Queren der Tiere
Uber die StraBe vermieden wird. Der Zaun wird an den Gewasser-
durchlass Lietzengraben sowie an die Brlicke der Bucher StraBe
angebunden, damit der bereits vorhandene Wildwechsel hier wei-
terhin erfolgen kann. Zudem werden der Durchlass des Liet-
zengrabens und die beidseitig vorhandenen Bermen mit dem
Neubau so hergestellt, um an dieser Stelle den Tierwechsel zu er-
leichtern. Das Aufstellen der Zaune erfolgt als MaBnahme bereits
im Rahmen des StraBenbaus.

e EAG MaBnahme V 1: (MaBnahmen zur Bauabwicklung und Bau-
stelleneinrichtung): Baustelleneinrichtungen dirfen einen Mindest-
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abstand von 5 m zu Baumen nicht unterschreiten. Zur Vermeidung
von Kronenschaden sind die Vorgaben der DIN 18920 (Ziff. 2.1)
zu beachten.

Fallung und Rodung von Gehélzbestédnden sind ausschlieBlich in
der Zeit der Vegetationsruhe durchzuflihren (Keine Vegetations-
beseitigung zwischen dem 1.3. und 30.7.).

e EAG MaBnahme V 2: (MaBnahmen zum Vogelschutz): Um Vogel-
verluste beim Leitungsanflug zu vermeiden, sind die Erdseile ent-
sprechend zu markieren. Die Art und Weise der Markierung ist in
Abstimmung mit der Obersten Naturschutzbehdérde festzulegen.

e Da es sich bei der Verlegung der 220(380)-kV-Leitung um eine
FolgemaBnahme des Ausbaus der A 10 handelt, gelten hier auch
die Festlegungen der LBP MaBnahme V 3 (Vermeidung bauzeitli-
cher Beeintrachtigungen von Biotopen/Tabuflachen): Flir den Ar-
tenschutz sind Auflagen (gemaB § 73 Abs. 2 VwV{G) zu beachten.
Es ist eine 6kologische Baulberwachung einzusetzen.

Boden

Baubedingt

Durch den Baubetrieb besteht die Gefahr von baubedingten Beein-
trachtigungen wie Bodenverdichtungen und Schadstoffeintrdgen in-
folge von Verunreinigungen und Leckagen an Baufahrzeugen, insbe-
sondere im Bereich der Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungs-
flachen (Konflikt K 2). Die Eintrittswahrscheinlichkeit einer Kontami-
nation durch die Baumaschinen ist relativ gering und zeitlich be-
grenzt. Nach Abschluss der BaumaBnahme besteht kein weiteres
Risiko mehr. Baubedingt werden 134.100 m2 Boden temporar fir Ar-
beitsstreifen und Baulagerflachen in Anspruch genommen.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen sowie der Ein-
haltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bauaus-
fihrung (Stand der Technik) verbleiben keine erheblichen Auswir-
kungen.

Anlagebedingt

Anlagebedingt kommt es durch den Autobahnausbau zu einer Ge-
samtversiegelung (incl. der Teilversiegelungen) von 56.815 m2 bisher
unversiegelter B6den. Dabei wird im Bereich der vorhandenen Ban-
kette, die bereits zu 50 % versiegelt sind, der Funktionsverlust durch
die Anlage der Fahrbahnen mit 50 % angerechnet. Die Anlage der
nel#]en Bankette wird mit einem Versiegelungsgrad von 50 % berlck-
sichtigt.

Weitere anlagebedingte Beeintrachtigungen des Bodens treten durch
die dauerhafte Inanspruchnahme von Fahrbahnnebenflachen (B6-
schungen, Mulden und Wasserbehandlungsanlage) auf (Funktions-
verlust Q %) auf. Insgesamt sind 94.600 m2 Boden von einer dauer-
haften Anderung der Oberflachenform (Uberformung), des Boden-
wasserhaushaltes und des Bodengefliges betroffen.

Der Eingriff in den Boden fir die Hochspannungsfreileitung liegt vor-
rangig in der Versiegelung bisher nicht versiegelter Flachen fir die
Anlage der Fundamente. Insgesamt werden 1.858 m? neue Funda-
mente erstellt, wobei 40 m? bereits durch die vorhandenen Mastfun-
damente versiegelt sind (Maste 63, 449, 450, 451, 453). Damit ergibt
sich eine Neuversiegelung von 1.818 m2. Da die Fundamente mit
80 cm Boden angedeckt werden und der Boden damit sehr einge-
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schrankt 6kologische Funktionen erflillen kann (Biotop- und Puffer-
funktion), wird der Versiegelungsgrad mit 75 % angesetzt. Die effek-
tive Versiegelung betragt somit 1.364 m2 (K 3).

Betriebsbedingt

Betriebsbedingt kommt es durch die Zunahme der Verkehrsmengen

zu einer geringflgigen Zunahme des Schadstoffeintrages. Aufgrund

der bestehenden Vorbelastungen durch die vorhandene Autobahn ist

jhedoch nicht von einer erheblichen zuséatzlichen Belastung auszuge-
en.

Vermeidung / Minderung

Zur Vermeidung / Minderung der festgestellten Auswirkungen wur-
den folgende MaBnahmen festgelegt:

e |LBP MaBnahme V 2 (Vermeidung bauzeitlicher Beeintrachtigung
von Boden und Wasser einschlieBlich Sicherung und Zwischenla-
gerung von Oberboden): Der Oberboden ist gemaB DIN 18300
"Erdarbeiten®, DIN 18915 "Bodenarbeiten" und RAS-LP 2 im Bau-
stellenbereich fachgerecht abzutragen und zu sichern, sofern er
unbelastet ist.

e In den grundwassernahen Bereichen und im Umfeld von Gewas-
sern ist das Lagern und Anwenden (z. B. Betanken) von Schmier-
und Treibstoffen zu unterlassen.

e |LBP MaBnahme V 4 (Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter
Bdden): Der bauzeitlich abgeschobene Oberboden ist nach Her-
stellung der Autobahnnebenflachen und Rekultivierung der Ar-
beitsstreifen und Lagerflachen wieder anzudecken (134.100 m?).
Die DIN 18914 - ,Vegetationstechnische Oberbodenarbeiten” und
DIN 18915 - ,Bodenarbeiten” sind dabei zu beachten.

e EAG MaBnahme V 1: (MaBnahmen zur Bauabwicklung und Bau-
stelleneinrichtung): Fir Maschinen und Fahrzeuge sind immer die
gleichen und gesicherten Abstell- und Vorbereitungsflachen zu
nutzen.

Gesonderte Lagerung des anfallenden Oberbodens (nach DIN).
Die Lagerung von gefahrdenden Stoffen ist zu unterlassen ggf.
sind die Lagerflachen entsprechend zu sichern.

Wasser

Grundwasser

Baubedingt

Im Rahmen der BaumaBnahme besteht die Gefahr von Kontaminati-
onen durch Baumaterialien, Kraft- und Schmierstoffen (Konflikt K 2).
Eine besondere Gefahrdung besteht in Bereichen mit hohem Grund-
wasserstand. Die Eintrittswahrscheinlichkeit einer Kontamination
durch die Baumaschinen ist relativ gering und zeitlich begrenzt. Nach
Abschluss der BaumaBnahme besteht kein weiteres Risiko mehr.

Die mit der geplanten BaumaBnahme einhergehenden Eingriffe in
das Grundwasser bei der Herstellung der Bauwerke beschranken
sich im Wesentlichen auf den Bodenhorizont oberhalb des Geschie-
bemergels (Grundwasserstauer). Ein Teil der zu errichtenden Bau-
werke bindet jedoch in den Geschiebemergel ein. Fur diese Errich-
tung von neun Briickenbauwerken sind Wasserhaltungen notwendig,
ebenso bei der Erneuerung der Grabendurchldsse und der Regen-
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wasserkandle im Bereich der geschlossenen Entwasserung. Zur U-
berwachung der WasserhaltungsmaBnahmen sowie zur Kontrolle
und Steuerung von VersickerungsmaBnahmen werden drei Grund-
wassermessstellen eingerichtet.

Der Vorhabentrager sieht umfangreiche MaBnahmen zum Schutz
des Grundwassers wahrend der Bauausfihrung vor, die im Detail in
Unterlage 13.6 dargelegt sind.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen sowie der Ein-
haltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bauaus-
fihrung (Stand der Technik, Einrichtung von Grundwassermessstel-
len, Einsatz eines Betriebsbeauftragten fir Grundwasserschutz)
verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen.

Anlagebedingt

Anlagebedingt kommt es durch die Anlage von zusatzlichen Fahr-
bahnflachen zu einer Gesamtversiegelung von 56.815 m?2 bisher un-
versiegelter Boden, deren Funktion fir das Grundwasser (Grund-
wasserneubildung) teilweise verloren gehen.

Im Bereich der Wasserschutzzone Il erfolgt eine geschlossene Ent-
wasserung (nach Vorgaben der RiStWag). Das anfallende Oberfla-
chenwasser wird in einer Regenwasserbehandlungsanlage (Regen-
klarbecken, Bodenfilter, Regenrtickhaltebecken) gereinigt und dann
gedrosselt in den Vorfluter eingeleitet.

Im Bereich der offenen Entwasserung erfolgt eine Muldenversicke-
rung Uber eine belebte Bodenschicht. Der Mindestflurabstand von
der Muldensohle zum Grundwasser von 1,5 m wird eingehalten. Zum
Teil erfolgt unter den Mulden ein Bodenaustausch des kontaminier-
ten Bodens der ehemaligen Rieselfelder. Aufgrund des teilweise ho-
hen Grundwasserstandes werden abschnittsweise hochgesetzte
Mulden angeordnet, um den geforderten Mindestabstand (Filterstre-
cke) zum Grundwasser zu garantieren.

Betriebsbedingt

Betriebsbedingt kommt es durch die Zunahme der Verkehrsmengen
zu einer geringflgigen Zunahme des Schadstoffeintrages. Aufgrund
der bestehenden Vorbelastungen ist jedoch nicht von einer erhebli-
chen zusatzlichen Belastung auszugehen.

Eine Belastung des Grundwassers durch eine Zunahme der Streu-
salzbelastung wird aufgrund der Vorbelastungen sowie durch einen
umweltgerechten Umgang beim Einsatz von Streusalz (z.B. gezielter,
sparsamer Einsatz, Anwendung von Feuchtsalzen anstelle von Tro-
ckensalzen) als nicht erheblich eingestuft.

Vermeidung / Minderung

Zur Vermeidung / Minderung der festgestellten Beeintrachtigungen
wurden folgende MaBnahmen festgelegt:

e Durch einen umweltgerechten Umgang beim Einsatz von Streu-
salz (z.B. gezielter, sparsamer Einsatz, Anwendung von Feucht-
salzen anstelle von Trockensalzen) kénnen zuséatzliche Belastun-
gen vermieden werden.

e LBP MaBnahme V 2: siehe Kap. B.II.3.7.1.3.2 Boden

e |LBP MaBnahme V 6 (Anlage von Mulden und Becken): Im Bereich
der Wasserschutzzone Il erfolgt eine geschlossene Entwéasse-
rung. Das anfallende Oberflachenwasser wird in einer Regenwas-
serbehandlungsanlage gereinigt und dann gedrosselt in den Vor-
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fluter eingeleitet. Durch die Anlage von Mulden im Bereich der of-
fenen Entwéasserung erfolgt eine zeitverzégerte Versickerung, wo-
durch den Auswirkungen durch Absenkung der Grundwasserneu-
bildungsrate entgegen gewirkt werden kann.

Oberflachengewasser

Baubedingt

Im Rahmen der BaumaBnahme besteht im Umfeld der Gewésser
(besonders Panke, Lietzengraben, Kappgraben) die Gefahr von Kon-
taminationen durch Baumaterialien, Kraft- und Schmierstoffen (Kon-
flikt K 2). Die Eintrittswahrscheinlichkeit einer Kontamination ist rela-
tiv gering und zeitlich begrenzt. Nach Abschluss der BaumaBnahme
besteht kein weiteres Risiko mehr.

Es ist vorgesehen, vor Inbetriebnahme der Wasserhaltung, wahrend
einer kurzen Probeférderung eine Grundwasserprobe zu entnehmen
und hinsichtlich des wasserbehdérdlich vorgegebenen Parameter-
spektrums fir die Einleitung von Férderwasser in Oberflachenge-
wasser zu untersuchen. Die Férderanlagen sind so zu bemessen,
dass eine sandfreie Férderung gewahrleistet wird.

Absetzbare Stoffe werden vor der Einleitung in Absetzbecken zu-
rickgehalten. Bei evil. auftretenden nicht tolerablen Eisen- und Man-
gangehalten wird das Férderwasser bellftet und Uber Kiesfilter ge-
reinigt.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen sowie der Ein-
haltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bauaus-
fihrung (Stand der Technik, Umgang mit Férderwasser) ist nicht von
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut auszugehen.

Anlagebedingt

Durch die BaumaBnahme kommt es zu einer dauerhaften Uberbau-
ung (Verklrzung) der vorhandenen kreuzenden Graben auf einer
Lange von insgesamt 110 m. Der hydraulische Querschnitt wird da-
bei nicht verandert. Da der GroBteil der Graben wenig bis gar nicht
wasserfuhrend ist, spielt der Verlust fir den Wasserhaushalt eine un-
tergeordnete Rolle. Der Verlust als Lebensraumfunktion wird zu-
sammen mit der Beeintrachtigung des Schutzgutes Tiere und Pflan-
zen beschrieben.

Da die parallel zur A 10 verlaufenden Gréaben nur versetzt und wie-
derhergestellt werden, wird diese vorlbergehende Beeintrachtigung
als nicht erheblich eingestuft. Dies gilt auch fir die voribergehende
Inanspruchnahme von Graben im Bereich der Arbeitsstreifen.

Betriebsbedingt

Betriebsbedingt kommt es durch die Zunahme der Verkehrsmengen
zu einer geringflgigen Zunahme des Schadstoffeintrages. Aufgrund
der Vorbelastungen wird die Beeintrachtigung als nicht erheblich ein-
gestuft.

Im Bereich der offenen Entwasserung erfolgt vor der Einleitung in die
Oberflachengewasser (bei Starkregenereignissen) eine Zurtckhal-
tung von Schwimm- und Sinkstoffen durch geeignete Bepflanzung in
den Mulden.
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Eine Belastung der Oberflachengewasser durch eine Zunahme der
Streusalzbelastung wird aufgrund der Vorbelastungen sowie durch
einen umweltgerechten Umgang beim Einsatz von Streusalz (z.B.
gezielter, sparsamer Einsatz, Anwendung von Feuchtsalzen anstelle
von Trockensalzen) als nicht erheblich eingestuft.

Vermeidung / Minderung

Zur Vermeidung / Minderung der festgestellten Beeintrachtigungen
wurden folgende MaBnahmen festgelegt:

e Durch einen umweltgerechten Umgang beim Einsatz von Streu-
salz (z.B. gezielter, sparsamer Einsatz, Anwendung von Feucht-
salzen anstelle von Trockensalzen) kénnen zuséatzliche Belastun-
gen vermieden werden.

e | BP MaBnahme V 2: siehe Kap. B.I.3.7.1.3.2 Boden

e | BP MaBnahme V 6 (Anlage von Mulden und Becken): siehe Kap.
B.11.3.7.1.3.3 Grundwasser

Luft/Klima

Baubedingt

Durch die Anlage von Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsfla-
chen werden vorlibergehend Flachen mit einer hohen Bedeutung fir
das Stadtklima in Anspruch genommen.

Baubedingte lufthygienische Beeintrachtigungen durch die Bauma-
schinen und —fahrzeuge kdénnen nicht ausgeschlossen werden.
Durch die Einhaltung der Regelwerke und Vorschriften bei der Bau-
ausflhrung (Stand der Technik) werden die Belastungen minimiert.
Es ist daher nicht von erheblichen baubedingten Auswirkungen auf
das Schutzgut auszugehen.

Anlagebedingt

Die dauerhafte Inanspruchnahme von klimatischen Ausgleichsfla-
chen wird aufgrund des geringen Umfanges als nicht erheblich be-
trachtet. Es werden keine Kaltluftentstehungsgebiete Uberbaut und
keine Kaltluftleitbahnen unterbrochen.

Anlagebedingt werden keine erheblichen/nachhaltigen Auswirkungen
auf die Lufthygiene erwartet.

Betriebsbedingt

Bezlglich der Luftschadstoffe werden nach Ausbau der BAB A 10
(Planfall 2015) die geltenden Grenz-, Prif- und Vorsorgewerte an
Wohnbebauung und Kleingarten bei NO2, Benzol, Ru3 und PM10
eingehalten. Die PM10-Kurzzeitbelastung wird im Planfall nur in un-
mittelbarer Nahe der BAB A 10 und BAB A 114 bis in Entfernungen
von ca. 25 m zur Autobahn Uberschritten. Davon sind keine Wohn-
bebauung und keine Kleingéarten betroffen.

Vermeidung / Minderung

Obwohl keine erheblichen/nachhaltigen Beeintrachtigungen festge-
stellt wurden, dient folgende MaBnahmen multifunktional einer Ver-
besserung flur das Schutzgut Luft / Klima:

LBP MaBnahmen G/A1,G 2, G3,G 4, A3, A4, A6: Zur Minderung
der lufthygienischen Auswirkungen erfolgen Pflanzungen auf den
Bbéschungen, dem Mittelstreifen, eine Begrinung der Larmschutz-
wande sowie eine Wald- und Heckenpflanzung im Bereich der Bu-
cher Rieselfelder stdlich der A10.
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Landschaft

Baubedingt

Baubedingt ist mit einer visuellen Beeintrachtigung durch die Bau-
stelleneinrichtungsflachen und Baumaschinen zu rechen. Aufgrund
der zeitlichen Begrenzung wird diese Beeintrachtigung nicht als er-
heblich / nachhaltig betrachtet.

Anlagebedingt

Beeintrachtigungen sind vor allem im unmittelbaren Trassenbereich
durch den Verlust pragender Gehdlzstrukturen (Einzelbaume, Feld-
gehdlze, Hecken) zu erwarten. Der Umfang bau- und anlagebeding-
ter Gehdlzverluste betragt 52.100 m2 und 21 Baume.

Darlber hinaus treten anlagebedingte Beeintrachtigungen durch die
Uberformung der Landschaft auf. Hier wird die Neuanlage sowie
VergréBerung von Dammen (beim Trassenverlauf in Dammlage ins-
besondere im Umfeld der Hobrechtsfelder Chaussee) als erheblich
betrachtet. Von der Neuanlage der Einfadelungsspuren zum Auto-
bahndreieck gehen aufgrund der Vorbelastung (vorhandenes Auto-
bahndreieck, angrenzendes Gewerbegebiet) keine zusatzlichen er-
heblichen Auswirkungen aus. Die visuellen Beeintrachtigungen durch
die Larmschutzwande werden nicht als erheblich eingestuft, da be-
reits Vorbelastungen durch die vorhandenen Wande bestehen und
zudem eine Eingriinung vorgesehen ist.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ist jedoch
durch die erhdhte Wahrnehmbarkeit der Maste der umzuverlegenden
Hochspannungsfreileitung, insbesondere fir einen Teil der Anwohner
von Buch und Karow Nord sowie flr Erholungssuchende des LSG
.Buch®, zu erwarten.

Betriebsbedingt
Betriebsbedingt werden keine Beeintrachtigungen erwartet.
Vermeidung / Minderung

Zur Vermeidung / Minderung der festgestellten Beeintrachtigungen
wurden folgende MaBnahmen festgelegt:

e | BP MaBnahme V 3: siehe Kap. B.I1.3.7.1.4.1 Pflanzen und Tiere
e | BP MaBnahme S 1: siehe Kap. B.I1.3.7.1.4.1 Pflanzen und Tiere

e |LBP MaBnahme G 3 (Mittelstreifenbepflanzung): Bepflanzung des
Mittelstreifens zur optischen Einbindung der Trasse

e LBP MaBnahme G 4 (Begriinung der La&rmschutzwéande): Bepflan-
zung der Larmschutzwande zur optischen Einbindung

e EAG MaBnahme G/A 1 (Bodenlockerung und Ansaat): Zur Wie-
derherstellung bzw. Gestaltung der in Anspruch genommenen
Flachen erfolgt eine Bodenlockerung und Ansaat.

Kultur- und sonstige Sachguter

Bau- und Anlagebedingt

Mit dem Autobahnausbau kommt es zur Querung von Bodendenk-
malbereichen (Konflikt K 4). Direkte Vorkommen sind fur sieben Be-
reiche nachgewiesen. Grundsatzlich kénnen bei Erdarbeiten im ge-
samten Vorhabensbereich noch nicht registrierte Bodendenkmale
entdeckt werden. Durch die Einhaltung der Vorgaben der Denkmal-
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fachbehdrde (Prospektion, ggf. Bergung) werden Beeintrachtigungen
verhindert.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen sowie der Ein-
haltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bauaus-
fihrung (Stand der Technik) verbleiben keine erheblichen Beein-
trachtigungen hinsichtlich der Bodendenkmale.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass baustellennahe Wohn-
gebaude durch baubedingte Erschitterungen betroffen sind. Konkre-
te MaBnahmen zur Vermeidung von Schaden sind derzeit nicht plan-
bar. Der Vorhabentrager sieht daher MaBnahmen der Beweissiche-
rung vor, damit bei eventuellen Schaden an benachbarten Gebauden
die Regulierungen zu Lasten des Vorhabentragers zweifelsfrei erfol-
gen kénnen. Dartber hinaus werden die Baufirmen verpflichtet, M6g-
lichkeiten schwingungsarmer Bauweisen auszuschdpfen und Bau-
verlfahren mit Schadensfolgen fiir die angrenzende Bebauung zu un-
terlassen.

Betriebsbedingt
Betriebsbedingt werden keine Beeintrachtigungen erwartet.
Vermeidung / Minderung

Zur Vermeidung / Minderung der festgestellten Beeintrachtigungen
wurden folgende MaBnahmen festgelegt:

e |LBP MaBnahme V 5: Untersuchung/Sicherung von Bodendenkma-
len

e Das Auftreten und die Stérke eventueller Erschitterungen hangen
unmittelbar von der Gestaltung und Durchfihrung des Bauablau-
fes ab. Der Vorhabentrager verpflichtet die Baufirmen, Méglichkei-
ten schwingungsarmer Bauweisen auszuschdpfen und Bauverfah-
Iren mit Schadensfolgen fir die angrenzende Bebauung zu unter-
assen.

e EAG MaBnahme V 1: (MaBnahmen zur Bauabwicklung und Bau-
stelleneinrichtung): Vor Beginn des Vorhabens sind dem Landes-
denkmalamt Berlin die Termine flr die Erdarbeiten mitzuteilen. Fir
Zufallsfunde gilt die Anzeigepflicht nach § 3 DSchG Bin.

Wechselwirkungen

Uber die Thematisierung bei den einzelnen Schutzgiitern hinaus ist
keine gesonderte Darstellung erforderlich.

Schutzgebiete
Natura 2000-Gebiete

Das FFH-Gebiet ,Schlosspark Buch“ wird durch das Vorhaben nicht
berihrt.

NSG /LSG

Das NSG "Bogenseekette und Lietzengrabenniederung" wird durch
das Vorhaben nicht beeintrachtigt.

Durch die BaumaBnahme kommt es zu einer bau- und anlagebeding-
ten Flacheninanspruchnahme der Schutzgebiete LSG ,Blankenfel-
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de, LSG ,Buch” und NSG ,Karower Teiche“. Es handelt sich jedoch
ausschlieBlich um die Randbereiche (Grenzbereiche) der Gebiete in
unmittelbarer Nahe der Fahrbahnen bzw. Béschungen.

LSG ,,Blankenfelde“, LSG ,,Buch*

Die Hauptbeeintrachtigung der Landschaftsschutzgebiete, die in dem
Verlust von landschaftsbildpragenden Gehdlzen besteht, wird durch
trassenparallele BepflanzungsmaBnahmen kompensiert. Zusatzlich
werden insbesondere fir das flachenmaBig am meisten betroffene
LSG ,Buch” weitere MaBnahmen vorgesehen (Waldrand- und He-
ckenpflanzungen, Wegeverbindung Lietzengraben), die den Pflege-
und Entwicklungszielen des Gebietes entsprechen.

Der Schutzzweck der Landschaftsschutzgebiete, welcher schwer-
punktmaBig in der Erhaltung der Leistungsféhigkeit des Naturhaus-
haltes, der Erhaltung der Vielfalt und Eigenart des Landschaftsbildes
und der Bedeutung fir die Erholung besteht, wird auch weiterhin ge-
wahrleistet.

Auch die Pufferfunktion (Abschirmung der Naturschutzgebiete “Bo-
genseekette und Lietzengrabenniederung“ sowie ,Niedermoorwiesen
am Tegeler Flie, ,Kalktuffgelande am Tegeler FlieB“ und ,|dehorst*)
bleibt weiterhin erhalten; es kommt zu keiner Beeintrachtigung dieser
Naturschutzgebiete.

NSG ,,Karower Teiche*

Im Rahmen der Entwurfsoptimierung wurde die Linienfiihrung in dem
besonders sensiblen Bereich des NSG ,Karower Teiche® durch ein
Verschwenken der Achse um max. 6,50 m nach Norden so gewéahlt,
dass das NSG nur geringfligig im Bereich der nérdlichen Gebietsab-
grenzung betroffen ist.

Der Schutzzweck des NSG ,Karower Teiche®, der in dem Erhalt der
Teiche und der angrenzenden Feuchtbiotope als Brut-, Rast- und
Nahrungsgebiet sowie als Laichgewasser besteht, bleibt erhalten.
Die Teiche als Kernbereich des NSG werden nicht durch das Bau-
vorhaben beeintrachtigt, da sie in ausreichender Entfernung (> 300
m) zur Fahrbahn liegen.

Sonstige Schutzgebiete und geschitzte Objekte

e Erhebliche Beeintrachtigungen fir die geschitzten Grinanlagen
bestehen in der bau- und anlagebedingten Flacheninanspruch-
nahme (siehe Kap. B.11.3.7.1.2.9)

e Bei dem Bauvorhaben kommt es zu einem bau- und anlagebe-
dingten Verlust von geschltzten Biotopen (nach § 26a
NatSchGBIn), Schutz- und Erholungswald sowie geschitzten Ein-
zelbaumen (gemal BaumSchVO) (siehe Kap. B.11.3.7.1.3.2).

e Erhebliche Beeintrachtigungen fir das Trinkwasserschutzgebiet
bzw. fir Bereiche mit geringem Abstand zu grundwasserflhren-
den Bodenschichten werden durch eine geschlossene Entwasse-
rung (nach Vorgaben der RiStWag) vermieden (siehe
Kap.B.11.3.7.1.3.4).
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B.l11.3.7.1.3.10 Artenschutz

Im Untersuchungsgebiet des LBP wurden streng geschutzte Tierar-
ten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie (z.B. Zauneidechse) sowie
Végel nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie (z.B. Sperbergrasmd-
cke) nachgewiesen.

Das Vorhaben berthrt damit die zwingenden, einer behdrdlichen
Abwagung nicht zuganglichen Verbote des § 42 Abs.1 Nr.1
BNatSchG, von denen nur mittels Befreiung bei Vorliegen der Zulas-
sungsvoraussetzungen nach § 62 BNatSchG abgewichen werden
darf und nur unter der weiteren Voraussetzung, dass die Artikel 12,
13 und 16 der Richtlinie 92/43/EWG ( FFH-Richtlinie ) oder Artikel 5
bis 7 und 9 der Richtlinie 79/409/EWG ( Vogelschutz-Richtlinie ) der
Befeiung nicht entgegenstehen dirfen.

Die Befreiungsfahigkeit ist im nachstehenden von der obersten Na-
turschutzbehérde aufgestellten Regelungsumfang gegeben (Stel-
lungnahme Reg.-Nr. 23, SenStadt | A 31):

Soweit in Auswirkung des planfestzustellenden Vorhabens die
Zugriffsverbote des § 42 Abs.1 Nr.1 BNatSchG berihrt werden, wird
nach MaBgabe der nachstehend postulierten, und unter A.lll.1 Nr. 5
— Auflagen zum Artenschutz - festgesetzten Anforderungen die Be-
freiung nach § 62 Abs.1 Nr.2 BNatSchG gewahrt und das Vorhaben
von den Zugriffsverboten suspendiert:

Schutzauflagen gemaB § 74 Abs. 2 VwVIG

a) Auf jeder Stufe der Vorhabensdurchflihrung ist zu gewahrleisten,
dass weder Végel oder deren Gelege noch Tiere anderer Arten zu
Schaden kommen.

b) Die MaBnahmen sind so zu planen, dass die Beseitigung von
Baumen sowie anderer Vegetation grundsatzlich nur wahrend des
Zeitraums Anfang September bis Ende Februar und damit auBer-
halb der Fortpflanzungsperiode erfolgt.

c) Sofern die BeseitigungsmaBnahmen innerhalb des zulassigen
Zeitfensters aus objektiv unabweisbaren Griinden nicht durchge-
fihrt werden kdnnen, ist zwingend darauf zu achten, dass im Zuge
der Vegetationsbeseitigung keine belegten Nester entfernt werden
sowie weder Alt- oder Jungvégel oder Gelege zu Schaden kom-
men. Im Falle eines in den Baumen oder anderer Vegetation an-
zutreffenden Brutgeschehens sind die MaBnahmen in dem betrof-
fenen Bereich erst fortzusetzen, wenn das jeweils aktuelle Auf-
zuchtsgeschehen mit Selbstandigkeit der Jungvégel abgeschlos-
sen ist. Das beinhaltet auch den Verbleib von Vegetationsbestén-
den, die halbfligge Jungvégel fur ihr Uberleben als Schutzgehdlze
bendtigen und die als besonders geschltzten Lebensstatte im
Sinne des § 42 Abs.1 Nr. 1 BNatSchG fungieren.

d) Um die ordnungsgemaBe Erflllung der Anforderungen zu Nr. c) zu
gewabhrleisten, sind die MaBnahmen durch eine nachweislich
fachkundige Person mit fundierten Kenntnissen in ornithologi-
schen Freilandkartierungen zu begleiten. Die Person ist der obers-
ten Naturschutzbehérde — Sen Stadt — | E 2 - zur Uberprifung des
Fachkundenachweises namentlich zu benennen.

e) Zum Schutz und zur Schadensbegrenzung von Tieren anderer
geschitzter und nicht geschitzter Arten im Baubereich und sei-
nem Umfeld (z.B. umherwandernder Sdugetiere) missen Baustel-
leneinrichtungen so beschaffen sein, dass diese keine Fallenwir-
kung entfalten und Tiere verletzt oder sogar zu Tode kommen
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kénnten. Offene Baubereiche wie z.B. Baugruben oder Leitungs-
grében sind, soweit mdglich, einzuzaunen, nur auf den baubedingt
unvermeidbaren Zeitraum begrenzt offen zu halten und wahrend
der gesamten Bauphase taglich auf hineingeratene Tiere zu kon-
trollieren. Dies gilt auch und insbesondere bei zeitlichen Unterbre-
chungen des Bauablaufs. Hinsichtlich der konkreten Umsetzung
wird auf die RAS-LP 4, Pkt. 1.2, Pkt. 2.2 verwiesen.

Dem Planfeststellungsbeschluss stehen damit keine Hinderungs-
grinde aufgrund zwingender artenschutzrechtlicher Bestimmungen
entgegen. Die Entscheidung ergeht im Einvernehmen mit der obers-
ten Naturschutzbehérde.

Entlastung

Der prognostizierte Verkehrsstrom wird durch die ausgebaute A 10
aufgenommen und der Verkehrsfluss unter Berlcksichtigung der
prognostizierten Verkehrszahlen verbessert.

Durch die Umsetzung der vorgesehenen SchallschutzmaBnahmen
wird die Larmsituation flr die Anwohner verbessert.

Durch die in einem Streckenabschnitt geschlossene Entwéasserung
(nach RiStWag) einschlieBlich der Neuanlage der Regenwasserbe-
handlungsanlage kénnen die bestehenden Belastungen fiur Grund-
wasser und Oberflachengewasser mafBgeblich reduziert werden.
Durch verschiedene landschaftspflegerische MaBnahmen im Umfeld
des Vorhabens (Rickbau, Pflanzungen, Schaffung einer Wegever-
bindung) werden zum einen das Landschaftsbild und zum anderen
die Voraussetzungen fur die Erholungsnutzung verbessert.

Mit der durch die Zusammenlegung beider Freileitungen in einem 4-
System-Gestange bedingten Erhéhung der Masten, der Verwendung
von Bindelleitern und dem Abricken eines Mastes von der Wohn-
bebauung um ca. 30 m wird die Belastung der Anwohner sowohl hin-
sichtlich der maximal zu erwartenden magnetischen Flussdichte als
auch der elektrischen Feldstarke nach der Zusammenlegung der Lei-
tungen wesentlich unter der bisherigen liegen. Auch die Belastungen
durch die abgestrahlten Gerdusche, die bei feuchten Witterungsla-
gen besonders wahrnehmbar sind, werden dadurch merklich gerin-
ger.

Weiterhin erfolgt durch die Zusammenlegung eine Reduzierung der
Uberspannten Flachen.

KompensationsmaBnahmen
AusgleichsmaBnahmen

Mit Feststellung der bau- und anlagenbedingten Konflikte von erheb-
lichen / nachhaltigen Beeintrachtigungen auf die Schutzgiter geman
UVPG sowie Ermittlung des Kompensationsbedarfes sind im Rah-
men des Vorhabens folgende MaBnahmen, die dem Ausgleich die-
nen, vorgesehen:
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Ausbau A 10:

G/A1 |Pflanzung autobahnbegleitender Ge-|Ca. 17.800 m2, 19 St.
hélzbestédnde

G/A 2 |Ansaat der Bankette, B6schungen, Mul- | Ca. 217.000 m?
den und Arbeitsflachen 500 m? Sukzession

G3 Mittelstreifenbepflanzung 7.370 m2

G4 Begriinung der Larmschutzwande 3.000 m

A1 Riackbau von nicht mehr bendtigten ver- | 3.000 m? (effektiv)
siegelten Flachen

A2 Entsiegelung Pankepark Buch 28.203 m?

A3 Anlage einer Waldrandpflanzung 11.600 m2

A4 Aufforstungen im Bereich der Bucher|Ca. 131.000 m?
Rieselfelder

A5 Aufwertung der Parklandschaften ,Mal-|22.700 m2 Geholz-
chower Aue“ und ,Neue Wiesen* pflanzung

4.500 m2 Feuchtbe-
reich (Kleingewasser)

A6 Gehdlzpflanzungen im Bereich der Bu-|24.250 m2, 40 St.
cher Rieselfelder

A7 Entsiegelung Liegenschaft Wilhelmsha-|29.494 m?
gen

A8 Baumpflanzung sudlich Buch IV 74 St.

G/A 1 Pflanzung autobahnbegleitender Gehélzbestande

G/A 2 Ansaat der Bankette, Boschungen, Mulden und Arbeits-
flachen

Die StraBennebenflachen werden angesat und zum Teil bepflanzt.
Die MaBnahmen dienen funktional dem Ausgleich von Vegetations-
verlusten der Uberbauten StraBennebenflachen.

G 3 Mittelstreifenbepflanzung

G4 Begriinung der Larmschutzwande

Die MaBnahmen dienen der Einbindung der Trasse in die Landschaft
und damit funktional dem Ausgleich von Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes.

A1 Rickbau von nicht mehr benétigten versiegelten Flachen

Als funktionaler Ausgleich fur die Versiegelung werden Flachen im
Trassenumfeld (StraBe am Vorwerk) entsiegelt.

A2 Entsiegelung Pankepark Buch

Die MaBnahmenflache liegt unmittelbar nérdlich der A 10. Der Ruck-
bau von Hochbauten und die Entsiegelung von Flachen dient dem
funktionalen Ausgleich fir die Neuversiegelung. Zudem ist die Flache
eine Ausgleichsflache des Ausgleichssuchraumes ,Naherholungsge-
biet Berliner Barnim“ (Gesamtstadtische Ausgleichskonzeption des
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Landschaftsprogramms) und soll spater zu einer Parkanlage entwi-
ckelt werden.

A 3 Anlage einer Waldrandpflanzung

A 4 Aufforstungen im Bereich der Bucher Rieselfelder

Die MaBnahmenflachen im Eigentum der Berliner Forsten liegen
unmittelbar nérdlich bzw. stdlich der A 10. Die Waldrandpflanzung
und Aufforstung dient dem funktionalen Ausgleich fiir den Verlust von
Waldflachen.

A5 Aufwertung der Parklandschaften ,,Malchower Aue“ und
»,Neue Wiesen*

Da die trassennah gelegenen Flachen gréBenmaBig noch nicht aus-
reichten, um alle Biotopverluste auszugleichen und, da in unmittelba-
rer Trassenndhe keine weiteren geeigneten Flachen zur Durchflh-
rung von AusgleichsmaBnahmen verflgbar sind, wurden in Abstim-
mung mit dem Amt fir Umwelt und Natur Pankow (Untere Natur-
schutzbehérde) etwas weiter entfernt liegende Flachen, wie die Mal-
chower Aue/Neue Wiesen, flr Pflanzungen vorgesehen. Da diese
Flachen im selben Naturraum wie der Eingriff liegen, sind sie als
Ausgleich nach dem Naturschutzgesetz geeignet (Entfernung zum
Vorhaben ca. 4 km).

Sowohl die Parkanlage Malchower Aue als auch der Pankepark
Buch sind dartber hinaus Bestandteile (Ausgleichsflachen) der vom
Abgeordnetenhaus 2004 beschlossenen Gesamtstadtischen Aus-
gleichskonzeption. Die vorgesehenen Pflanzungen und Anlage eines
Kleingewassers dienen dem funktionalen Ausgleich fir den Verlust
von Gehdlzbiotopen bzw. Feuchtbiotopen.

A 6 Gehodlzpflanzungen im Bereich der Bucher Rieselfelder

Die MaBnahmenflachen liegen unmittelbar stdlich der A 10 beidsei-
tig der Bucher StraBe. Die Pflanzungen dienen dem funktionalen
Ausgleich fir den Verlust von Gehdlzbiotopen.

A7 Entsiegelung Liegenschaft Wilhelmshagen

Da das im Umfeld des Bauvorhabens vorhandene Entsiegelungspo-
tential nicht ausreicht, werden die verbleibenden Eingriffe zum Teil
auBerhalb des Eingriffsraumes kompensiert. Auf bundeseigenen Fla-
chen der Liegenschaft Wilhelmshagen (ehemalige Militdranlage) sind
Entsiegelungs- und RickbaumaBnahmen vorgesehen, die funktional
dem Ausgleich flr die Neuversiegelung dienen.

Bei MaBnahmen des BundesfernstraBenbaues ist zudem unter Be-
teiligung der Bundesvermdgensverwaltung festzustellen, ob fir die
landschaftspflegerischen MaBnahmen geeignete Flachen des Bun-
des zur Verfigung stehen. Stehen diese nicht in ausreichendem Ma-
Be bereit, ist zu prifen ob geeignete Flachen anderer o&ffentlich-
rechtlicher Koérperschaften (Bezirk) fir Ausgleichs- und ErsatzmaB-
nahmen verfagbar sind (BMVBS, Allgemeines Rundschreiben Stra-
Benbau Nr. 3/2003). In Abstimmung mit der obersten und der unte-
ren Naturschutzbehérde, den Bundesforsten und den Berliner Fors-
ten wurde entsprechend der rechtlichen Vorgaben die Liegenschaft
Wilhelmshagen (fur Entsiegelungen) ausgewahilt.

A8 Baumpflanzung stdlich Buch IV

Die MaBnahmenflache liegt unmittelbar nérdlich der A 10 im Umfeld
der Wohnbebauung. Die Baumpflanzungen dienen dem funktionalen
Ausgleich fir den Verlust von Einzelbdumen.
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Verlegung 220(380)-kV-Leitung:

G/A1 Bodenlockerung und Ansaat (Ausnahme | 14.750 m2 (7.350 m2 An-
Acker) der in Anspruch genommenen saat)
Flachen

A1l Ruckbau von Mastfundamenten und 68 m2, ca. 2.000 m
Leitungen

A/E 1 Pflanzung von Gehdlzen 4.090 m2, 1.375 m2 Suk-

zession

Wiederherstellung / Entschadigung der in An- 2.250 m2

spruch genommenen Kleingéarten incl. Ausstattung

(auch Gehdlze)

G/A 1 Bodenlockerung und Ansaat

Zur Wiederherstellung bzw. Gestaltung der in Anspruch genomme-
nen Flachen sowie als Ausgleich von Vegetationsverlusten (Brache)
erfolgt eine Bodenlockerung und Ansaat (mit Ausnahme der Acker-
flachen).

A1 Rickbau von Mastfundamenten und Leitungen

Als funktionaler Ausgleich flr die Versiegelung werden einige der
vorhandenen Mastfundamente der 220-kV-Leitung vollstandig ent-
siegelt. Des weiteren wird der entbehrliche Teil der Leitung der 220-
kV-Leitung riickgebaut. Die MaBnahme dient auch dem Ausgleich fir
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

A/E 1 Pflanzung von Geholzen

Die MaBnahmenflache, auf der Pflanzungen und Sukzession vorge-
sehen ist, liegt unmittelbar westlich der Karower Chaussee im Um-
feld der Wohnbebauung. Die Gehélzpflanzungen dienen dem funkti-
onalen Ausgleich fir den Verlust von Gehdélzen sowie dem Ausgleich
fir Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Far die Inanspruchnahme von Privateigentum (Kleingarten incl. Aus-
stattung und Gehdlzen) werden die entsprechenden Entschadi-
gungsanspriche mit diesem Beschluss dem Grunde nach festge-
setzt. Uber die Entschadigungsbetrage wird gesondert, ggf. in nach-
geschalteten Entschadigungsverfahren, entschieden.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Ausbau A 10:

In der UVS vorgeschlagene KompensationsmaBnahmen:

e Gehoblzpflanzungen, Renaturierung von begradigten Gewéssern,
Aufforstungen, Anlage von Saumstrukturen

Im LBP festgestellte unvermeidbare, erhebliche und / oder nachhalti-

ge Beeintrachtigungen:

Anlagebedingte Konflikte

K5 Verlust durch Uberbauung von Autobahnbegleitgriin (Bé-
schungsbewuchs).
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K6 Biotopverluste und -beeintrachtigungen durch die Uberbauung
und Uberschlttung von Biotopen Uber die Autobahnbegleitbe-
pflanzung hinausgehend.

K7 Verlust wertvoller und geschiitzter Biotope durch Uberbauung

und Uberschittung.

Gegenuberstellung von erheblichen Beeintrachtigungen und Kom-
pensationsbedarf:

Eingriff Kompensationsbedarf / Ausgleich
Konflikt | Umfang Kompensationsfaktor MaBnahme | Umfang
K5 109.700 m? 109.700 m2/1 : 1 G/A 1 17.800 m2

gesamt A5 5.800 m?
-23.600m2 | _ o3 600 m2 /1 : 1
(Geholze)
-86.100m= | —-86.100 m2/ 1 : 1 G/A 2 217.000 m2
(Ruderalflur) gesamt
K6 179.640 m? 270.990 m2, 14 St. G/A 1 14 St.
gesamt -14St./1:1
-14 St. Bau-
me
109.340 m? —-113.940 m2/1 : 1 G/A2 217.000 m2
(Ruderalflur, gesamt
Brache)
- 4.600 m?
(Acker),
- 16.550 m2 —-17.250 m2/1 : 1 Ab5 16.900 m2
(Gehdlze) A6 350 m2
- 700 m2 (Gar-
ten)
-110 m (Gra- | Funktionaler Ausgleich A5 1.300 m2
ben), tiber die Schaffung von (Kleinge-
Feuchtbiotopen wasser)
- 48.450 m2 - 139.800 m2 (27.000 mit 1 |A 3 11.600 m2
(Wald) :2,21.450 mit1:4nach | A4 128.200 m?2
LwaldG)
K7 14.950 m? 29.900 m?, 119 St. A4 2.800 m2
gesamt
—1.400 m2 :
—-2.800m2/1:2
Vorwald
- 1.600 m2 —-3.200m2/1:2 A5 3.200 m2
(Feuchte Bra- (Kleinge-
che) wasser)
-11.950m2  [-23.900m2/1:2 A6 23.900 m2
(Geholze)
- 7 Baume — 119 St. / nach G/A1 5 St.
BaumSchVO A6 40 St.
A8 74 St.

Die Konflikte K5 — K 7 sind durch die oben aufgefiihrten MaBnah-

men vollstandig ausgeglichen.
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Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Im EAG festgestellte unvermeidbare, erhebliche und / oder nachhal-
tige Beeintrachtigungen:

Anlagebedingte Konflikte

K4  Verlust von Vegetationsbestanden.

Gegeniberstellung von erheblichen Beeintrachtigungen und Kom-
pensationsbedartf:

Eingriff Kompensationsbedarf / Ausgleich
Konflikt | Umfang Kompensationsfaktor MaBnahme | Umfang
K4 17.000 m2 17.000 m2/1 : 1 G/A 1 14.750 m2

gesamt —-14.750/1 :1 (davon
—7.350 m? 7.350 m2
(Brache) Ansaat)
—7.400 m2

(Acker)

-100 m2 (Ge- |- 100 m2/ multifunktional |A/E 1 4.090 mz2
hoélze) gesamt

- 2.250 m2 Wiederherstellung Uber Entschadigung 2.250 m2
(Kleingarten-

anlage)

Der Konflikt K4 ist durch die oben aufgefiihrten MaBnahmen voll-
standig ausgeglichen.

Boden

Ausbau A 10:

In der UVS vorgeschlagene KompensationsmaBnahmen:

e Entsiegelung, Pflanzungen, Optimierung der Bodenfunktion

Im LBP festgestellte unvermeidbare, erhebliche und / oder nachhalti-
ge Beeintrachtigungen:

Anlagebedingte Konflikte

K3 Anlagebedingte Beeintrachtigungen des Bodengefiiges und
seiner Funktionen durch dauerhafte Aufschittungen und Ab-
grabungen im Bereich der Béschungen, Mulden und Wasser-
behandlungsanlage.

KV  Verlust bisher unversiegelter Bodenflachen und deren Funkti-

onen fir den Wasserhaushalt durch die Fahrbahnverbreite-
rung und Bankette.

Gegenuberstellung von erheblichen Beeintrachtigungen und Kom-
pensationsbedarf:
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Eingriff Kompensationsbedarf / Ausgleich
Konflikt | Umfang Kompensationsfaktor MaBnahme | Umfang
K3 96.100 m2 19.220 m2 / 1 : 0,2 bei|A7 7.483 m2
Entsiegelung
KV 55.315 m2ef- |55.315 m2/ A1 3.000 m2
fektiv 1:1 (StraBen, Flachen, |A2 28.203
- 33.340 m2 Gebéaude, wenn Kosten < m2
(100%) 13 €/m2) A7 22 012
-21.975 m2 1:0,5 (Gebaude, wenn m?2
(43.950 bei Kosten > 13 €/m?)
50 %)

Hinsichtlich des Konfliktes KV kann nur ein teilweiser Ausgleich er-
folgen. Im Untersuchungsgebiet stehen keine weiteren Flachen fir
EntsiegelungsmaBnahmen (Flachen bzw. Geb&aude) zur Verfligung.
Der verbleibende Bedarf muss Uber ErsatzmaBnahmen kompensiert
werden.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Im EAG festgestellte unvermeidbare, erhebliche und / oder nachhal-
tige Beeintrachtigungen:
Anlagebedingte Konflikte

K3 Verlust der Bodenfunktion durch Versiegelung.

Gegenuberstellung von erheblichen Beeintrachtigungen und Kom-
pensationsbedarf:

Eingriff Kompensationsbedarf / Ausgleich
Kon- Umfang Kompensationsfaktor MaBnah- |Umfang
flikt me
K3 1.364 m2eff. |1.364 m2/1:1Dbei Ent- |[A1 68 m2
—1.818 m? siegelung
(1.364 bei
75%)

Hinsichtlich des Konfliktes K 3 kann nur ein teilweiser Ausgleich er-
folgen. Im Untersuchungsgebiet stehen keine weiteren Flachen fir
EntsiegelungsmaBnahmen (Flachen bzw. Geb&ude) zur Verflgung.
Der verbleibende Bedarf muss Uber ErsatzmaBnahmen kompensiert
werden.

Wasser

In der UVS vorgeschlagene KompensationsmaBnahmen:
RuckbaumaBnahmen, Einkapselung von Deponien, Renaturierung
von begradigten Gewassern, Reinigung der StraBenwasser

Im LBP festgestellte unvermeidbare, erhebliche und / oder nachhalti-
ge Beeintrachtigungen:
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Anlagebedingte Konflikte

KV  Verlust bisher unversiegelter Bodenflachen und deren Funkti-
onen fir den Wasserhaushalt durch die Fahrbahnverbreite-
rung und Bankette.

K6 Biotopverluste und -beeintrachtigungen durch die Uberbauung
und Uberschlttung von Biotopen Uber die Autobahnbegleitbe-
pflanzung hinausgehend (hier Uberschittung von Gréaben)

Gegenuberstellung von erheblichen Beeintrachtigungen und Kom-
pensationsbedarf:

Eingriff Kompensationsbedarf / Ausgleich
Kon- Umfang Kompensationsfaktor MaB- | Umfang
flikt nah-
me
KV |55.315 m2eff. - |55.315 m2/ A1 3.000 m2
33.340 m? 1:1 (StraBen, Flachen, Ge- A2 |28.203 m2
(100%) bdude, wenn Kosten < )
- 21.975 m2 13 €/m?) A7 |22012m
243'950 bei 50 | 4. 0 5 (Gebaude, wenn Kos-
%) ten > 13 €/m?)
K6 [110m Funktionaler Ausgleich Uber A5 1.300 m2
(Graben) die Schaffung von Feuchtbio- (Kleinge-
topen wasser)

Der Konflikt K6 ist durch die MaBnahme A5 vollstdndig ausgegli-
chen. Hinsichtlich des Konfliktes KV kann nur ein teilweiser Aus-
gleich erfolgen. Im Untersuchungsgebiet stehen keine weiteren FI&-
chen fir EntsiegelungsmaBnahmen (Flachen bzw. Gebaude) zur
Verfigung. Der verbleibende Bedarf muss Uber ErsatzmaBnahmen
kompensiert werden.

Luft / Klima

In der UVS vorgeschlagene KompensationsmaBnahmen:

e Gehdlzpflanzungen zur Minderung des Schadstoffeintrages, Anla-
ge von Larmschutzwénden, um eine Ausbreitung von Schadstof-
fen (Spritzwasser) zu verhindern

Bei diesen Schitzgitern sind unter Beriicksichtigung der Minimie-
rungs- und VermeidungsmaBnahmen keine erheblichen / nachhalti-
gen Beeintrachtigungen festgestellt worden und daher keine Konflik-
te ausgewiesen worden.

Dennoch dienen verschiedene der festgelegten MaBnahmen multi-
funktional einer Verbesserung fir das Schutzgut Luft / Klima.

Landschaft / Erholung / Kulturglter und sonstige Sachgditer

Ausbau A 10:
In der UVS vorgeschlagene KompensationsmaBnahmen:

e Einbindung der Trasse in die Landschaft, Begrinung der Larm-
schutzwande, Pflanzungen mit landschaftsbildpragendem Charak-
ter

e Beachtung der Festlegungen des Denkmalschutzes



-124 -
Im LBP festgestellte unvermeidbare, erhebliche und / oder nachhalti-
ge Beeintrachtigungen:
Anlagebedingte Konflikte

K9 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und der Erholungs-
nutzung.

Gegenuberstellung von erheblichen Beeintrachtigungen und Kom-
pensationsbedarf:

Eingriff Kompensati- Ausgleich
Konflikt Umfang onsbeda[f / MaB- Umfang
Kompensations- nahme
faktor
K9 - 52.100 m2 (Gehdlze) | multifunktional G/A1 |14 St
- 21 St. Baume G/A2 |217.000 m2

gesamt
G3 7.370 m2
G4 3.000 m2
A3 11.600 m2
A8 74 St.

- 13.750 m2 (Grinan- - -
lagen).

- 1.300 m Dammlage

Far die Beeintrachtigung der Erholungsnutzung durch den Flachen-
verlust der geschiltzten Grinanlagen steht keine geeignete Aus-
gleichsmaBnahme zur Verfigung. Der verbleibende Bedarf muss
uber ErsatzmaBnahmen kompensiert werden.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Im EAG festgestellte unvermeidbare, erhebliche und / oder nachhal-
tige Beeintrachtigungen:

Anlagebedingte Konflikte

K5 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

Gegenuberstellung von erheblichen Beeintrachtigungen und Kom-
pensationsbedarf:

Eingriff Kompensationsbedarf / Ausgleich
Kon- Umfang Kompensationsfaktor MaBnah- |Umfang
flikt me
K5 Bau von 7 multifunktional G/A1 7.350 m?
Masten Ansaat
multifunktional A1 68 m2, ca.
2.000 m
Aufwertung von 2.500 m2 | A/E 1 1.500 m2
(Methode NOHL) und
1.375 m?
Sukzessi-
on

Der Konflikt K5 ist durch die oben aufgefiihrten MaBnahmen voll-
standig ausgeglichen.
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ErsatzmaBnahmen

Einige festgestellte Konflikte kénnen nicht vollstandig durch die Aus-
gleichsmaBnahmen kompensiert werden:

Ausbau A 10:
Schutz- | Konflikt- Bedarf | Ausgleich | Umfang Verbleiben-
gut Nr. der Ersatz-
bedarf
Boden K3 19.220m2 (A7 7.483m2 | 11.737 m?
KV 55.315m2 |A1,A2, 53.215m2 |2.100 m?
A7
Wasser |KV 55.315m2 |A1,A2, 53.215m? |2.100 m?
A7
Erholung |K9 n.g. - - n.q. / verbal-
argumentativ

In Abstimmung mit den Naturschutzbehérden sowie den Berliner
Forsten wurden folgende ErsatzmaBnahmen entwickelt:

E1 Rekultivierung Liegenschaft Wilhelmshagen

Auf dem Gelande der Liegenschaft werden in Verbindung mit der
MaBnahme A 7 Rickbau- und AufwertungsmaBnahmen in einem
Umfang von 11.737 m2 durchgefiihrt. Im Einzelnen ist vorgesehen:

e der Rickbau der Zaune, Lampen und div. Kleinteile;

e die Eingangsbereiche der Bunker werden im Sinne der Verkehrs-
sicherungspflicht nach Ausbau der Tore vermauert und mit Erd-
massen angedeckt. Die Luftungsschachte werden entfernt. Der
notwendige Boden wird vor Ort durch Abgrabungen unterhalb der
versiegelten Flachen gewonnen (nahrstoffarme Sande);

e geeignete Bunker (9 St.) sowie eine Zisterne werden zu Fleder-
mausquartieren umgebaut.

Der Bezug zur Versiegelung erfolgte Uber den aktuellen Monetarisie-
rungsansatz, der 13 € brutto / m? Entsiegelung betragt.

e Der Umfang der MaBnahme E 1 ist vollumfanglich ausrei-
chend, um das Defizit bei dem Konflikt K 3 zu kompensie-
ren.

Beim Konflikt KV (Schutzgut Boden, Wasser) verbleibt das Defizit
von 2.100 m2.

E2 Verbesserung der Wegeverbindung am Lietzengraben

Zur Verbesserung der Erholungsnutzung wird eine Wegeverbindung
parallel zur Bucher StraBe geschaffen, um die Nutzung dieser stark
befahrenen StraBe insbesondere bei der Unterquerung der A 10
durch Radfahrer und Wanderer zu reduzieren. Hierzu wird der
Durchlass des Lietzengrabens entsprechend ausgebaut und gestal-
tet. Zuséatzlich wird der ,Barnimer Dérferweg® (stdlich der A 10) an
diesen Durchgang angeschlossen, indem ein wassergebundener
Weg auf einer La&nge von 200 m angelegt wird.

Nordlich des Durchlasses besteht Uber den Brandschutzstreifen eine
Verbindung zur Bucher StraBe. Die Planung und Fortflhrung des
wassergebundenen Weges entlang des Lietzengrabens bis zu den
Bucher Teichen erfolgt durch die Berliner Forsten. Langfristig wird so
eine attraktive Wegeverbindung zwischen ,Barnimer Dérferweg® und
den Bucher Teichen geschaffen, die zur Aufwertung des Gebietes
als Erholungsgebiet beitragt.
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e Durch die ErsatzmaBnahme wird eine vollstandige Kom-
pensation des Eingriffes in die Erholungsnutzung (Kon-
flikt K 9) erreicht.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Schutz- | Kon- Bedarf Ausgleich | Umfang Verbleibender

gut flikt- Ersatzbedarf
Nr.

Boden K3 1.364 m2 |A1 68 m2 1.296 m?

Als ErsatzmaBnahme werden Gehdlzpflanzungen im Rahmen der
MaBnahme A/E 1 vorgesehen, wobei die Umrechnung tber ein Kos-
tendquivalent erfolgt.

Dabei erfolgte der Bezug zur Versiegelung Uber den aktuellen Mo-
netarisierungsansatz, der 13 € brutto / m? Entsiegelung betragt; fur
die Erstellung von 1 m2 Pflanzflache werden 6,5 € angesetzt.

e Der Umfang der MaBnahme A/E 1 ist vollumfanglich ausrei-
chend, um das Defizit bei dem Konflikt K 3 zu kompensieren.

B.I1.3.7.1.4.3 Ausgleichsabgabe

Weder im Umfeld der BaumaBnahme noch bei den vorgesehenen
KompensationsmaBnahmen A2, A7 und E 1 ist weiteres Entsiege-
lungspotenzial vorhanden.

Des weiteren sind kurzfristig keine anderen ErsatzmaBnahmen ver-
flgbar, die geeignet wéren, die verbleibenden Beeintrachtigungen
durch die Versiegelung angemessen auszugleichen oder zu erset-
zen.

In Abstimmung mit der Obersten Naturschutzbehérde wurde daher
festgelegt, eine Ausgleichsabgabe nach § 14 Abs. 6 NatSchGBIn zu
entrichten.

Entsprechend dem o.g. monetaren Ansatz (13 € / m?) ergibt sich bei
dem vorhandenen Defizit von 3.301 m?2 Versiegelung eine Aus-
gleichsabgabe von 42.913 € brutto, die auf ein zweckgebundenes
Konto fir Ausgleichsabgaben nach dem Naturschutzrecht zu buchen
sind.

e Durch die Ausgleichsabgabe wird eine vollstandige Kom-
pensation des Eingriffes in die Schutzgiuter Boden und
Wasser (Konflikt KV) erreicht.

Die festgelegten landschaftspflegerischen MaBnahmen in Verbin-
dung mit der zu entrichtenden Ausgleichsabgabe sind in ihrer Art und
ihrem Umfang geeignet, die umweltrelevanten Auswirkungen der
GesamtmaBnahme zu kompensieren.
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Variantenuntersuchung
Variantenuntersuchung Ausbau A 10

Variantenuntersuchung im Rahmen der Planfeststellung bis zur
Auslegung

Im Rahmen einer Voruntersuchung zum 6-streifigen Ausbau der BAB
A 10 einschlieBlich der 6kologischen Risikoeinschatzung (1B Villaret
& Kleppel, 1999) wurden zunachst vier Varianten (mit jeweiligen Un-
tervarianten) untersucht. Dabei wurde eine Verbreiterung in sudlicher
Richtung auf der gesamten Strecke der BAB A 10 aus umweltfachli-
cher Sicht abgelehnt und nicht weiter verfolgt, da es zu erheblichen
Eingriffen in das Naturschutzgebiet ,Karower Teiche® kommen wirde
und zusatzlich zu einer Flacheninanspruchnahme der Stadtrandsied-
lung Buch. Im Ergebnis wurde die Variante 1 (symmetrische Verbrei-
terung in vorhandener Achslage) favorisiert.

Im Rahmen der Vorplanung im September 2002 (IB BaUmCOWI)
wurden darauf aufbauend in einer vertiefenden Untersuchung vier
Varianten (1, 1a, 2, 3) gegenlbergestellt, die eine vierstreifige Ver-
kehrsfihrung wahrend der Bauzeit gewahrleisten.

Diese dargestellten Varianten wurden in der 2003 erstellten UVS
nochmals bezlglich der Betroffenheit der einzelnen Schutzglter ins-
besondere unter Berilicksichtigung der Ergebnisse der Raumanalyse
betrachtet.

Alle untersuchten Varianten weisen ein hohes Konfliktpotenzial auf
und bedingen erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft. Eine konfliktarme Lésung konnte nicht gefun-
den werden.

Die Anpassung der BAB A 114, insbesondere die Lage und Dimen-
sionierung der Einfadelungsspuren, ist durch die Planung des Auto-
bahndreiecks Pankow genau festgelegt, so dass sich flr die BAB A
114 keine Varianten ergeben. Der Variantenvergleich fur das AD
Pankow ist dem ,LBP zum 6-streifigen Ausbau der BAB A 10 zwi-
schen AD ,Kreuz Oranienburg“ und AD Schwanebeck von km 169,2
bis km 186,6 und von km 192,0 bis km 193,7 mit AD Pankow, Pla-
nungsabschnitt 2, Anlage 5 zu entnehmen (Landesbetrieb StraBen-
wesen, Niederlassung Autobahn, Stand Juli 2003). Im Rahmen der
Variantenbetrachtung flr die BAB A 10 spielt die Anpassung der
BAB A 114 keine Rolle.

Entscheidend fir die neue Linienfilhrung der BAB A 10 in Grund- und
Aufriss sind vorhandene planerische Zwangspunkte wie vor allem die
dicht angrenzende Bebauung im &stlichen Planungsabschnitt (Bau-
km 4+300 bis 5+300), das unmittelbar stdlich angrenzende Natur-
schutzgebiet ,Karower Teiche® (Bau-km 2+300 bis 3+200), die unmit-
telbar nérdlich im Abschnitt von Bau-km 3+200 bis 5+300 parallel zur
Autobahn verlaufende 220-kV-Hochspannungsfreileitung der Vatten-
fall Europe Transmission GmbH mit der dichtesten Annaherung der
Trassen bei Station 3+610 sowie die bestehenden Briickenbauwerke
Uber bzw. im Zuge der BAB A 10.

Dardber hinaus bilden die MaBgaben, eine 4-streifige Verkehrsfih-
rung wahrend der Bauzeit aufrecht zu erhalten sowie der Anschluss
an die ebenfalls in Planung befindlichen Abschnitte der BAB A 10 im
Land Brandenburg entscheidende Faktoren bei der Wahl der Varian-
ten der Linienflihrung in Grund- und Aufriss. Durch die vorhandenen
planerischen Zwangspunkte ergibt sich eine weitgehende Orientie-
rung der neuen Trasse an der vorhandenen Linienfihrung.
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Variante 1 Symmetrische Verbreiterung

Der Ausbau der BAB A 10 erfolgt durch eine beidseitige symmetri-
sche Verbreiterung in vorhandener Achslage. Wahrend der Bauzeit
ist der Verkehr sehr erheblich eingeschrankt.

Variante 1a  Symmetrische Verbreiterung mit Achsversatz
3,75 m nach Suden

Der Ausbau der BAB A 10 erfolgt durch eine beidseitige symmetri-
sche Verbreiterung in vorhandener Achslage mit Achsversatz im
Freileitungsbereich um 3,75 m nach Sitden. Wahrend der Bauzeit ist
der Verkehr sehr erheblich eingeschrank.

Variante 2 Achsversatz 3,75 m nach Norden

Der Ausbau der BAB A 10 erfolgt durch eine einseitige Verbreiterung
mit einem Achsversatz von 3,75 m nach Norden. Wahrend der Bau-
zeit ist der Verkehr erheblich eingeschrankt.

Variante 3 Achsversatz 12,25 m nach Norden

Der Ausbau der BAB A 10 erfolgt durch eine einseitige Verbreiterung
mit einem Achsversatz von 12,25 m nach Norden. Wahrend der
Bauzeit ist der Verkehr nur geringfligig eingeschranki.

Die hinsichtlich der kritischen Anndherung an die 220-kV-Leitung
entwickelte Variante 1a wurde beim vorliegenden Variantenvergleich
nicht weiter verfolgt, da die Variante 1 mit der 220-kV-Leitung kon-
fliktfrei verlauft.

Alle untersuchten Trassenvarianten lassen Konflikte mit Natur und
Landschaft bzw. mit den betrachteten Schutzgutern erwarten.

Die autobahnbegleitenden Biotope entlang der Béschungen (Kraut-
saum und Gehdlzpflanzungen) werden durch alle Varianten vollstan-
dig in Anspruch genommen (entweder direkt durch Uberbauung oder
durch RickbaumaBnahmen). Darlber hinaus werden Biotope au-
Berhalb der Bdschungen beeintrachtigt. Durch Variante 3 sind hier
flachenmaBig die gréBten Biotopverluste zu erwarten (auf einer Brei-
te von ca. 32 m ndrdlich parallel der BAB A 10 incl. Arbeitsstreifen).
Bei Variante 1 und Variante 2 sind Uberwiegend die Randbereiche
der vorhandenen Biotope betroffen, die im Bereich der Arbeitsstrei-
fen nach Abschluss der Bauarbeiten zum Teil wiederhergestellt wer-
den kdnnen.

Durch alle Varianten wird die Flache einer nach § 26a NatSchGBIn
besonders geschiitzten feuchten Grinlandbrache mit Schilf nérdlich
der BAB A 10 beansprucht. Wahrend durch die Variante 3 das ge-
samte Biotop verloren geht, ist bei den Varianten 1 und 2 mit Teilver-
lusten zu rechnen, wobei Variante 1 den geringsten Eingriff aufweist.
Die abschnittsweise geschitzten Gehélzbestande entlang der Boé-
schungen (Autobahnbegleitgriin) sind bei allen Varianten beidseitig
von einem Totalverlust betroffen.

Durch alle Varianten finden Eingriffe in das Landschaftsschutzgebiet
.Buch” statt; Variante 1 beeintrachtigt zusatzlich das Naturschutzge-
biet ,Karower Teiche*, das sudlich an die BAB A 10 grenzt. Der Ein-
griff ist zwar von den empfindlichen Kernzonen relativ weit entfernt
(ca. 350 m), dennoch missen die Belange des Naturschutzes (nach
§ 1 BNatSchG) abgewogen werden.

Die nachfolgende Tabelle stellt die fur die einzelnen Schutzglter er-
mittelten Rangfolgen zusammenfassend dar.
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Schutzgut Variante 1 Variante 2 Variante 3

Menschen 1 2 3

Tiere/Pflanzen

Boden

Wasser

Luft / Klima

Landschaft

— | b | k| - =
NN =
W W| W Ww|w|w

Kultur-/Sachgiiter

Im weiteren Verlauf der Planung wird die gewahlte Variante im stra-
Bentechnischen Bericht als Variante A bezeichnet. Diese entspricht
grundséatzlich der Variante 1, wurde aber in Bereichen modifiziert:

e Im Bereich von Bau-km 2+500 bis 3+100 max. Achsversatz von
ca. 6,50 m in Richtung Norden zum Schutz des NSG.

¢ |m Bereich von Bau-km 3+100 bis 3+500 folgt die geplante Linien-
fihrung weitestgehend der bestehenden Achslage (Zwangspunkte
Briicke DB AG und Freileitung)

e Im Bereich von Bau-km 3+815 bis 4+350 max. Achsversatz von
ca. 1,70 m zur Bestandsachse nach Siden aufgrund der im An-
schlussbereich an das Land Brandenburg abgestimmten und fort-
zuflhrenden Trassierungselemente zur Gewahrleistung einer
ausgewogenen Linienfihrung bei Wahl einer konstanten Ent-
wurfsgeschwindigkeit und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Im Ergebnis der vergleichenden Bewertung und des anschlieBenden
Abwagungsprozesses

e vermeidet bzw. minimiert Variante A die Eingriffe in die bekannten
6kologischen Konfliktbereiche,

e weist Variante A die geringsten zusatzlichen Kosten auf.

Variante A erflllt in vollem Umfang die straBenbaulichen Anforde-
rungen bei einer eingeschrankten Qualitat fir den Verkehr wahrend
der Bauzeit.

Dariiber hinaus wurde eine Gradiente gewahlt, die unter Berlcksich-
tigung der schwierigen planerischen Zwangspunktsituation (Bauwer-
ke, Gewasserkreuzungen, Grundwasserstande) und unter Vermei-
dung abflussschwacher Zonen im Verwindungsbereich der Fahrbah-
nen eine generelle Verbesserung gegenlber den bestehenden Ent-
wasserungsverhaltnissen schafft.

Die durchgefihrten Abwagungsprozesse und erfolgten Begrindun-
gen ergaben die Wahl der Variante A nach Gesichtspunkten der
Funktionalitat, der StraBenbau- und der StraBenverkehrstechnik so-
wie der Umweltvertraglichkeit und der Wirtschaftlichkeit.

Weitere Abwagung im Laufe des Verfahrens

Im Laufe des Verfahrens stellte sich heraus, dass bereits die Lage
der vorhandenen Trasse der A 10 den zur Zeit geltenden Anforde-
rungen an Schutzrdume gegeniber Hochspannungsfreileitungen in-
sofern nicht entspricht. Insbesondere bei notwendigen BaumaBnah-
men als auch fir InstandhaltungsmaBnahmen im Abschnitt von Bau-
km 3+300 bis 5+000 ergeben sich kritische Bereiche der Ann&herung
zwischen Freileitung und Autobahn.
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Damit entspricht der vorgestellte Variantenvergleich (Zeitraum 1999
— 2004) nicht mehr in allen Punkten der aktuellen Situation. Als Folge
ergeben sich auch fur die Variante A kritische Bereiche der Annéahe-
rung der BAB an die 220-kV-Freileitung sowohl fur die Bauzeit (LSW)
als auch fur spatere InstandhaltungsmaBnahmen.

Insofern ist nunmehr eine Umverlegung der Freileitung erforderlich,
da durch den geplanten Ausbau der A 10 die geforderten Mindestab-
stéande (Freileitungsschutzstreifen) nicht mehr gewahrleistet waren.
Es ist vorgesehen, diese Leitung auf die vorhandene 380-kV-
Freileitung aufzustandern (gemeinsame Leitungsfihrung auf einem
4-Systemgestange in der vorhandenen Trasse der 380-kV-
Freileitung).

Ausgehend von dieser aktuellen Situation erfolgte eine nochmalige
Variantenabwagung bezogen auf den Bereich von Bau-km 3+100 bis
Bauende. Im Ergebnis stellt die gewahlte Variante A weiterhin die
Vorzugsvariante dar. Begriindung:

e Wesentliche planerische Zwangspunkte fir die Wahl der Trasse
bilden im betrachteten Abschnitt die Brickenbauwerke der NEB,
der DB AG sowie an der 6stlichen Landesgrenze der Anschluss
an den Bestand im Land Brandenburg. Auch aus entwurfstechni-
schen Grinden (Einhaltung der Entwurfsparameter nach RAS-L
95 zur Erhdhung der Verkehrssicherheit) muss diese gewahlte Li-
nie beibehalten werden. Die verwendeten Trassierungselemente
wurden so aufeinander abgestimmt, dass innerhalb des gesamten
Streckenabschnittes eine Linienfihrung gewahrleistet ist, die fahr-
dynamisch, optisch und entwasserungstechnisch eine sichere
Abwicklung des Verkehrs gewéhrleistet.

e Eine sldliche Verschiebung der Autobahntrasse bringt keine Ver-
meidung der Umverlegung der Freileitung mit sich, da die Ver-
schiebung nicht im Bereich der Briickenn&herung erfolgen kann.

Die Verlegung der Hochspannungsfreileitung ist geman Energiewirt-
schaftsgesetz § 43 planfeststellungspflichtig bzw. nach § 43 b min-
destens plangenehmigungsbedurftig. GemaB Anlage 1 UVPG (Nr.
19.1.4) ist zur Feststellung der UVP-Pflicht eine standortbezogene
Vorprifung des Einzelfalles durchzufihren.

Dies ist geschehen und in das laufende Planfeststellungsverfahren
einbezogen worden.

Variantenuntersuchung Verlegung 220(380)-kV-Leitung

Eine Verlegung der 220-kV-Freileitung in nordliche Richtung ist auf-
grund der parallel verlaufenden 380-kV-Freileitung Lubmin — Neuen-
hagen — Malchow technisch nicht méglich, da damit eine Uber-
schneidung der Schutzstreifenbereiche beider Freileitungen verbun-
den ware.

Eine reine Erhéhung der 220-kV-Freileitung auf gleicher Trasse be-
dingt bei spateren Wartungs- und InstandhaltungsmaBnahmen an
der Leitung die Sperrung mindestens einer Fahrspur Richtung Ham-
burg.

Eine Verlegung als Erdkabel ist unter den im betroffenen Betrach-
tungsraum vorhandenen Randbedingungen technisch / wirtschaftlich
ebenfalls nicht darstellbar:

e Die betroffene 220-kV-Leitung versorgt u. a. das Stahlwerk Hen-
nigsdorf; hierflr ist eine entsprechend hohe Versorgungszuverlas-
sigkeit fixiert und notwendig.
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e Um diese beizubehalten, waren anstatt jetzt 2 Stromkreise (Freilei-
tung) dann 4 Stromkreise (Kabel) nétig.

e Am Start- und Zielpunkt der Kabelstrecke wirde jeweils eine
Schaltanlage (ca. 40 x 40 m) notwendig werden.

e Eine Kabeltrasse, hier ca. 30 m breit, darf nicht Gberbaut oder be-
wirtschaftet werden; die Folge ware eine Zerstdrung der Kleingar-
tensiedlungen.

Deshalb wurde im Bereich der kritischen Naherung die Zusammen-

legung beider Leitungssysteme auf einem 4-System-Gestédnge im

Wesentlichen in der vorhandenen Trasse der 380-kV-Freileitung vor-

gesehen. Trassenabweichungen wurden dort vorgesehen, wo ein

gréBerer Abstand zur Wohnbebauung erreicht werden sollte.

Die Wahl dieser Variante erfolgte unter den Gesichtspunkten der

Verringerung der Belastungen der Anwohner, der Umweltvertraglich-

keit, der technischen Machbarkeit und der Wirtschaftlichkeit (Ge-

wahrleistung von InstandhaltungsmaBnahmen an der Freileitung oh-
ne Beeinflussung des Verkehrs auf der A 10 und umgekehrt an den

Bricken / Larmschutzwanden unter Betrieb der Freileitung).

Bewertung der Umweltauswirkungen nach § 12 UVPG

Die zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen des
Vorhabens nach § 12 UVPG wurde auf der Grundlage der zusam-
menfassenden Darstellung nach § 11 UVPG (siehe B.11.3.7.1) erar-
beitet und_bezieht infolge dessen die behdérdlichen Stellungnahmen
sowie die AuBerungen der Offentlichkeit mit ein.

Im Folgenden werden die Angaben zum Ausbau der A 10 und der
FolgemaBnahme zur Verlegung der 220-(380)-kV-Freileitung Neuen-
hagen-Wustermark-Hennigsdorf, soweit erforderlich, getrennt darge-
stellt.

Ermittlungsgrundlagen

Grundlage der Ermittlung der Umweltauswirkungen fir das genannte
Bauvorhaben sind die nach § 17 BundesfernstraBengesetz (FStrG)
zur Planfeststellung eingereichten Unterlagen.

Weiterhin wurden die eingegangenen Stellungnahmen der Trager 6f-
fentlicher Belange und die Einwendungen von Blirgern und Vereinen,
die schriftlich und / oder mindlich innerhalb des Anhdérungsverfah-
rens und des Erérterungstermins fir das Vorhaben Ausbau A 10 so-
wie innerhalb des Anhérungsverfahrens flr die Verlegung 220(380)-
kV-Leitung erfolgten, berlcksichtigt.

Verhaltnis von UVP und naturschutzrechtlicher Eingriffsrege-
lung

Die Umweltvertraglichkeitsprifung ist ein rechtlich unselbststandiger
Bestandteil der Gesamtabwagung zur Entscheidung Uber die Zulas-
sung des Vorhabens und bereitet auch die Entscheidung der Ein-
griffsregelung nach § 18 BNatSchG bzw. § 14 NatSchG Bin vor.
Durch ihren integrativen, medientbergreifenden Ansatz sowie durch
die Behandlung der Schutzgiter Mensch und Kultur-/Sachguter geht
die UVP teilweise Uber die sektoral ausgerichtete naturschutzrechtli-
che Eingriffsregelung hinaus. Auf der anderen Seite stellt die Ein-
griffsregelung im Zusammenhang mit der Zulassung von Eingriffen
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wesentlich héhere Anforderungen an die Prazisierung der land-
schaftspflegerischen Vermeidungs-, Minderungs-, Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen flr Naturhaushalt und Landschaftsbild.

Bewertung der Umweltauswirkungen und Vermeidungs-
/VerminderungsmaBnahmen

Im folgenden werden die Umweltauswirkungen schutzgutbezogen
bewertet.

Dabei werden die Angaben zum Ausbau der A 10 und der Folge-
maBnl?hme zur Verlegung der 220(380)-kV-Freileitung getrennt dar-
gestellt.

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
Ausbau A 10:

Baubedingt werden durch die Anlage der Arbeitsstreifen und BE-
Flachen geschitzte Grinanlagen und Randbereiche des Erholungs-
waldes temporar in Anspruch genommen. Daneben kommt es tem-
porar zu einer Zunahme von Larm-, Staub- und Schadstoffbelastun-
g_er:j, die nach Beendigung der BaumaBnahme nicht mehr vorhanden
sind.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahme (V 4), durch die
Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien und Vorschrif-
ten zum Bauldrm sowie einen Einsatz von Maschinen und Fahrzeu-
gen geman Stand der Technik verbleiben keine erheblichen Umwelt-
auswirkungen.

Eine erhebliche Beeintrachtigung des Erholungswertes der Land-
schaft (Erholungsnutzung) ist anlagebedingt durch den Flachenver-
lust der geschitzten Grinanlagen (Konflikt K 9) und Teilen des Erho-
lungswaldes zu erwarten.

Eine Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV wird im gesamten
Bereich des Siedlungsringes, insbesondere in der Nahe der A 10
nicht erreicht und somit kdnnen erhebliche Umweltauswirkungen im
Hinblick auf das Schutzgut Mensch nicht ausgeschlossen werden.
Auf den Kleingartenparzellen wird der geltende Immissionsgrenzwert
flr tags ausnahmslos eingehalten.

Verbleibende Immissionsgrenzwertiiberschreitungen an Wohnhau-
sern liegen wahrend des Beurteilungszeitraums tags zwischen
1 dB(A) und maximal 4 dB(A) in einem besonders ungunstigen Fall.
Die Uberschreitungen treten an 22 Objekten im Einwirkungsbereich
der Baustrecke auf.

Auf den zugehérigen unbebauten AuBenwohnbereichen betragen die
Immissionsgrenzwertlberschreitungen im Hdéchstfall 2 dB(A). Dies
betrifft 14 Grundstlcke.

Waéhrend des Beurteilungszeitraums nachts liegen die verbleibenden
Immissionsgrenzwertlberschreitungen an Wohnhausern zwischen 1
dBf(fA) und maximal 9 dB(A). Hiervon sind insgesamt 143 Objekte be-
troffen.

SchlieBlich treten an drei Kindertagesstatten im Einwirkungsbereich
der Baustrecke tagsiber Immissionsgrenzwertliberschreitungen auf.
Sie betragen im Maximum 2 dB(A). Auf den Freiflachen von zwei
dieser Kindertagesstatten treten ebenfalls Grenzwertlberschreitun-
gen bis zu 2 dB(A) auf.

Die entsprechenden Berechnungen kommen zu dem Ergebnis, dass
die BaumaBnahme - trotz der prognostizierten Zunahme des Ver-
kehrs - zu einer Minderung der Verkehrslarmbelastung fihren wird;
dies gilt ausnahmslos fir alle Immissionsorte im Einwirkungsbereich
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der Baustrecke und ist auf den larmmindernden Fahrbahnbelag so-
wie die verbesserten Larmschutzwande zurlckzuflhren. Dies gilt
auch fir die Schallimmissionsverhéltnisse im Umfeld der Erholungs-
flachen der Bucher Rieselfelder (einschlieBlich der Landschafts- und
Naturschutzgebiete).

Bezliglich der Luftschadstoffe werden nach Ausbau der BAB A 10
(Planfall 2015) die geltenden Grenz-, Prif- und Vorsorgewerte an
Wohnbebauung und Kleingérten bei NO,, Benzol, RuB und PM10
eingehalten. Die PM10-Kurzzeitbelastung wird im Planfall nur in un-
mittelbarer Nahe der BAB A 10 und BAB A 114 bis in Entfernungen
von ca. 25 m zur Autobahn Uberschritten. Dies betrifft nicht die Be-
reiche, in denen Wohnbebauung und Kleingarten direkt an die Auto-
bahn angrenzen, da hier eine Ausbreitung von Schadstoffen durch
die vorgesehenen Larmschutzwande vermieden wird. Es sind daher
keine erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten.

Mit Umsetzung der vorgesehenen SchallschutzmaBnahmen (Larm-
schutzwande, Verwendung eines larmmindernden Fahrbahnbelages,
gof. passive LarmschutzmaBnahmen) kommt es zu keiner betriebs-
bedingten Erhéhung der Larmbelastung der Wohn- und Erholungs-
bereiche und erheblich nachteilige Umweltauswirkungen sind mini-
miert.

Die Prufung der vorhandenen Schallddmmung und die Festlegung
von Art und Umfang der passiven SchallschutzmaBnahmen (nach
Vorschriften der 24. BlmSchV), insbesondere der erforderlichen
Schallddmmung der Fenster, erfolgen getrennt im Anschluss an das
Planfeststellungsverfahren.

Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung /Minderung
verbleiben durch anlagenbedingte Flachenverluste der geschitzten
Grinanlagen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen (Konflikt
K 9), die zu kompensieren sind.

Kumulative und Folgebelastungen sowie weitere erhebliche Entlas-
tungen sind nicht zu erwarten.

Verlegung 220(380)-kV-Leitung:

Baubedingt kommt es temporér zu einer Zunahme von Larm-, Staub-
und Schadstoffbelastungen, die nach Beendigung der BaumaBnah-
me nicht mehr vorhanden sind. Unter Berlcksichtigung der gesetzli-
chen Vorgaben und Richtlinien und Vorschriften zum Baularm sowie
einen Einsatz von Maschinen und Fahrzeugen gemaB Stand der
Technik verbleiben keine erheblichen Auswirkungen.

Anlagebedingt kommt es insbesondere fir einen Teil der Anwohner
von Buch und Karow Nord sowie flr Erholungssuchende des LSG
,Buch® durch die erhéhte Wahrnehmbarkeit der Maste zu einer er-
hdhten Beeintrachtigung des Erholungswertes der Landschaft (Erho-
lungsnutzung). Diese Umweltauswirkungen (Konflikt K 5) sind erheb-
lich.

Bezliglich der elektrischen und magnetischen Feldstarken werden
die gemaB 26. Verordnung zum BImSchG gesetzlich bindenden
Grenzwerte unterschritten und eine Beeintrachtigung der Gesundheit
oder gar Gefahrdung fir Menschen ist nach heutigem Stand des
Wissens auszuschlieBen.

Die Untersuchung der Schallimmissionsverhéltnisse im Kleingarten-
gebiet und am Wohnhaus Karower Chaussee 131-149 kommt zu
dem Ergebnis, dass der geltende Immissionsrichtwert fir den Beur-
teilungszeitraum tags nach dem Umbau der Hochspannungsfreilei-
tungen Uberall eingehalten wird. Fir den Nachtzeitraum erfolgt bei
einem Kleingartengebiet keine Beurteilung, da zu dieser Zeit keine
schutzbedurftige Nutzung vorliegt.
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Trotz einer Verbesserung der Schallimmissionsverhéltnisse gegen-
Uber dem Bestand um 8,0 dB(A) bis 8,6 dB(A) durch den Umbau der
Hochspannungsfreileitung verbleibt eine Uberschreitung des gelten-
den Immissionsrichtwertes fir den Beurteilungszeitraum nachts um
bis zu 3,7 dB(A) fir das Wohnhaus Karower Chaussee.

Die Gesamtlarmbetrachtung kommt zu dem Ergebnis, dass das Ge-
samtgerausch mafBgeblich vom Verkehr auf der Autobahn bestimmt
wird. Dies fihrt zu dem Schluss, dass die Schallimmissionen_auf-
grund des Betriebs der Hochspannungsfreileitung trotz der Uber-
schreitung des Immissionsrichtwertes nachts um bis zu 3,7 dB(A)
zum Entstehen schadlicher Umwelteinwirkungen nicht so stark bei-
tragen wie die verkehrsbedingten Immissionen.

Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung /Minderung
verbleiben durch anlagenbedingte Beeintrachtigung des Erholungs-
wertes der Landschaft erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
(Konflikt K 5), die zu kompensieren sind.

Kumulative und Folgebelastungen sowie weitere erhebliche Entlas-
tungen sind nicht zu erwarten.

Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
Ausbau A 10:

Baubedingt entstehen im gesamten Vorhabensbereich auf den Bau-
stellenbereichen bzw. auf angrenzenden Flachen Beeintrachtigungen
und Gefahrdungen von Tieren und Pflanzen. Es ist nicht auszu-
schlieBen, dass beim Rangieren der Baufahrzeuge, beim Ablagern
von Materialien und der Auskofferung Biotope zerstdrt bzw. beein-
trachtigt werden. Dies gilt im besonderen MaBe fir die streckenbe-
gleitenden Gehdlzbestande, deren Wurzel-, Stamm- und Kronenbe-
reiche mechanisch geschéadigt werden kénnen (Konflikt K 1).

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen (V 3, S 1), der
Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bau-
ausfihrung (Stand der Technik) sowie dem Bau von Wildschutzzau-
nen verbleiben keine erheblichen Umweltauswirkungen.

Bei dem Bauvorhaben kommt es zu einem bau- und anlagebeding-
ten Vegetationsverlust von Biotopen von tberwiegend mittlerer Wer-
tigkeit. Flr die betroffenen Lebensrdume sind durch ihre Zerstérung
und Beanspruchung erheblich nachteilige Umweltauswirkungen zu
erwarten (Konflikte K 5, K 6, K 7).

Da es sich bei dem Vorhaben nicht um einen Neu- sondern um einen
Ausbau einer StraBe handelt, ist eine Erhdéhung der Zerschnei-
dungswirkung von Amphibienlebensrdumen nicht zu erwarten, da
sich die vorhandenen Populationen in ihrer Raumnutzung bzw. Wan-
derbewegung bereits an die Situation angepasst haben. Eine Durch-
gangigkeit der vorhandenen Gewasser bleibt trotz des Bauvorhabens
gewahrleistet. Auch bei anderen Tiergruppen (z.B. Wild) ist nicht von
einer Erhéhung der Zerschneidungswirkung auszugehen.
Betriebsbedingt kommt es durch die Zunahme der Verkehrsmengen
zu einer geringfigigen Zunahme des Schadstoffeintrages in die an-
grenzenden Vegetationsflachen. Aufgrund der bestehenden Vorbe-
Iastur}gen werden die Umweltauswirkungen als nicht erheblich ein-
gestulft.

Eine Belastung der angrenzenden Biotope durch eine Zunahme der
Streusalzbelastung wird aufgrund der Vorbelastungen sowie durch
einen umweltgerechten Umgang beim Einsatz von Streusalz (z.B.
gezielter, sparsamer Einsatz, Anwendung von Feuchtsalzen anstelle
von Trockensalzen) als nicht erheblich eingestuft.
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Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung /Minderung
verbleiben durch anlagenbedingte Vegetationsverluste erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen (Konflikte K5, K6, K7), die zu
kompensieren sind.

Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Baubedingte Beeintrachtigungen der angrenzenden Biotope sowie
mdgliche Beeintrachtigungen von Bruthabitaten und geschitzten Ar-
ten wahrend der Bauphase (Konflikt K 2) lassen sich durch Vermei-
dungsmaBnahmen (V 1, V 3 des LBP Ausbau A 10), der Einhaltung
der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bauausfiihrung
(Stand der Technik) vermeiden und es verbleiben keine erheblichen
Umweltauswirkungen.

Anlagebedingt kann nicht ausgeschlossen werden, dass es flr Vogel
(insbesondere Greifvogel) beim Leitungsanflug der nunmehr héher
geplanten Leitung zu einem erhéhten Kollisionsrisiko mit dem Erdseil
kommen kann (zu K 2). Durch geeignete MaBnahmen (V 2) wird das
Kollisionsrisiko vermindert/vermieden.

Durch den Neubau der Maste und die wahrend des Baus notwendig
werdenden BE-Flachen (Trommelplatze, Montageflachen etc.)
kommt es zu Vegetationsverlusten (Konflikt K 4), welche als erhebli-
che Umweltauswirkung bewertet werden.

Betriebsbedingt werden keine erheblichen Umweltauswirkungen er-
wartet.

Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung / Minderung
verbleiben durch anlagenbedingte Vegetationsverluste erhebliche
nachteilige Umweltauswirkungen (Konflikt K 4), die zu kompensieren
sind.

Kumulative und Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.

Boden
Ausbau A 10:

Baubedingt besteht die Gefahr von Beeintrachtigungen wie Boden-
verdichtungen und Schadstoffeintragen infolge von Verunreinigungen
und Leckagen an Baufahrzeugen, insbesondere im Bereich der Ar-
beitsstreifen und Baustelleneinrichtungsflachen (Konflikt K 2). Die
Eintrittswahrscheinlichkeit einer Kontamination durch die Bauma-
schinen ist relativ gering und zeitlich begrenzt. Nach Abschluss der
BaumaBnahme besteht kein weiteres Risiko mehr. Baubedingt wird
Boden temporéar fir Arbeitsstreifen und Baulagerflachen in Anspruch
genommen (Konflikt K 1).

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen (V 2, V 4) so-
wie der Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben (Bundesbodenschutz-
gesetz, Bundesbodenschutz- und Altlastenverordnung) und Richtli-
nien bei der Bauausfihrung (Stand der Technik) verbleiben keine er-
heblichen Umweltauswirkungen.

Anlagebedingt kommt es durch das Bauvorhaben zu einer Gesamt-
versiegelung (incl. der Teilversiegelungen) bisher unversiegelter Bé-
den. Weitere anlagebedingte Beeintrachtigungen des Bodens treten
durch die dauerhafte Inanspruchnahme von Fahrbahnnebenflachen
(Béschungen, Mulden und Wasserbehandlungsanlage) auf.

Die dauerhafte Versiegelung und die dauerhafte Anderung der Ober-
flachenform (Uberformung), des Bodenwasserhaushaltes und des
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Bodengefiiges stellen eine erhebliche Umweltauswirkung dar (Kon-
flikte KV, K 3).

Betriebsbedingt kommt es durch die Zunahme der Verkehrsmengen
zu einer geringflgigen Zunahme des Schadstoffeintrages. Aufgrund
der bestehenden Vorbelastungen durch die vorhandene Autobahn ist
jedoch nicht von einer erheblichen zusatzlichen Umweltbelastung
auszugehen.

Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung, /Minderung
verbleiben durch die anlagebedingte Versiegelung und Uberformung
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen (Konflikte KV, K 3), die
zu kompensieren sind.

Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten. Die Vorbelastungen wurden bei der Ermitt-
lung des Kompensationsbedarfes angerechnet.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Eine mogliche Gefahrdung des Bodens besteht durch Schadstoffein-
trdge wahrend der Bauarbeiten (Lagerung von Baustoffen und Be-
trieb der Baumaschinen) (Konflikt K 1).

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen (V 1) sowie
der Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der
Bauausfihrung (Stand der Technik) verbleiben keine erheblichen
baubedingten Umweltauswirkungen.

Anlagebedingt kommt es durch den Bau der Fundamente zu einer
Gesamtversiegelung (incl. der Teilversiegelungen) bisher unversie-
gelter Béden (Konflikt K 3).

Betriebsbedingt werden keine erheblichen Umweltauswirkungen er-
wartet.

Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung /Minderung
verbleiben durch die anlagebedingte Versiegelung erhebliche
n_a(éhteilige Umweltauswirkungen (Konflikt K 3), die zu kompensieren
sind.

Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.

Wasser

Grundwasser
Ausbau A 10:

Baubedingt besteht die Gefahr von Kontaminationen durch Baumate-
rialien, Kraft- und Schmierstoffen (Konflikt K 2). Eine besondere Ge-
fahrdung besteht im Bereich der Wasserschutzzone. Die Eintritts-
wahrscheinlichkeit einer Kontamination durch die Baumaschinen ist
relativ gering und zeitlich begrenzt. Nach Abschluss der BaumaB-
nahme besteht kein weiteres Risiko mehr.

Die mit der geplanten BaumaBnahme einhergehenden Eingriffe in
das Grundwasser bei der Herstellung der Bauwerke, der Erneuerung
der Grabendurchldasse und der Regenwasserkanale im Bereich der
geschlossenen Entwasserung sind zeitlich beschrankt und nicht als
erhebliche Umweltauswirkung zu bewerten.

Im Bereich der Wasserschutzzone Il erfolgt eine geschlossene Ent-
wasserung. Das anfallende Oberflachenwasser wird in einer Regen-
wasserbehandlungsanlage (Regenklarbecken, Bodenfilter, Regen-
rijcfkhaltebecken) gereinigt und dann gedrosselt in den Vorfluter ein-
geleitet.

Im Bereich der offenen Entwéasserung erfolgt eine Muldenversicke-
rung Uber eine belebte Bodenschicht. Der Mindestflurabstand von
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der Muldensohle zum Grundwasser von 1,5 m wird eingehalten. Zum
Teil erfolgt unter den Mulden ein Bodenaustausch des kontaminier-
ten Bodens der ehemaligen Rieselfelder.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen (V 2, V 6) so-
wie der Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben (Bundesbodenschutz-
gesetz, Wasserhaushaltsgesetz, Bundesbodenschutz- und Altlasten-
verordnung) und Richtlinien bei der Bauausfihrung (Stand der Tech-
nik, Einrichtung von Grundwassermessstellen, Einsatz eines Be-
triebsbeauftragten fir Grundwasserschutz) verbleiben keine erhebli-
chen Umweltauswirkungen.

Anlagebedingt kommt es durch das Bauvorhaben zu einer Gesamt-
versiegelung (incl. der Teilversiegelungen) bisher unversiegelter Bé-
den (Konflikt KV), deren Funktion fir das Grundwasser (Grundwas-
serneubildung) teilweise verloren geht und damit eine erhebliche
Umweltauswirkung darstellt.

Aufgrund der bestehenden Vorbelastungen durch die vorhandene
Autobahn ist nicht von einer erheblichen zusatzlichen Belastung
durch Schadstoffeintrdge auszugehen

Eine betriebsbedingte Belastung des Grundwassers durch eine Zu-
nahme der Streusalzbelastung wird aufgrund der Vorbelastungen
sowie durch einen umweltgerechten Umgang beim Einsatz von
Streusalz (z.B. gezielter, sparsamer Einsatz, Anwendung von
FeijchtsaIzen anstelle von Trockensalzen) als nicht erheblich einge-
stuft.

Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung /Minderung
verbleiben durch die anlagebedingte Versiegelung erhebliche
n_a(éhteilige Umweltauswirkungen (Konflikt KV), die zu kompensieren
sind.

Als Entlastungswirkung fir das Grundwasser sind aufgrund des der-
zeitig desolaten Zustandes der Entwasserungseinrichtungen der A
10 der Neubau der Entwéasserung (insbesondere der Bau der Re-
genwasserbehandlungsanlage) zu nennen sowie der ggf. notwendig
werdende Austausch des kontaminierten Bodens.

Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche weitere Entlas-
tungen sind nicht zu erwarten.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Aufgrund des hohen Grundwasserstandes kann nicht ausgeschlos-
sen werden, dass es beim Bau der Fundamente zu Eingriffen in das
Grundwasser kommt. Baubedingt besteht die Gefahr von Kontamina-
tionen durch Baumaterialien, Kraft- und Schmierstoffen (Konflikt K 1).
Durch den geringen Umfang des Vorhabens ist nicht davon auszu-
gehen, dass es zu dauerhaften Grundwasserabsenkungen kommt.
Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahme (V 1) sowie der
Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben (Bundesbodenschutzgesetz,
Wasserhaushaltsgesetz, Bundesbodenschutz- und Altlastenverord-
nung) und Richtlinien bei der Bauausfihrung (Stand der Technik)
verbleiben keine erheblichen Umweltauswirkungen.

Die anlagebedingte Versiegelung durch den Bau der Fundamente ist
zu gering, als dass es zu einer Funktionsbeeintrachtigung fir das
Grundwasser (Grundwasserneubildung) kommen kdnnte. Eine er-
hebliche Umweltweltauswirkung wird damit nicht festgestellt.
Betriebsbedingt werden keine erheblichen Umweltauswirkungen er-
wartet.

Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.
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B.1.3.7.2.3.4.2 Oberflachengewasser
Ausbau A 10:

Baubedingt besteht im Umfeld der Gewasser (besonders Panke,
Lietzengraben, Kappgraben) die Gefahr von Kontaminationen durch
Baumaterialien, Kraft- und Schmierstoffen (Konflikt K 2). Die Ein-
trittswahrscheinlichkeit einer Kontamination ist relativ gering und zeit-
lich begrenzt. Nach Abschluss der BaumaBnahme besteht kein wei-
teres Risiko mehr.

Vor Inbetriebnahme der Wasserhaltung fir die Herstellung der Bau-
werke erfolgt wahrend einer kurzen Probeférderung eine Untersu-
chung des Grundwassers fir die Einleitung von Férderwasser in O-
berflachengewasser. Die Férderanlagen sind so zu bemessen, dass
eine sandfreie Forderung gewahrleistet wird. Absetzbare Stoffe wer-
den vor der Einleitung in Absetzbecken zurlickgehalten. Bei evil. auf-
tretenden nicht tolerablen Eisen- und Mangangehalten wird das For-
derwasser bellftet und Uber Kiesfilter gereinigt.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen (V 2, V 6), der
Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bau-
ausfiihrung (Stand der Technik, Umgang mit Férderwasser) sowie
dem umweltgerechten Umgang beim Einsatz von Streusalz ist nicht
von erheblichen Umweltauswirkungen auszugehen.

Anlagebedingt kommt es zu einer dauerhaften Uberbauung (Verkir-
zung) der vorhandenen kreuzenden Graben. Der hydraulische Quer-
schnitt wird dabei nicht verandert. Da der GroBteil der Graben wenig
bis gar nicht wasserfihrend ist, spielt der Verlust fur den Wasser-
haushalt eine untergeordnete Rolle. Der Verlust als Lebensraum-
funktion wird zusammen mit der Beeintrachtigung des Schutzgutes
Tiere und Pflanzen beschrieben (Konflikt K 6).

Da die parallel zur A 10 verlaufenden Graben nur versetzt und wie-
derhergestellt werden, wird diese vortbergehende Beeintrachtigung
als nicht erheblich eingestuft. Dies gilt auch fir die voribergehende
Inanspruchnahme von Graben im Bereich der Arbeitsstreifen.
Anlagebedingt werden daher keine erheblichen Umweltauswirkungen
erwartet.

Betriebsbedingt kommt es durch die Zunahme der Verkehrsmengen
zu einer geringflgigen Zunahme des Schadstoffeintrages. Aufgrund
der Vorbelastungen wird diese Beeintrachtigung als nicht erheblich
eingestuft.

Im Bereich der offenen Entwasserung erfolgt vor der Einleitung in die
Oberflachengewasser (bei Starkregenereignissen) eine Zurtickhal-
tung von Schwimm- und Sinkstoffen durch geeignete Bepflanzung in
den Mulden.

Eine Belastung der Oberflaichengewasser durch eine Zunahme der
Streusalzbelastung wird aufgrund der Vorbelastungen sowie durch
einen umweltgerechten Umgang beim Einsatz von Streusalz (z.B.
gezielter, sparsamer Einsatz, Anwendung von Feuchtsalzen anstelle
von Trockensalzen) als nicht erheblich eingestuft. Betriebsbedingt
werden keine erheblichen Umweltauswirkungen erwartet.

Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung /Minderung
verbleiben durch die anlagebedingte Uberbauung von Graben erheb-
liche nachteilige Umweltauswirkungen (Konflikt K 6), die zu kompen-
sieren sind.

Als Entlastungswirkung fiir die angrenzenden Oberflachengewéasser
sind aufgrund des derzeitig desolaten Zustandes der Entwasse-
rungseinrichtungen der A 10 der Neubau der Entwasserung (insbe-
sondere der Bau der Regenwasserbehandlungsanlage) zu nennen.
Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche weitere Entlas-
tungen sind nicht zu erwarten.
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Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Es sind keine Oberflachengewasser von der Verlegung der Hoch-
spannungsfreileitung betroffen.

Luft / Klima
Ausbau A 10:

Durch die Anlage von Arbeitsstreifen und Baustelleneinrichtungsfla-
chen werden vorlibergehend Flachen mit einer hohen Bedeutung fir
das Stadtklima in Anspruch genommen.

Baubedingte lufthygienische Beeintrachtigungen durch die Bauma-
schinen und —fahrzeuge kénnen nicht ausgeschlossen werden.
Durch die Einhaltung der Regelwerke und Vorschriften bei der Bau-
ausflhrung (Stand der Technik) werden die Belastungen minimiert.
Es ist daher nicht von erheblichen baubedingten Umweltauswirkun-
gen auf das Schutzgut auszugehen.

Die dauerhafte Inanspruchnahme von klimatischen Ausgleichsfla-
chen wird aufgrund des geringen Umfanges als nicht erheblich be-
trachtet. Es werden keine Kaltluftentstehungsgebiete Uberbaut und
keine Kaltluftleitbahnen unterbrochen.

Anlagebedingt werden keine erheblichen/nachhaltigen Umweltaus-
wirkungen auf die Lufthygiene erwartet.

Betriebsbedingt werden beziglich der Luftschadstoffe nach Ausbau
der BAB A 10 (Planfall 2015) die geltenden Grenz-, Prif- und Vor-
sorgewerte an Wohnbebauung und Kleingarten bei NO2, Benzol,
RuB und PM10 eingehalten. Die PM10-Kurzzeitbelastung wird im
Planfall nur in unmittelbarer Nahe der BAB A 10 und BAB A 114 bis
in Entfernungen von ca. 25 m zur Autobahn Uberschritten. Davon
sind keine Wohnbebauung und keine Kleingarten betroffen.
Betriebsbedingt werden daher keine erheblichen Umweltauswirkun-
gen erwartet.

Obwohl keine erheblichen/nachhaltigen Umweltauswirkungen fest-
gestellt wurden, dienen einige LBP-MaBnahmen (trassenahe Be-
pflanzung) multifunktional einer Verbesserung fir das Schutzgut Luft
/ Klima.

Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Aufgrund des geringen Bauumfanges werden fir das Schutzgut Luft /
Klima keine erheblichen Umweltauswirkungen festgestellt.
Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.

Landschaft
Ausbau A 10:

Baubedingt ist mit einer visuellen Beeintrachtigung durch die Bau-
stelleneinrichtungsflachen und Baumaschinen zu rechen. Aufgrund
der zeitlichen Begrenzung wird diese Beeintrachtigung nicht als er-
heblich / nachhaltig betrachtet.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen sind vor allem im unmittelbaren
Trassenbereich durch den Verlust pragender Gehdlzstrukturen (Ein-
zelbdume, Feldgehdlze, Hecken) zu erwarten (Konflikt K 9).
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Darlber hinaus treten anlagebedingte Beeintrachtigungen durch die
Uberformung der Landschaft auf. Hier wird die Neuanlage sowie
VergréBerung von Dammen (beim Trassenverlauf in Dammlage ins-
besondere im Umfeld der Hobrechtsfelder Chaussee) als erheblich
betrachtet (zu K 9). Von der Neuanlage der Einfadelungsspuren zum
Autobahndreieck gehen aufgrund der Vorbelastung (vorhandenes
Autobahndreieck, angrenzendes Gewerbegebiet) keine zuséatzlichen
erheblichen Auswirkungen aus. Auch die visuellen Beeintrachtigun-
gen durch die Larmschutzwande werden nicht als erheblich einge-
stuft, da bereits Vorbelastungen durch die vorhandenen Wéande be-
stehen und zudem eine Eingriinung vorgesehen ist.

Betriebsbedingt werden keine Umweltauswirkungen erwartet.

Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung /Minderung
(V3, S1), zur Gestaltung (G 3, G4) und Planungsoptimierung
verbleiben durch anlagenbedingte Uberformung der Landschaft so-
wie die Gehdlzverluste erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
(Konflikt K 9), die zu kompensieren sind.

Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Aufgrund des geringen Bauumfanges werden keine baubedingten
Umweltauswirkungen erwartet.

Anlagebedingt ist durch die erhdhte Wahrnehmbarkeit der Maste
insbesondere fir einen Teil der Anwohner von Buch und Karow Nord
sowie fur Erholungssuchende des LSG ,Buch“ eine erhebliche Be-
eintrachtigung des Landschaftsbildes zu erwarten (Konflikt K 5).
Betriebsbedingt werden keine erheblichen Umweltweltauswirkungen
erwartet.

Trotz der vorgesehenen MaBnahmen zur Gestaltung (G/A 1) verblei-
ben durch die anlagenbedingte erhéhte Wahrnehmbarkeit der Maste
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen (Konflikt K 5), die zu
kompensieren sind.

Kumulative sowie Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.

Kulturguter und sonstige Sachgiiter
Ausbau A 10:

Mit dem Autobahnausbau kommt es bau- und anlagebedingt zur
Querung von Bodendenkmalbereichen (Konflikt K 4). Durch die Ein-
haltung der Vorgaben der Denkmalfachbehérde (Prospektion, ggf.
Bergung) werden Beeintrachtigungen vermieden.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass baustellennahe Wohn-
gebaude durch baubedingte Erschitterungen betroffen sind. Konkre-
te MaBnahmen zur Vermeidung von Schaden sind derzeit nicht plan-
bar. Der Vorhabentrager sieht daher MaBnahmen der Beweissiche-
rung vor, damit bei eventuellen Schaden an benachbarten Gebauden
die Regulierungen zu Lasten des Vorhabentragers zweifelsfrei erfol-
gen kénnen. Dartber hinaus werden die Baufirmen verpflichtet, Még-
lichkeiten schwingungsarmer Bauweisen auszuschdpfen und Bau-
verfahren mit Schadensfolgen flir die angrenzende Bebauung zu un-
terlassen.

Unter BerUcksichtigung der VermeidungsmaBnahme (V 5) sowie der
Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben und Richtlinien bei der Bau-
ausfihrung (Stand der Technik, Beweissicherung) verbleiben keine
erheblichen Umweltauswirkungen.
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Betriebsbedingt werden keine erheblichen Umweltauswirkungen er-
wartet.

Kumulative und Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Die MaBnahme liegt bau- und anlagebedingt im Bereich von regist-
rierten Bodendenkmalen. Daneben kénnen bei Erdarbeiten im ge-
samten Vorhabensbereich noch nicht registrierte Bodendenkmale
entdeckt werden. Durch die Einhaltung der Vorgaben der Denkmal-
fachbehoérde (Prospektion, ggf. Bergung) werden Beeintrachtigungen
vermieden.

Unter Berlcksichtigung der VermeidungsmaBnahmen (V 1, V 5 des
LBP Ausbau A 10) sowie der Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben
und Richtlinien bei der Bauausfiihrung verbleiben keine erheblichen
Umweltauswirkungen.

Betriebsbedingt werden keine erheblichen Umweltauswirkungen er-
wartet.

Kumulative und Folgebelastungen sowie erhebliche Entlastungen
sind nicht zu erwarten.

Wechselwirkungen

Eine Thematisierung der wesentlichen Aspekte der Wechselwirkun-
gen erfolgte im Rahmen der schutzgutbezogenen Bewertung der
Vorhabensauswirkungen. Eine dartber hinausgehende gesonderte
Darstellung und Bewertung ist nicht erforderlich.

Schutzgebiete

Natura 2000-Gebiete / NSG / LSG

¢ Das FFH-Gebiet ,,Schlosspark Buch“ liegt auBerhalb des Unter-
suchungsgebietes der UVS in einer Entfernung von ca. 1,5 km
zum geplanten Vorhaben.

e Das ausgewiesene Naturschutzgebiet "Bogenseekette und
Lietzengrabenniederung" innerhalb des LSG ,Buch” mit seinen
wertvollen Bereichen wie den Bucher Teichen liegt auBerhalb des
Untersuchungsgebietes des LBP jedoch im erweiterten Untersu-
chungsgebiet der UVS in einer Entfernung von ca. 300 m zum ge-
planten Vorhaben.

e Sidlich der Autobahn grenzt zwischen Bau-km 2+250 und 3+150
das Naturschutzgebiet "Karower Teiche" an.

e Westlich der A 114 grenzt das LSG ,,Blankenfelde* an.

e Nordlich der Autobahn (Bau-km 0+760 - 3+550) sowie in Teilbe-
reichen stdlich (Bau-km 1+600 - 2+250) grenzt das Landschafts-
schutzgebiet ,,Buch* an.

Von allen Schutzgebieten wird nur das LSG ,Blankenfelde* durch
das Vorhaben in Anspruch genommen. Da es sich nur um die Rand-
bereiche an der Autobahn handelt, werden keine erheblichen Um-
weltauswirkungen erwartet.
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B.1.3.7.2.3.9.2 Sonstige Schutzgebiete und geschiitzte Objekte

B.11.3.7.2.3.10

e Sudlich der A 10 innerhalb des Siedlungsbereiches (von Bau-km
3+700 - 4+400 und bei Bau-km 4+800) sowie im Umfeld des Ge-
werbegebietes (Bau-km 0+200) befinden sich gemaB Grinanla-
gengesetz von 1997 (GriinanlG) geschitzte Grinanlagen.

¢ Innerhalb des Untersuchungsgebietes des LBP sind Biotope wie
das Kleingewasser an der Panke, der Rdéhrichtbestand an der
Panke, Grinlandbrachen und Vorwaélder feuchter Standorte sowie
altere Feldhecken mit heimischen Arten nach § 26a NatSchGBIn
geschutzt.

e AuBerdem ist gemaB des Landeswaldgesetzes von Berlin
(LWaldG) der vollstandige Berliner Forst zum Schutz- und Erho-
lungswald erklart worden.

e Des Weiteren sind Einzelbdume mit einem Stammumfang von
mind. 80 cm nach § 1 der Berliner Baumschutzverordnung
(BaumSchVO) geschitzt.

e Von Bau-km 2+245 bis Bau-km 5+340 verlauft die A 10 innerhalb
eines Trinkwasserschutzgebiets (Wasserschutzzone lil).

Maogliche Beeintrachtigungen der aufgefihrten Schutzgebiete und -
objekte wurden im Zusammenhang mit der schutzgutbezogenen Be-
wertung der Umweltauswirkungen vollumfanglich bertcksichtigt.

Artenschutz

Im Untersuchungsgebiet des LBP wurden streng geschiizte Tierar-
ten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie (z.B. Zauneidechse) sowie
Végel nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie (z.B. Sperbergrasmdi-
cke) nachgewiesen.

Das Vorhaben einschlieBlich der FolgemaBnahme ,Verlegung
220(380)-kV-Leitung® berthrt damit die zwingenden, einer behordli-
chen Abwagung nicht zuganglichen Verbote des § 42 Abs.1 Nr.1
BNatSchG, von denen nur mittels Befreiung bei Vorliegen der Zulas-
sungsvoraussetzungen nach § 62 BNatSchG abgewichen werden
darf und nur unter der weiteren Voraussetzung, dass die Artikel
12,13 und 16 der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-Richtlinie) oder Artikel
5 bis 7 und 9 der Richtlinie 79/409/EWG (Vogelschutz-Richtlinie) der
Befeiung nicht entgegenstehen dirfen.

Die Befreiungsfahigkeit ist im von der Obersten Naturschutzbehdérde
(ONB) aufgestellten Regelungsumfang gegeben (Stellungnahme
Reg. Nr. 23, SenStadt | A 31). Die Auflagen sind im Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan (UL 12) unter der MaBnahme V 3 aufgenom-
men und unter A.lll.1 Nr. 5 festgesetzt worden.

Der Zulassungsentscheidung durch diesen Planfeststellungsbe-
schluss stehen keine Hinderungsgrinde aufgrund zwingender arten-
schutzrechtlicher Bestimmungen entgegen. Die — innerhalb des kon-
zentrierenden Planfeststellungsverfahrens - in materiell-rechtlicher
Zustandigkeit der Obersten Naturschutzbehérde zu treffende Ent-
scheidung Uber das Vorliegen der artenschutz-rechtlichen Zulassig-
keit als RechtmaBigkeitsvoraussetzung fir den Planfeststellungsbe-
schluss wird aufrechterhalten (I E 223- OA-AS/B/1730 vom
20.02.2007 Stellungnahme zu den Einwendungen der unteren Na-
turschutzbehoérde des BA Pankow im Rahmen der Anhérung).

Die Entscheidung ergeht im Einvernehmen mit der ONB.
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Vorhabensbedingte erhebliche Beeintrachtigungen von streng ge-
schitzten Tierarten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie sowie Végeln
nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie werden bei einer Bertcksichti-
gung der o.g. Schutzauflagen (VermeidungsmaBnahme V 3) nicht
erwartet.

KompensationsmaBnahmen
KompensationsmaBnahmen (UVS)

Die in der UVS zum Ausbau der A 10 vorgeschlagenen MaBnahmen
zur Kompensation der unvermeidbaren, erheblich nachteiligen Um-
weltauswirkungen des Bauvorhabens incl. der Wechselwirkungen
bedirfen der Spezifierung sowie der planungsrechtlichen Absiche-
rung durch den LBP.

Zusammenfassend sind die MaBnahmenvorschlage der UVS zur
Kompensation der unvermeidbaren erheblich nachteiligen Auswir-
kungen des Vorhabens auf die Schutzglter Tiere / Pflanzen (Konflik-
te K5, K6, K7), Boden (Konflikte KV, K 3), Wasser (Konflikte KV,
K 6) und Landschaft (Konflikt K 9) in den LBP bernommen worden
und dort zur Kompensation der nicht vollumfanglich ausgleichbaren
Konflikte naturschutzfachliche ErsatzmaBnahmen festgesetzt.

Im Ergebnis der Abstimmung mit der Obersten Naturschutzbehdérde
hinsichtlich der Bilanzierungsmethodik (fiur K9 Uber einen verbal-
argumentativen Ansatz; fir K 3 Uber ein Kostendquivalent) sind die
geplanten landschaftspflegerischen ErsatzmaBnahmen als geeignet
und hinreichend zu bewerten, die Konflikte K 3 des Schutzgutes Bo-
den und K9 des Schutzgutes Landschaft (Erholungseignung) voll-
umfanglich zu kompensieren.

Es verbleibt ein Defizit in Bezug auf das Schutzgut Boden (Konflikt
KV, infolge Neuversiegelung von Bdden).

Weder im Umfeld der BaumaBnahme noch bei den vorgesehenen
KompensationsmaBnahmen zur Entsiegelung (A2, A7 und E 1) ist
weiteres Entsiegelungspotenzial vorhanden.

Des Weiteren sind kurzfristig keine anderen ErsatzmafBnahmen ver-
flgbar, die geeignet wéren, die verbleibenden Beeintrachtigungen
durch die Versiegelung angemessen auszugleichen oder zu erset-
zen.

Im Ergebnis der Abstimmung mit der Obersten Naturschutzbehdérde
wurde daher festgelegt, eine Ausgleichsabgabe nach § 14 Abs. 6
NatSchG Bln zu entrichten, die das Defizit vollstdndig kompensiert.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Zur Kompensation des nicht vollumfénglich ausgleichbaren Konflik-
tes wurde eine naturschutzfachliche ErsatzmaBnahme festgesetzt.
Im Ergebnis der Abstimmung hinsichtlich der Bilanzierungsmethodik
(Uber ein Kostenaquivalent) ist die geplante landschaftspflegerische
ErsatzmaBnahme als hinreichend zu bewerten, den Konflikt K 3 des
Schutzgutes Boden vollumfanglich zu ersetzen.
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B.1l.3.7.3 Zusammenfassende Darstellung und Bewertung der Umweltauswir-
kungen der Vorhabensvarianten nach § 11 und § 12 UVPG

B.11.3.7.3.1 Variantenvergleich

B.I1.3.7.3.1.1  Variantenvergleich der Vorplanung

Im Rahmen einer Voruntersuchung zum 6-streifigen Ausbau der BAB
A 10 einschlieBlich der 6kologischen Risikoeinschatzung (IB Villaret
& Kleppel, 1999) wurden zunachst vier Varianten (mit jeweiligen Un-
tervarianten) untersucht. Dabei wurde eine Verbreiterung in sudlicher
Richtung auf der gesamten Strecke der BAB A 10 aus umweltfachli-
cher Sicht abgelehnt und nicht weiter verfolgt, da es zu erheblichen
Eingriffen in das Naturschutzgebiet ,Karower Teiche® kommen wirde
und zusatzlich zu einer Flacheninanspruchnahme der Stadtrandsied-
lung Buch. Im Ergebnis wurde die Variante 1 (symmetrische Verbrei-
terung in vorhandener Achslage) favorisiert.

Im Rahmen der Vorplanung im September 2002 (IB BaUmCOWI)
wurden darauf aufbauend in einer vertiefenden Untersuchung vier
Varianten (1, 1a, 2, 3) gegenlbergestellt, die eine vierstreifige Ver-
kehrsfihrung wahrend der Bauzeit gewahrleisten.

Diese dargestellten Varianten wurden im Rahmen der Planfeststel-
lung nochmals bezlglich der Betroffenheit der einzelnen Schutzgulter
insbesondere unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der Raumana-
lyse betrachtet.

B.lIl.3.7.3.1.2 Variantenvergleich im Rahmen der Planaufstellung bis zur Aus-
legung

GemaB des Variantenvergleichs im Rahmen der Planaufstellung
stellte die Variante 1 die Vorzugsvariante aus Umweltsicht dar. Die-
ses Ergebnis ist aus dem unterschiedlichen Umfang der erheblich
nachteiligen Umweltauswirkungen der Varianten (1a, 2 und 3) fur die
Schéjtzg[]ter des UVPG fachlich valide und nachvollziehbar abgeleitet
worden.

Die Variante 1 verlauft als eine beidseitig symmetrische Verbreite-
rung in vorhandener Achslage.

Im weiteren Verlauf der Planung wird die gewahlte Variante im stra-
Bentechnischen Bericht als Variante A bezeichnet. Diese entspricht
grundsatzlich der Variante 1, wurde aber in Bereichen modifiziert:

e |m Bereich von Bau-km 2+500 bis 3+100 max. Achsversatz von
ca. 6,50 m in Richtung Norden zum Schutz des NSG.

e Im Bereich von Bau-km 3+100 bis zum Bauende bei Bau-km
5+300 folgt die geplante Linienflihrung weitestgehend der beste-
henden Achslage (planerische Zwangspunkte Briickenbauwerke).

B.Il.3.7.3.1.3 Nochmalige Variantenabwagung im Laufe des Verfahrens

Im Laufe des Verfahrens stellte sich heraus, dass bereits die Lage
der vorhandenen Trasse der A 10 den zur Zeit geltenden Anforde-
rungen an Schutzrdume gegeniber Hochspannungsfreileitungen in-
sofern nicht gerecht wird, als sich insbesondere bei notwendigen
BaumaBnahmen als auch fir InstandhaltungsmaBnahmen im Ab-
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schnitt von Bau-km 3+300 bis 5+000 kritische Bereiche der Annéhe-
rung zwischen Freileitung und Autobahn ergeben.

Damit entspricht der vorgestellte Variantenvergleich (Zeitraum 1999
— 2004) nicht mehr in allen Punkten der aktuellen Situation. Als Folge
ergeben sich auch fur die Variante A kritische Bereiche der Annahe-
rung der BAB an die 220-kV-Freileitung. Aufgrund der einzuhalten-
den Mindestabstande (Freileitungsschutzstreifen nach DIN EN
50341) waren sowohl die Durchfihrung der geplanten AusbaumaB-
nahme als auch spéter notwendig werdende Instandhaltungsarbeiten
nur bei abgeschalteter Leitung realisierbar. Dies ist versorgungs-
technisch nicht méglich.

Es ist nunmehr die Umverlegung der 220-kV-Freileitung erforderlich.
Diesbezuglich ist vorgesehen, diese Leitung auf die vorhandene 380-
kV-Freileitung aufzustandern (gemeinsame Leitungsfihrung auf ei-
nem 4-Systemgestange in der vorhandenen Trasse der 380-kV-
Freileitung).

Ausgehend von dieser aktuellen Situation erfolgte eine nochmalige
Variantenabwagung bezogen auf den Bereich von Bau-km 3+100 bis
Bauende, im Ergebnis stellt die gewahlte Variante A weiterhin die
Vorzugsvariante dar.

Begriindung:

e Wesentliche planerische Zwangspunkte fir die Wahl der Trasse
bilden im betrachteten Abschnitt die Brickenbauwerke der NEB,
der DB AG sowie die Trassenanschlisse zum Land Brandenburg.
Auch aus entwurfstechnischen Griinden (Einhaltung der Entwurfs-
parameter nach RAS-L 95 zur Erhéhung der Verkehrssicherheit)
muss diese gewahlte Linie beibehalten werden. Die verwendeten
Trassierungselemente wurden so aufeinander abgestimmt, dass
innerhalb des gesamten Streckenabschnittes eine Linienfihrung
gewahrleistet ist, die fahrdynamisch, entwasserungstechnisch und
unter Gewahrleistung ausreichender Sichtbeziehungen eine siche-
re Abwicklung des Verkehrs ergibt.

e Eine sldliche Verschiebung der Autobahntrasse bringt keine Ver-
meidung der Umverlegung der Freileitung mit sich, da die Ver-
schiebung nicht im Bereich der Briickenn&herung erfolgen kann.

Variantenuntersuchung Verlegung 220 (380)-kV-Leitung

Eine Verlegung der 220-kV-Freileitung in nordliche Richtung ist auf-
grund der parallel verlaufenden 380-kV-Freileitung Lubmin — Neuen-
hagen — Malchow technisch nicht méglich, da damit eine Uber-
schneidung der Schutzstreifenbereiche beider Freileitungen verbun-
den ware.

Eine reine Erhdhung der 220-kV-Freileitung auf gleicher Trasse be-
dingt bei spateren Wartungs- und InstandhaltungsmaBnahmen an
ger Leitung die Sperrung mindestens einer Fahrspur Richtung Ham-

urg.

Eine Verlegung als Erdkabel ist unter den im betroffenen Betrach-
tungsraum vorhandenen Randbedingungen technisch / wirtschaftlich
ebenfalls nicht darstellbar:

e Die betroffene 220-kV-Leitung versorgt u. a. das Stahlwerk Hen-
nigsdorf; hierflr ist eine entsprechend hohe Versorgungszuverlas-
sigkeit fixiert und notwendig.
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e Um diese beizubehalten, waren anstatt jetzt 2 Stromkreise (Freilei-
tung) dann 4 Stromkreise (Kabel) erforderlich.

e Am Start- und Zielpunkt der Kabelstrecke wirde jeweils eine
Schaltanlage (ca. 40 x 40 m) notwendig werden.

e Eine Kabeltrasse, hier ca. 30 m breit, darf nicht Gberbaut oder be-
wirtschaftet werden; die Folge ware eine Zerstdrung der Kleingar-
tensiedlungen.

Deshalb wurde im Bereich der kritischen Naherung die Zusammen-
legung beider Leitungssysteme auf einem 4-System-Gestédnge im
Wesentlichen in der vorhandenen Trasse der 380-kV-Freileitung vor-
gesehen. Trassenabweichungen wurden dort vorgesehen, wo ein
gréBerer Abstand zur Wohnbebauung erreicht werden sollte.

Die Wahl dieser Variante erfolgte unter den Gesichtspunkten der
Verringerung der Belastungen der Anwohner, der Umweltvertraglich-
keit, der technischen Machbarkeit und der Wirtschaftlichkeit (Ge-
wahrleistung von InstandhaltungsmaBnahmen an der Freileitung oh-
ne Beeinflussung des Verkehrs auf der A 10 und umgekehrt an den
Bricken / Larmschutzwanden unter Betrieb der Freileitung).

Entwicklungspotenziale ohne Vorhabensrealisierung (Trend-
szenario)

Die Analyse und Bewertung der momentanen und zukilnftigen Um-
weltsituation ohne die Realisierung des 6-streifigen Ausbaus der A
10 erbrachte folgende Ergebnisse:

In der Nullvariante ware far die A 10 mit einem erheblichen Ver-
kehrsaufkommen zu rechnen, fiir das der bestehende StraBenquer-
schnitt nicht ausreichen wirde. Eine Zunahme der verkehrsbeding-
ten Auswirkungen durch Rickstaus sowie eine Verlagerung in weni-
ger belastete Gebiete erschiene unvermeidlich.

Schallimmissionen:

Eine Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV wird im gesamten
Bereich des Siedlungsringes, insbesondere in der Nahe der A 10
schon im IST-Zustand nicht erreicht.

Da fir die Verkehrsbelegung der Nullvariante im Vergleich zum Ist-
Zustand eine deutliche Zunahme prognostiziert wird, wéare bis zum
Planfall 2015 eine Erhéhung der gegenwartigen Immissionswerte
anzunehmen. Weiterhin wirden bei der Nullvariante aufgrund des
sich verschlechternden Zustandes der StraBe die Rollgerausche zu-
nehmen.

Die daraus resultierende Steigerung der Schallimmissionen wirde
eine wesentliche Erhdéhung der Larmbelastung fir die Anwohner
(insbesondere des Siedlungsringes) darstellen, ohne dass flr die be-
troffenen Gebaudeseiten ein Anspruch auf passiven Larmschutz dem
Grunde nach entstinde, da die Autobahn baulich nicht veréndert
wirde.

Schadstoffimmissionen:

Hinsichtlich der Beeintrachtigungen durch die Schadstoffimmissionen
ergibt der Vergleich von Ist-Zustand und Planfall 2015, dass auch fir
die Nullvariante die geltenden Grenz-, Prif- und Vorsorgewerte an
Wohnbebauung und Kleingarten bei NO,, Benzol, Ru und PM10
eingehalten werden.
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Schutzgut Wasser:

Die Entwasserungsanlagen der A 10 entsprechen nicht dem heuti-
gen technischen Standard (ungereinigte und ungedrosselte Einlei-
tung in die Panke; bei Starkregenfallen Wasseransammlung in an-
grenzenden Privatgarten) und kénnten so weiter betrieben werden,
da sie Bestandsschutz genieBen. Insofern wirde sich bei Beibehal-
tung der Nullvariante keine Verbesserung fiir das Schutzgut Wasser
ergeben.

Entlastungswirkungen

Der prognostizierte Verkehrsstrom wird durch die BaumaBnahme
aufgenommen und der Verkehrsfluss unter Berlcksichtigung der
prognostizierten Verkehrszahlen verbessert.

Durch verschiedene landschaftspflegerische MaBnahmen im Umfeld
des Vorhabens (Rlckbau, Pflanzungen, Schaffung einer Wegever-
bindung) werden zum einen das Landschaftsbild und zum anderen
die Voraussetzungen fir die Erholungsnutzung fir die Anwohner und
sonstige Erholungssuchende verbessert.

Larm

Die BaumaBnahme wird - trotz der prognostizierten Zunahme des
Verkehrs - zu einer Minderung der Verkehrslarmbelastung flhren.
Durch die Umsetzung der vorgesehenen SchallschutzmafBBnahmen
(Larmschutzwande, Verwendung eines larmmindernden Fahrbahn-
belages, ggf. passive LarmschutzmaBnahmen), wird die Larmsituati-
on fUr die Anwohner im Vergleich zum IST-Zustand verbessert. Dies
gilt auch fir die Schallimmissionsverhéltnisse im Umfeld der Erho-
lungsflachen der Bucher Rieselfelder (einschlieBlich der Landschafts-
und Naturschutzgebiete).

Schutzgut Wasser

Durch die geschlossene Entwasserung im Wasserschutzgebiet ein-
schlieBlich der Neuanlage der Regenwasserbehandlungsanlage
kénnen die bestehenden Belastungen fiir Grundwasser und Oberfla-
chengewasser mafBgeblich reduziert werden. Es wird eine generelle
Verbesserung gegenlber den bestehenden Entwasserungsverhalt-
nissen geschaffen.

Gesamtbeurteilung der Varianten
Ausbau A 10:

Die Entscheidung far die Vorzugsvariante erfolgte innerhalo des
Planfeststellungsverfahrens und wurde mit der nochmaligen Varian-
tenabwagung im Zuge der FolgemaBnahme (Verlegung der 220
(380)-kV-Leitung) bestatigt.

Alle Varianten bedeuten einen erheblichen Eingriff sowohl im natur-
schutérechtlichen Sinn als auch im Hinblick auf die Schutzgiter des
UVPG.

In der Nullvariante ware fur die A 10 mit einem erheblichen Ver-
kehrsaufkommen zu rechnen, fiir das der bestehende StraBenquer-
schnitt nicht ausreicht. Eine Zunahme von Riickstaus sowie eine Ver-
lagerung in weniger belastete Gebiete erschiene unvermeidlich. Fir
diese bei der Nullvariante erwarteten Belastungen bestiinde kein ge-
setzlicher Anspruch auf die Durchfihrung von Immissionsschutz-
maBnahmen. Eingriffe in Natur und Landschaft aufgrund von Bau-
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vorhaben waren hier nicht zu erwarten, da keine BaumaBnahmen
umgesetzt wirden.

Variante 2 und 3 flihrten ebenfalls zu erheblichen Umweltauswirkun-
gen auf die Schutzgiter des UVPG. Bei diesen Varianten kédme es
durch die Nordverschiebung der Achse (um 3,75 m bzw. 12,25 m) zu
Eingriffen in das LSG ,Buch®, bei Variante 3 zuséatzlich zu erhebli-
chen Flachenverlusten.

Variante 1a entspricht Variante 1 mit Ausnahme im Bereich der 220-
kV-Leitung, wo sie um 3,75 m nach Sitden versetzt ist. Dadurch ka-
me es zu erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch und
Landschaft, da geschltzte Grinanlagen in Anspruch genommen
wirden und zudem die Trasse naher an die Wohnbebauung heran-
ricken wirde.

Keine der dargestellten Varianten zeigt gegenlber der Vorzugsvari-
ante geringere Umweltauswirkungen auf und wéare damit geeignet,
die Vorzugsvariante zu ersetzen. Die Vorzugsvariante ist danach als
die Variante mit den geringeren Umweltauswirkungen mit Umsetzung
der rechtlichen Anspriche auf aktiven Immissionsschutz und der
MaBnahmen zur naturschutzfachlichen Kompensation zu bevorzu-
gen.

Die MaBnahmen, die zur Vermeidung und Minderung sowie zur
Kompensation der Eingriffe der Vorzugsvariante fihren, wurden im
Landschaftspflegerischen Begleitplan dargelegt und mit diesem Be-
schluss festgesetzt.

Verlegung 220 (380)-kV-Leitung:

Keine der dargestellten Varianten zeigt gegenlber der Vorzugsvari-
ante geringere Umweltauswirkungen auf und wéare damit geeignet,
die Vorzugsvariante zu ersetzen. Die Vorzugsvariante ist danach als
die Variante mit den geringeren Umweltauswirkungen mit Umsetzung
der MaBnahmen zur naturschutzfachlichen Kompensation zu bevor-
zugen.

Die MaBnahmen, die zur Vermeidung und Minderung sowie zur
Kompensation der Eingriffe der Vorzugsvariante fihren, wurden im
Eingriffs-Ausgleichs-Gutachten dargelegt und mit diesem Beschluss
festgesetzt.

Folgerung

Die fur die Realisierung des Ausbauvorhabens ausgewahlte Variante
A (incl. der FolgemaBnahme der Verlegung der 220(380)-kV-Leitung
auf einem 4-System-Gestange im Wesentlichen in der vorhandenen
Trasse der 380-kV-Freileitung) erflillt nach Abwagung aller Gesichts-
punkte (Funktionalitat, StraBenbau- und StraBenverkehrstechnik so-
wie Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit) die Bedingungen
der gewlinschten Verkehrsaufnahme und —blndelung am besten.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintrachtigungen der Schutz-
guter nach § 2 UVPG wurden entsprechend dem Stand der Wissen-
schaft und Technik hinreichend erfasst und bewertet. Die relevanten
Unterlagen wurden berlcksichtigt und die erforderlichen Untersu-
chungen zu den einzelnen Schutzgitern durchgefiihrt. Durch die
Umweltvertraglichkeitsstudie sowie die begleitenden Gutachten zu
Luftschadstoffen und Larm konnten die zu erwartenden Beeintrachti-
gungen der Schutzguter umfassend ermittelt werden. Vermeidbare
Beeintrachtigungen werden durch das planfestgestellte Vorhaben un-
terlassen bzw. nicht vermeidbare Beeintradchtigungen durch umfang-
reiche MaBnahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans und
des Eingriff-Ausgleichs-Gutachtens vermieden bzw. weitestgehend
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vermindert. Somit konnte aus Umweltgesichtspunkten eine optimierte
Lésung gefunden werden.

Unvermeidbare Beeintrachtigungen kénnen gréBtenteils durch ge-
eignete MaBnahmen ausgeglichen werden. Sind die Beeintrachti-
gungen nicht zu vermeiden/vermindern und nicht ausgleichbar, so
wird durch angemessene MaBnahmen bzw. durch Ausgleichszah-
lungen Ersatz fur die beeintréachtigten Funktionen geschaffen. Durch
die fundierte Kenntnis der Wirkungszusammenhange im Untersu-
chungsgebiet kann gewahrleistet werden, dass die geplanten Kom-
pensationsmaBnahmen so effektiv wie mdglich umgesetzt werden
kénnen.

Abschnittsbildung

Der abschnittsweise Ausbau der A 10 ist rechtlich zulassig. Eine ab-
schnittsweise Planung der BundesfernstraBen ist nicht nur sachge-
recht, sondern unerlasslich, damit die Planung praktikabel und effek-
tiv gehandhabt werden kann (BVerwG, Urteile vom 26.06.1981 - 4 C
5.78 -, BVerwGE 62,342: vom 10.04.1997 - 4 C 5.96 -, BVerwGE
104, 236 [242]; vom 27.10.1997 - 4 C 18.99 -, NVwZ 2001, 673
[678]; vom 12.03.2008 - 9 A 3.06 -, BeckRS 2008 38060 Rn 240).
Die hier vorgenommene Abschnittsbildung der A 10 zwischen den
Landesgrenzen Berlin und Brandenburg tragt den Anforderungen
des Abwagungsgebotes Rechnung. Der Abschnitt bildet eine ver-
kehrliche Einheit. Der Ausbau der A 10 — ndérdlicher Berliner Ring —
ist im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes enthal-
ten. Die Planung wurde mit dem Land Brandenburg abgestimmt; das
Planfeststellungsverfahren ist eingeleitet worden.

Abwagungsergebnis

Die Planfeststellungsbehdrde hat samtliche von dem Vorhaben be-
rihrten offentlichen und privaten Belange in die vorliegende Zu-
lassungsentscheidung eingestellt und abgewogen. In die Abwagung
fanden neben anderen Belangen insbesondere die Gesichtspunkte
der Verbesserung der Verkehrssicherheit, der Verkehrsqualitat, der
Verkehrstechnik und der Regionalplanung aber ebenso die Ge-
sichtspunkte der Umweltvertraglichkeit, des Naturschutzes und der
Landschaftspflege, des Schutzes der Bevélkerung vor Larm- und
Schadstoffimmissionen, des Wasserschutzes, der stadtebaulichen
Gestaltung, der Naherholung und des Tierschutzes Eingang. Beson-
dere Bedeutung maB die Planfeststellungsbehérde dem Schutz der
benachbarten Wohnsiedlungen vor Larm- und Luftschadstoffimmis-
sionen bei. Die Planfeststellungsbehérde hat diese Belange entspre-
chend ihrem tatsé&chlichen und rechtlichen Gewicht bewertet und die
durch das Vorhaben beeintrachtigten Interessen und Guiter dem 6f-
fentlichen Interesse an der Realisierung des StraBenbauvorhabens
gegenlbergestellt. Auf der Grundlage der vollstdndig vorliegenden
Unterlagen und des ordnungsgemaf durchgefihrten Anhérungsver-
fahrens, ist die Planfeststellungsbehdrde zu dem Ergebnis gelangt,
dass das beantragte StraBenbauvorhaben in Gestalt der veranderten
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und erganzten Planunterlagen mit den festgesetzten Folge-, Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen sowie Auflagen und Vorbehalten
wegen des Uberwiegens der flr seine Realisierung sprechenden 6f-
fentlichen und privaten Belange zuldssig ist und deshalb planfestge-
stellt wird. Der Planfeststellungsbeschluss 16st entsprechend den
Geboten der Problem- und Konfliktbewéltigung die im Planungsge-
biet bestehenden verkehrlichen Probleme, soweit dies mit planeri-
schen Mitteln méglich ist. Die durch das Vorhaben hervorgerufenen
Interessenkonflikte wurden nicht unbewaltigt gelassen (BVerwGE
48,56,68). Auch wenn vereinzelt vorhandene Belastungen nicht be-
seitigt oder gemildert werden konnten, so ist dem Grundsatz der
Problembewaltigung hinreichend Rechnung getragen, wenn alle mit
der Planung aufgeworfenen Belange erkannt und in die Abwéagung
eingestellt wurden. Das ist geschehen. Die Genehmigungsvoraus-
setzungen fur alle in dem Planfeststellungsbeschluss enthaltenen
Entscheidungen sowie die erforderlichen Zustimmungen/Einver-
standniserklarungen der zu beteiligenden Behoérden liegen vor.
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Verpflichtungen, Vorbehalte, Nebenbestimmungen
Allgemeines

Die Planfeststellungsbehérde hat dem Trager der StraBenbaulast un-
ter A.llll nach § 74 Abs. 2 Satz2 VwVIG i.V.m. § 1 Abs. 1 VwVIG
Bin Vorkehrungen sowie die Errichtung und Unterhaltung von Anla-
gen auferlegt, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Ferner
wurden im Planfeststellungsbeschluss gemaB § 15 Abs. 5 NatSchG
Bln die erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen fur die mit
dem Bauvorhaben verbundenen Eingriffe in Natur- und Landschaft
(§ 14 NatSchG BIn) und die erforderlichen Umsetzungsfristen (§ 14a
Abs. 1 NatSchG Bin) festgesetzt. SchlieBlich wurde gemaB § 74
Abs. 3 VWVIGi. V. m. § 1 Abs. 1 VwVIG Bln fir die Entscheidungen,
die noch nicht abschlieBend getroffen werden kdnnen, im Planfest-
stellungsbeschluss Vorbehalte aufgenommen.

Begrindung der einzelnen Regelungen

Die unter A.lll.1 getroffenen Regelungen werden wie folgt begrindet:
1. Larmschutz

Die Verpflichtung des Tragers des Vorhabens zu LarmschutzmaB-
nahmen ergibt sich aus den §§ 41 ff. BImSchG i. V. m. den. §§ 1 ff.
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV. Dieser Verpflichtung
ist der Trager des Vorhabens durch Einholung der Larmgutachten
und Erstellung der Lagepléane zu den LarmschutzmaBnahmen - UL
11.1 - nachgekommen. Die Planfeststellungsbehdrde erachtet nach
eigener Sachprifung die vorgesehenen und die mit den Planun-
terlagen festgestellten LarmschutzmaBnahmen mit Ausnahme der
zusatzlich unter A.lll.1 angeordneten Auflagen als den rechtlichen
Anforderungen entsprechend und ausreichend. Auf die Ausflhrun-
gen zu B.l.4 (Begrindung der Plandnderungen) und B.ll.2 (Plan-
rechtfertigung) wird verwiesen.

2. Duldung/Dienstbarkeiten

Die Eintragung der Dienstbarkeiten ist erforderlich, um dem Trager
des Vorhabens den rechtlich jeweils erforderlichen Zugriff auf die un-
bedingt notwendigen Flachen zu gewahren.

3. Vereinbarungen

Fir die Beeintrachtigungen von Rechten, die sich der Vorhabentra-
ger nicht im Wege der Enteignung verschafft, bedarf es des vorheri-
gen Abschlusses von Vereinbarungen. Die Enteignung ist nicht Ge-
genstand dieses Planfeststellungsverfahrens und bleibt einem ge-
sonderten Enteignungsverfahren vorbehalten (siehe A.VI/B.VI).

Vor der Inanspruchnahme von Grundstiicken oder Grundstticksteilen
fir den dauernden oder zeitweisen Gebrauch flr die planfestgestell-
ten MaBnahmen ist vorab das Einverstandnis des Grundeigentiimers
einzuholen bzw. hat eine Eigentumsibertragung oder die Eintragung
einer Dienstbarkeit zu erfolgen. Auf § 18f FStrG (vorzeitige Besitz-
einweisung) wird hingewiesen.
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4. Auflage zum LBP

Die Fristen gemaB A.lll.1 Nr. 4 stellen sicher, dass die umfang-
reichen trassenfernen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen parallel
zur Verkehrsanlage errichtet werden und spatestens mit Inbetrieb-
nahme der BAB die erforderliche Kompensation, vor allem beim
Schutzgut Erholung, gegeben ist. Fir die Umsetzung der Kompensa-
tionsmaBnahmen im Baufeld ist die zeitliche Begrenzung auf drei
Jahre - bezogen auf den jeweiligen Bauabschnitt - eine ange-
messene Frist.

5. Auflagen zum Artenschutz

Im Untersuchungsgebiet des LBP wurden streng geschutzte Tierar-
ten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie (z.B. Zauneidechse) sowie
Végel nach Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie (z.B. Sperbergrasmd-
cke) nachgewiesen.

Das Vorhaben einschlieBlich der FolgemaBnahme ,Verlegung
220 (380)-kV-Leitung® berthrt damit die zwingenden, einer behordli-
chen Abwagung nicht zuganglichen Verbote des § 42 Abs.1 Nr.1
BNatSchG, von denen nur mittels Befreiung bei Vorliegen der Zulas-
sungsvoraussetzungen nach § 62 BNatSchG abgewichen werden
darf und nur unter der weiteren Voraussetzung, dass die Artikel 12,
13 und 16 der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-Richtlinie) oder Artikel 5
bis 7 und 9 der Richtlinie 79/409/EWG (Vogelschutz-Richtlinie) der
Befeiung nicht entgegenstehen dirfen.

Die Befreiungsfahigkeit ist im von der Obersten Naturschutzbehdérde
(ONB) aufgestellten Regelungsumfang gegeben (Stellungnahme
Reg. Nr. 23, SenStadt | A 31). Die Auflagen sind im Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan (UL 12) unter der MaBnahme V 3 aufgenom-
men und unter A.lll.1 Nr. 5 festgesetzt worden.

6. Kontamination

Im Baugrundgutachten vom 31. Mai 2003, dem stichprobenhafte Un-
tersuchungen im Baubereich zugrunde liegen, ist der Bereich um den
Aufschluss 403 als einer mit potentiellem Sanierungsbedarf festge-
stellt worden. Sollten dort besonders hohe Konzentrationen an
Schwermetallen aufgrund der ehemaligen Rieselfeldnutzung vorge-
funden werden, ist die weitere Nutzung des kontaminierten Erdrei-
ches als wieder einzubauendes Bodenmaterial oder als Versicke-
rungsflache nicht statthaft.

7. StraBenbegrenzungslinien

MaBnahmenbezogen mussten StraBenbegrenzungslinien aufge-
hoben und andere neu festgestellt werden. Die StraBenbegrenzungs-
linien entsprechen den auBeren Abgrenzungen der Verkehrsflachen,
die sich aus den StraBenbestandteilen gemaB § 1 FStrG und § 2
BerlStrG zusammensetzen wie sie aus dem Lageplan (UL 7.1) her-
vorgehen.

8. Baudurchfuhrung

Sollte sich der Baubeginn im Land Brandenburg derart verzdgern,
dass nicht mit einer zeitnahen Realisierung der vorgesehenen akti-
ven SchallschutzmaBnahmen in Brandenburg im Bereich der Lan-
desgrenze zu rechnen ist, wird mit der Auflage den gesetzlichen An-
forderungen an die Larmvorsorge entsprochen.
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Sondernutzung, Widmung, Einziehung

Sondernutzung

GemalB § 4 Abs. 6 BerlStrG entfallen fir die zur Einziehung bestimm-
ten unter A.lll.2 genannten StraBen und Wege der Gemeingebrauch
und die widerruflichen Sondernutzungen. Bei Teileinziehung werden
Gemeingebrauch und widerrufliche Sondernutzungen entsprechend
eingeschrankt.

Widmung, Einziehung

GemaB § 2 Abs. 6 FStrG entscheidet die Planfeststellungsbehdrde in
ihrer Zustandigkeit als Oberste LandesstraBenbaubehdrde, dass die
Widmungen fir die neuen StraBenteile der A 10 sowie der A 114 mit
ihrer Verkehrsiibergabe wirksam werden.

Die Widmung bzw. Einziehung von StraBenland fir die StraBe am
Vorwerk erfolgt gemaB § 3 Abs. 5 u. 6 bzw. § 4 Abs. 2 BerlStrG e-
benfalls in diesem Planfeststellungsverfahren.

Eine gesonderte Bekanntmachung der Widmungen erfolgt nicht, da
die Widmungen mit dem verfigenden Teil des Planfeststellungsbe-
schlusses bekannt gemacht werden (siehe A.111.2).

Wasserrechtliche Entscheidungen

Die wasserrechtlichen Entscheidungen beruhen auf §§ 2, 3, 5, 7 und
34 WHG in Verbindung mit §§ 14 bis 16 und 21 BWG.

Die dem Trager des Vorhabens auferlegten wasserrechtlichen Ne-
benbestimmungen sind aus Griinden des Schutzes der Allgemeinheit
notwendig. Sie wurden im Einvernehmen mit der Senatsverwaltung
fir Gesundheit, Umwelt und Verbraucherschutz, Referat Il D als der
zustandigen Wasserbehdrde erlassen.

Die Begrindungen fur die unter A.V festgesetzten Auflagen und Vor-
behalte ergeben sich unmittelbar aus dem anordnenden Teil selbst,
so dass hier auf eine besondere Begriindung verzichtet werden
kann.
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Einwendungen und Stellungnahmen

Allgemeines

Die Planfeststellungsbehérde hat gemaB § 74 Abs. 2 Satz 1 VwVIG
im Planfeststellungsbeschluss Uber die Einwendungen, Uber die bei
der Erdrterung von der Anhdrungsbehérde keine Einigung erzielt
worden ist, zu entscheiden. Aufgrund der relativ geringen Zahl der
Einwendungsschreiben erfolgt eine individuelle Behandlung der Ein-
wendungen.

Zu den ausgelegten Planfeststellungsunterlagen 1 - 16 sind 13 Ein-
wendungsschreiben bei der Anhérungsbehérde eingegangen. Die
Originale liegen der Planfeststellungsbehérde vor. Soweit den Ein-
wendungen zu folgen war, sind diese in den Anderungen der Planun-
terlagen bzw. in die Entscheidung Uber die Verpflichtungen, Folge-
maBnahmen und Nebenbestimmungen eingeflossen. Sofern Ein-
wendungen im Rahmen der Erdrterung und der sich daran anschlie-
Benden Abwéagung nicht entsprochen werden konnte und Einwen-
dungen zurlickzuweisen waren, wird dies nachfolgend begriindet.

Aufgrund der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Auslegung
der Unterlage 17 (Verlegung 220 (380)-kV-Leitung) gingen 3 Schrei-
ben ein, wobei nur in einem Schreiben Einwendungen gegen die
Planung der Verlegung der Freileitungen erhoben wurden.

Auf eine Erdrterung der Stellungnahmen der Behdrden und sonsti-
gen Trager 6ffentlicher Belange sowie der Einwendungen der Betrof-
fenen und der anerkannten Naturschutzvereine wurde bei der Offent-
lichkeitsbeteiligung zu der Unterlage 17 (Verlegung 220 (380)-kV-
Leitung) von Seiten der Anhdrungsbehérde verzichtet, da eine Be-
sprechung der rechtzeitig erhobenen Einwendungen und Stellung-
nahmen mit den Beteiligten zu keiner Einigung geflhrt hatte und so-
mit der Zweck einer Erdrterung nicht erfiillbar gewesen ware.

Allgemeine Einwendungen gegen das Vorhaben

Die Mehrzahl der Einwendungen konzentriert sich auf die Larmbelas-
tungen in Karow-Nord/Stadtrandsiedlung. Hierbei ist ausdriicklich zu
berlicksichtigen, dass Anspriiche auf die Ausfihrung von Schall-
schutzmaBnahmen nur aufgrund des von der auf sechs Fahrstreifen
auszubauenden Bundesautobahn A 10 ausgehenden Verkehrslarms
abgeleitet werden kdénnen. Larmbelastungen, die aus der bestehen-
den Situation vor der Querschnittserweiterung und aus dem Eisen-
bahnverkehr resultieren, sind nicht vorhabensbezogen und kénnen
daher nicht zu Ansprichen in diesem Verfahren flhren.

Auch die generelle Kritik, die Erhéhung der Leistungsfahigkeit der A
10 sei verkehrlich nicht notwendig, verkennt die zuklnftig zu erwar-
tenden Verkehrsmengen auf dem Berliner Ring. Die Autobahnen im
GroBraum Berlin bilden ein Ring-Radial-System mit den Funktionen
der Sicherstellung einer guten Erreichbarkeit der Region und der Re-
duzierung von innerstadtischen Durchgangsverkehren und den damit
verbundenen Belastungen. Besonders die erheblich ansteigenden
Wirtschaftsverkehrsverflechtungen mit den osteuropaischen Nach-
barstaaten bedingen den Ausbau des Berliner Ringes, da er fur die
mit ihm verkndpften Radialen ein wichtiges Bindeglied im internatio-
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nalen Verkehr darstellt. Die Notwendigkeit des Ausbaus wird in der
Bundesverkehrsprognose fiir das Jahr 2015 nachgewiesen.

Konkrete Einwendungen gegen die ausgelegten Planfeststel-
lungsunterlagen 1 — 16

Einwendungen gegen durchsichtiges Material der Larmschutz-
wand

Mehrere Einwender tragen Einwande gegen die zunachst vorgese-
hene Wahl von durchsichtigem Konstruktionsmaterial fir Abschnitte
der neu zu errichtenden Larmschutzwande vor. Insbesondere die
transparente Larmschutzwand im Bereich der Stadtrandsiedlung Ka-
row wird wegen der relativ geringen Absorptionsfahigkeit und der zu
erwartenden Beeintréachtigungen durch Lichteinstrahlungen resultie-
rend aus dem nachtlichen Autobahnverkehr abgelehnt. Dies betrifft
die Einwendungsschreiben 1, 3,4, 5,6, 7 und 11. .

Diesen Einwanden hat der Vorhabentrager durch eine Anderung der
Planunterlagen entsprochen.

Urspringlich war beabsichtigt, durch die Wahl von transparentem
Konstruktionsmaterial mehr Helligkeit in den unmittelbar an die Tras-
se angrenzenden Grundsticken zu ermdglichen.

Da sich die Larmschutzwand zwischen Fahrbahn und Wohnbebau-
ung befindet und damit an den nérdlichen Grundsticksgrenzen der
betroffenen Grundstiicke, der vorherrschende Lichteinfall jedoch aus
sudlicher Richtung kommend stattfindet, ist eine transparente Aus-
fihrung hier nicht erforderlich, da keine Verschattung von Grundsti-
cken zu erwarten ist. Obwohl die Schallschutzwand im Bereich der
Stadtrandsiedlung Karow bis zu einem minimaler Abstand von finf
Meter an Siedlungsgrundsticke heranreicht, missen Verschattungen
nicht beflrchtet werden, da ein direkter Lichteinfall aus ndérdlicher
Richtung in unseren Breiten keine zusatzliche Helligkeit fir die
Grundsticke bedeuten wirde.

Einwendungsschreiben 1

Eine Grundstlickseigentiimerin wendet als Anliegerin am Siedlungs-
ring 93 gegen die verglaste Ausfihrung der Larmschutzwand im Be-
reich der Hausnummern Siedlungsring 1 — 8 ein.

Diesbezlgliche Ausfiihrungen siehe B.V.2.1.

Des Weiteren wendet sie gegen eine angeblich zu erwartende Uber-
schreitung der zuldssigen Larmimmissionen nachts ein. Material-
auswahl, Neigung und H6he der Larmschutzwand werden bemangelt
und geltende Normen des Gesundheitsschutzes als nicht eingehal-
ten bezeichnet.

Im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV stellen
die vorgesehenen BaumaBnahmen eine wesentliche Anderung dar.
Hieraus ergibt sich ein Anspruch auf LArmschutz dem Grunde nach,
wenn vorhabensbedingte Uberschreitungen der gesetzlichen Immis-
sionsgrenzwerte eindeutig nachgewiesen werden kdnnen.

Die abschnittsweise abgestuften Héhen der Larmschutzwande und
ihre seitliche Ausdehnung - dies betrifft den Uberstand im Land
Brandenburg - sind an die Gradiente der Autobahn und den Abstand
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der zu schitzenden Grundsticke und baulichen Anlagen angepasst.
Eine gréBere Hohe als die vorgesehenen 7,50 Meter, ware far die
Bebauung am Siedlungsring schalltechnisch nicht sinnvoll, da tags-
Uber an fast allen Punkten die erforderlichen Grenzwerte eingehalten
werden kdnnen, und wéare darlber hinaus auch unter &sthetischen
Aspekten und vom konstruktiven Aufwand her gesehen nicht zu
rechtfertigen. Ein gréBerer seitlicher Uberstand wirde ebenfalls kei-
ne nennenswerte Verbesserung bringen.

Die schalltechnischen Berechnungen gehen grundsatzlich von Wind-
und/oder Temperaturverhaltnissen aus, welche die Schallausbreitung
férdern. Der von Anwohnern beflrchtete Anstieg der Schallimmissio-
nen bei ungunstigen Wetterlagen wird in den maBgeblichen Berech-
nungsvorschriften der Richtlinie fir die Berechnung von StraBenver-
kehrslarm (RLS 90) berlcksichtigt.

Gleichwohl kénnen verbleibende Immissionsgrenzwertiberschrei-
tungen insbesondere wahrend des Beurteilungszeitraumes nachts
nicht immer restlos vermieden werden. In diesen Féllen entsteht an
den durch die maBgebenden Immissionsorte reprasentierten Rau-
men Anspruchsberechtigung auf passiven Larmschutz dem Grunde
nach, die im Planfeststellungsbeschluss rechtlich gesichert wird. Auf
Grundlage des § 74 Abs. 2 Verwaltungsverfahrensgesetz sind Ent-
schadigungsleistungen flr verbleibende Beeintrachtigungen durch
Larmeinwirkungen vorgesehen, fur die bauliche SchutzmaBnahmen
an der StraBBe oder an der baulichen Anlage keine oder keine ausrei-
chende Abhilfe bringen. Dies betrifft Balkone, Loggien, Terrassen
und freie Grundsticksflachen mit Immissionsgrenzwertiberschrei-
tungen wahrend des Beurteilungszeitraumes tags, sofern diese Fla-
chen zum ,Wohnen im Freien“ bestimmt und geeignet sind.

Insofern ist festzuhalten, dass durch die Anwendung der Verkehrs-
larmschutzverordnung den Anforderungen an den Gesundheits-
schutz soweit entsprochen wird, wie es im Rahmen planfestzustel-
lender StraBenbauvorhaben nach den geltenden gesetzlichen Rege-
lungen vorgesehen ist.

Darliber hinaus wird auch die Lage von Ausgleichs- und ErsatzmaB-
nahmen kritisiert, sofern sich diese nicht unmittelbar im naheren Um-
feld der vorgesehenen BaumaBnahmen befinden.

Die in der Einwendung benannten gegenwartig angeblich ungenutz-
ten und ungepflegten Freiflachen zwischen der der Autobahn und
dem Wohngebiet in Buch, der Freiflache sidlich des Kappgrabens
beiderseits der StraBe ,Am Kappgraben“ sowie eine unbebaute FIa-
che zwischen den Grundstlicken ,Siedlungsring 8 und 10“ sind we-
der fir Pflanzungen (da schon Bewuchs vorhanden ist) noch fir Ent-
siegelungen (da keine versiegelten Bereiche vorhanden sind) geeig-
net. Zudem muss durch die AusgleichsmaBnahmen eine Aufwertung
der Flachen erfolgen, was bei Flachen, die schon eine hohe Wertig-
keit / Schutzstatus besitzen (hier : Geschltzte Grinanlagen laut
Ausweisung vor Ort) kaum mdoglich ist. PflegemaBnahmen gelten
grundsatzlich nicht als AusgleichsmaBnahmen und werden nach
dem Naturschutzrecht auch nicht als solche anerkannt.

Vor dem Hintergrund, dass ein Eingriff als ausgleichbar gilt, wenn
nach seiner Beendigung keine erhebliche Beeintrachtigung des Na-
turhaushaltes zurlickbleibt und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht wiederhergestellt oder neu gestaltet wird, wurden soweit még-
lich selbstverstandlich Flachen, die sich im Umfeld des Eingriffsorts
befinden, flr AusgleichsmaBnahmen vorgesehen.
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Far den Verlust von Gehdélzen werden Pflanzungen entlang der Au-
tobahn (Bdschungen), im Bereich des Versickerungsbeckens und
der Baulagerflachen (StraBe am Kappgraben, Flache an der Panke),
als Waldrander sowie eine Wald- und Heckenpflanzung in den Bu-
cher Rieselfeldern direkt stdlich der Autobahn vorgesehen. Als nahe
gelegene EntsiegelungsmaBnahme wird das Feuerwehriibungsge-
lande Bestandteil des zukiinftigen ,Pankepark Buch“ werden.

Dabei handelt es sich um Flachen, welche sich unmittelbar im Um-
feld des Eingriffs befinden. Da diese Flachen aber gréBenmaBig
noch nicht ausreichten, um alle Vegetationsverluste sowie Versiege-
lungen auszugleichen und da keine weiteren geeigneten Flachen im
direkten Umfeld der A 10 vorhanden sind, wurden in Abstimmung mit
dem Amt fir Umwelt und Natur des Bezirks Pankow (Untere Natur-
schutzbehérde) etwas weiter entfernt liegende Flachen wie die Mal-
chower Aue/Neue Wiesen flur Pflanzungen vorgesehen. Da diese
Flachen im selben Naturraum wie der Eingriff liegen, sind die Kom-
pensationsflachen nach dem Naturschutzgesetz geeignet.

Darlber hinaus ist zu berticksichtigen, dass sich auf einem gréBeren
Teil der angesprochenen Freiflachen nérdlich der Autobahn Hoch-
spannungsfreileitungen der Vattenfall Europe AG befinden, unterhalb
denen aus Grinden der Sicherheit und der Wartungsmdglichkeiten
keine gréBeren Gehdlze zulassig sind.

Bei der Auswahl von Flachen fir Ausgleichs- und/oder ErsatzmaB-
nahmen wird danach vorgegangen, ob die Flachen beziglich der bio-
logischen Wertigkeit geeignet sind, ob diese Flachen aufgrund der
Eigentumsverhéltnisse auch fur die vorgesehenen MaBnahmen zur
Verfligung stehen und, ob sie sich im selben Naturraum wie der Ein-
griff befinden. Die Auswahl der Flachen erfolgte von anerkannten
Fachleuten mit den erforderlichen biologischen Kenntnissen.

Des Weiteren wendet sich die Eigentimerin gegen fehlende Informa-
tionen zu Vorkehrungen des Erschitterungsschutzes an baustellen-
nahen Gebauden.

Das Auftreten und die Starke eventueller Erschitterungen héngen
unmittelbar von der Gestaltung und Durchfiihrung des Bauablaufes
ab. Dieser ist in seinen Einzelheiten noch nicht festgelegt und nicht
Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens.

Gleichwohl sind die bauausfiihrenden Unternehmen angehalten,
schwingungsarme Verfahren einzusetzen. Im Zuge der vom Vorha-
bentrager zu erteilenden Bauauftrage sind MaBnahmen der Beweis-
sicherung geplant, damit bei eventuellen Schaden an benachbarten
Gebauden die Regulierung zweifelsfrei erfolgen kann. Eindeutig
nachweisbare Schaden aufgrund von BaumaBnahmen, die mit die-
sem Vorhaben in Berlin-Pankow in Zusammenhang gebracht werden
kénnen, sind dem Vorhabentradger umgehend zur Regulierung anzu-
zeigen, um Anspruch auf Beseitigung zu erlangen. Dieser Anspruch
bezieht sich ausdricklich nur auf Schaden durch Schwingungsein-
wirkungen wahrend der Bauphase; mit schwingungstechnischen
Verstarkungen durch den Kfz-Verkehr nach vollstandiger Verkehrs-
freigabe ist nicht zu rechnen.

Einwendungsschreiben 2

Ein Einwender, wohnhaft in der WuhlestraBe 25, legt - offensichtlich
im Namen mehrerer nicht namentlich genannter Personen - Wider-
spruch gegen die Beseitigung des ehemaligen Munitions- und
Sprengstofflagers in Koépenick, das als EntsiegelungsmaBnahme
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(ErsatzmaBnahme E 1 - Rekultivierung der Liegenschaft Wilhelms-
hagen) vorgesehen ist, ein. Offensichtlich tragt sich der Einwender
mit dem Gedanken eines anderen Nutzungskonzeptes flr diese Lie-
genschaft. Eine nédhere Erlduterung wird nicht gegeben. Es wird dar-
uber hinaus ein persénliches Gesprach mit dem Vorhabentrager an-
geboten.

Diese Absichtserklarungen stellen keine planerischen Belange dar,
die in der Planfeststellung bertcksichtigt werden missen.

Einwendungsschreiben 3, 4 und 5

Die Einwender, wohnhaft im Siedlungsring 3, 7 und 8, wenden sich
gegen eine transparente Larmschutzwand und fordert stattdessen
den Einsatz undurchsichtigen Materials.

Diesbezlglich sind unter B.V.2.1 die entsprechenden Ausflihrungen
enthalten.

Einwendungsschreiben 6

Mehrere in der ,Stadtrandsiedlung Karow e.V.“ und in der ,Siedlung
Kappgraben e.V.“ organisierte Eigentimer und Mieter wenden sich
gegen die zu erwartenden Larmimmissionen an der A 10 sowie ge-
gen die H6he und Ausgestaltung der Larmschutzwand.

Folgende Einwendungen wurden dargelegt:

Larmimmissionen

Insbesondere seien Uber die in den Planfeststellungsunterlagen an-
gegebenen Grenzwertlberschreitungen nachts hinaus bei West- o-
der Ostwindwetterlagen auch tagstber Uberschreitungen der zulas-
sigen Larmgrenzwerte auf fast allen Grundstiicken im Siedlungsbe-
reich Siedlungsring, LanzelotstraBe und SwantewitstraBe von der
Einwendergemeinschaft zu erwarten.

Diese Einwendungen sind insoweit zurlickzuweisen, als alle hier re-
levanten gesetzlichen Grundlagen bei der Ermittlung der Schallaus-
wirkungen des Vorhabens korrekt und vollstdndig beachtet wurden.
Von den im Siedlungsgebiet befindlichen ca. 415 bebauten
Grundstlcken wurden aufgrund der Berechnungen im Prognosezeit-
raum 2015 165 Wohnhauser mit Nachtgrenzwertlberschreitungen
und davon 22 Wohnhauser zusétzlich mit Taggrenzwertliberschrei-
tungen ermittelt.

Die im Einwand benannten Wetterlagen sind im vorgeschriebenen
schalltechnischen Berechnungsverfahren berticksichtigt. Dieses geht
grundsatzlich von Wind- und/oder Temperaturverhaltnissen aus, wel-
che die Schallausbreitung férdern (leichter Wind - etwa 3 m/s - von
der StraBe zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion). Dem-
entsprechend ist von den berechneten Immissionswerten der Tabel-
len 3.1 bis 3.6 der schalltechnischen Untersuchung auszugehen.

Kénnen verbleibende Immissionsgrenzwertliberschreitungen nicht
restlos vermieden werden, entsteht an den durch die maBgebenden
Immissionsorte reprasentierten Raumen Anspruchsberechtigung auf
passiven Larmschutz dem Grunde nach.

Daruber hinaus sind auf Grundlage des § 74 Abs. 2 Verwaltungsver-
fahrensgesetz Entschadigungsleistungen fir verbleibende Beein-
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trachtigungen durch Larmeinwirkungen am Wohngebdude und auf
das zuzurechnende Grundstlick vorgesehen, fur die bauliche
SchutzmaBnahmen an der StraBe oder an der baulichen Anlage kei-
ne oder keine ausreichende Abhilfe bringen. Dies betrifft Balkone,
Loggien, Terrassen und freie Grundstlcksflachen mit Immissions-
grenzwertlberschreitungen wahrend des Beurteilungszeitraumes
tags, sofern diese Flachen zum ,Wohnen im Freien“ bestimmt und
geeignet sind.

Nutzungseinschrankungen und Entwertungen der Grundsticke sind
nicht zu beflirchten, da durch die konstruktive Gestaltung der Auto-
bahn und ihrer Nebeneinrichtungen keine héheren Schallimmissio-
nen als derzeit vorhanden zu erwarten sind

Weiterhin wird von den Einwendern gefordert, dass der Ausbau der
Autobahn zu maximalem Larmschutz fir die Anwohner fihren sollte.

Diese Einwendung ist zwar verstandlich, aber ebenfalls zuriickzu-
weisen, da Anspriche auf Larmschutz und die Durchfiihrung von
LarmschutzmaBnahmen entsprechend den geltenden rechtlichen
Bestimmungen festgelegt sind.

Die Forderung, eine Uber die Verkehrslarmschutzverordnung hinaus-
gehende Larmvorsorge zu treffen, muss daher abgelehnt werden.

Bemessung der Larmschutzwand

Es wird eingewendet, die vorgesehene stdliche La&rmschutzwand sei
nicht ausreichend hoch und in ihrer &stlichen Ausdehnung nicht lang
genug, um wirkungsvollen Larmschutz flr die sich dahinter befinden-
den Grundstlcke zu gewahrleisten. Bei Ostwindwetterlagen wird sie
von den Einwendern als wirkungslos bezeichnet.

Von den Einwendern wird dariber hinaus eine Nutzungseinschran-
kung und Entwertung der Grundstlicke befiirchtet. Ursache dafir
seien unzureichende Konstruktionsmerkmale der Larmschutzwand.

Auch dieser Einwand ist zurlickzuweisen. Die Bemessungsgrundla-
gen fir die Dimensionierung von Larmschutzwénden als aktive
Schallschutzelemente sind neben den rechtlichen Regelungen z.B.
auch die Verkehrsstarke, die Fahrbahnbreite, der Fahrbahnbelag, die
Gradiente sowie Abstand und H6he der angrenzenden Bebauung.
Die Wirksamkeit vom Larmschutzwénden wird immer im Zusammen-
hang mit anderen méglichen aktiven und passiven SchallschutzmaB-
nahmen untersucht. In Kenntnis dieser Faktoren erfolgt die Dimensi-
onierung der sudlichen Schallschutzwand an der A 10. Die gewahl-
ten Konstruktionsmerkmale H6he und Lange stellen im Verbund mit
den dbrigen MaBnahmen zur Reduzierung der Schallimmissionen die
sinnvollste Kombination zwischen Wirksamkeit, konstruktivem Auf-
wand und Erscheinungsbild dar. Noch gréBere H6hen und auch ein
verlangerter seitlicher Uberstand Uber das 6stliche Ende der Bebau-
ung hinaus brachten aufgrund der physikalischen Gegebenheiten
keine Schallschutzverbesserung flr die betroffenen Grundstiicke und
deren Bewohner. Statische und gestalterische Aspekte gehéren re-
gelmaBig in die Phase der Bauausfihrung.

Neigung und Héhe der Larmschutzwande entsprechen den Forde-
rungen der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung)  zur
Larmvorsorgepflicht des Vorhabentragers bei wesentlichen Anderun-
gen von o6ffentlichen StraBBen.
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Die auf der Sludseite der A 10 geplante Larmschutzwand im Ab-
schnitt der Bricke Uber die Bucher Chaussee und der §stlichen Lan-
desgrenze zu Brandenburg hat gestaffelte H6hen von 7 m auf einer
Lange von 240 m, 7,50 m auf einer Lange von 748 m und im Bereich
der Landesgrenze 6 m auf einer Lange von 100 m mit Uberstand im
Land Brandenburg.

Diese abschnittsweise abgestuften Héhen der Larmschutzwand und
ihre seitliche Ausdehnung - dies betrifft den Uberstand im Land
Brandenburg - sind unter schalltechnischen Aspekten an die H6hen-
linie der Autobahn und den Abstand der zu schiitzenden Objekte an-
gepasst.

Das Land Brandenburg plant gegenwartig ebenfalls den 6-streifigen
Ausbau der A 10 westlich und 6stlich der Berliner Landesgrenze.
Dabei ist ab der Ostlichen Landesgrenze eine Fortfihrung der Larm-
schutzmaBnahmen auf der Sidseite durch eine an die Berliner
Larmschutzwand anschlieBende 140 m lange Larmschutzwand und
auf der Nordseite auf einer Lange von 730 m durch einen 6m hohen
Larmschutzwall vorgesehen. Damit wird ein gleichartiger Schutz fur
die Stadtrandsiedlung wie auch fir die Grundstiicke an der Landes-
grenze hergestellt.

Eine Entwertung oder Nutzungseinschrdnkung der anliegenden
Grundsticke aufgrund von vorhabenbezogenen Schallimmissionen
findet nicht statt, da sich aufgrund der durchzufihrenden Schall-
schutzmaBnahmen keine Verschlechterung der Schallsituation ge-
genlber dem bestehenden Zustand ergibt, sondern eine deutliche
Verbesserung.

Wie der Verlauf der in den Planfeststellungsunterlagen (Unterlage
11.1 — schalltechnischer Lageplan, Blatt 3) enthaltenen Isophone be-
legt tritt durch die beiden Larmschutzwande eine ganz erhebliche
Verbesserung der Schallimmissionsverhaltnisse ein. Dies fihrt dazu,
dass die H6he der jeweiligen Immissionsgrenzwertliberschreitungen,
die Anzahl der Gebaude mit Immissionsgrenzwertiberschreitungen
wahrend der Beurteilungszeitrdume tags und nachts sowie die An-
zahl der Grundstiicke mit Immissionsgrenzwertliberschreitungen tags
erheblich vermindert werden.

Baumaterial der Larmschutzwand

Auch von den o. g. Vereinen werden Einwande gegen die transpa-
rente Ausflihrung der Larmschutzwand im Siedlungsgebiet vorge-
bracht.

Das Material der Larmschutzwand wird seitens des Vorhabentragers
geandert (siehe B.V.2.1).

Schutz von Immobilien und Infrastruktur

Als weiteren Einwand bringen die Siedlungsvereine vor, dass ein hin-
reichender Schutz von Immobilien und Infrastruktur ihrer Siedlung
wahrend der BaumaBnahmen nicht in der Planung bertcksichtigt
worden sei.

Dieser Einwand ist deshalb zurlickzuweisen, weil die PlanungsmaB-
nahmen bereits so konzipiert worden sind, dass sich Eingriffe und
Beeintrachtigungen auf das absolut notwendige Minimum beschran-
ken. Die Baudurchfihrung erfolgt nach dem anerkannten Stand der
Technik.

BaustraBen und Baustellenverkehr im Gebiet der Stadtrandsiedlung
sind zur Errichtung der Stitzwand zwischen Bau-km 4+609 und Bau-
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km 4+769 erforderlich. Zum Abschluss der BaumaBnahme ist sied-
lungsseitig die Durchfihrung von BegriinungsmaBnahmen beabsich-
tigt.

Bezliglich ggf. zu erwartender Erschitterungen gelten die Aussagen
inB.V.2.2.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Auch die Siedlungsvereine wenden sich gegen die Durchflihrung von
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen an Standorten, die sich nicht
unmittelbar an der Trasse der A 10 befinden und fordern stattdessen
nahe gelegene Flachen auszuwahlen.

Diesbezuglich ist auf die Aussagen in Kapitel B.V.2.2 zu verweisen.

Einwendungsschreiben 7

Ein Anwohner des Siedlungsrings beméangelt Glas als Material fur die
Larmschutzwand.

Diesbezlglich ist auf die Aussagen von Kapitel B.V.2.1 zu verweisen.

Einwendungsschreiben 8

In diesem Einwenderschreiben aufBert sich die Berliner Landesar-
beitsgemeinschaft Naturschutz e.V. (BLN).

Zunéachst wird die Zusendung der Planungsunterlagen in elektroni-
scher Form (auf CD) im Anhérungsverfahren beanstandet.

Dieser Einwand ist zwar verstéandlich, jedoch ist die Verwaltung
gehalten Kosten zu sparen. Die Versendung von Planfeststellungs-
unterlagen auf CD ist eine umweltfreundlichere Variante, die heutzu-
tage vermehrt Anwendung findet.

Inhaltlich wird den MaBnahmen A 1 (EntsiegelungsmaBnahme durch
Verlegung der StraBe am Vorwerk), A 2 (EntsiegelungsmaBnahme
durch Beseitigung eines Feuerwehribungsgelandes in Vorbereitung
auf den Pankepark Buch), A 3 (Anlage einer Waldrandbepflanzung)
zugestimmt. Jedoch wird gefordert, dass die alten Pappeln am Bo6-
schungsfuBB des Bahndammes angrenzend an den Pankepark Buch
erhalten bleiben.

Die MaBnahme A 5 (Aufwertung der Parklandschaften ,Malchower
Aue” und ,Neue Wiesen®) wird als kritisch bewertet. Aus Sicht der
Landesarbeitsgemeinschaft Naturschutz sollten neue Gehdlzpflan-
zungen besser vermehrt innerhalb der MaBnahme A 6 auf den ehe-
maligen Bucher Rieselfeldern statt im Bereich Malchow durchgefihrt
werden. Es wird gefordert, die strukturarme Landschaft im Bereich
der ehemaligen Rieselfelder aufzuwerten. Die MaBnahmen A 7 (Ent-
siegelung einer Liegenschaft in Wilhelmshagen — ehemalige Spreng-
stoff- und Munitionslagerstétte einschlieBlich Zufahrt) und E 1 (Rekul-
tivierung dieser Liegenschaft) werden ausdrlcklich beflirwortet.

Die MaBnahme E 2 — Verbesserung der Erholungsnutzung am Liet-
zengraben wird generell von der BLN positiv bewertet. Jedoch wird
auch bemangelt, dass der Ruckbau des verrohrten Lietzengraben-
durchlasses unter der alten Bucher StraBe nicht zur Vervollstandi-
gung des Biotopverbundes am Lietzengraben als trassennahe Aus-
gleichsmaBnahme berlcksichtigt worden ist.
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Grundsatzlich ist hervorzuheben, dass Ausgleichs- und ErsatzmaB-
nahmen in enger Abstimmung mit den Naturschutzbehérden (im De-
tail insbesondere mit der unteren Naturschutzbehérde des Bezirks
Pankow) festgelegt werden.

Es ist festzustellen, dass die Herstellung und Gestaltung des Panke-

parks Buch nicht Gegenstand der MaBnahme A 2 ist. Die MaBnahme

A 2 beinhaltet die Entsiegelungs- und RickbaumaBnahmen auf dem

Gelande und dient der Vorbereitung fir die vorgesehene Entwicklung

giner_ Parkanlage als Aufwertung des ,Naherholungsgebietes Berliner
arnim®.

Vorhandene Baume sind, soweit es die Baudurchfihrung zulasst, zu
erhalten. BaumschutzmaBnahmen (z.B. Bohlenschalung, Schutz-
zaun) sind vorgesehen.

Der Landschaftsraum ,Malchower Aue“ ist gepragt durch Biotop-
strukturen wie Feucht- und Frischwiesen sowie einer Vielzahl an
FlieBgewassern und Graben. In dem Bereich der Graben fehlen viel-
fach typische Uferrand begleitende, mehrstufige Gehdlzpflanzungen,
die eine wichtige Funktion u. a. als Landlebensraum fir die in dem
Gebiet nachgewiesenen Amphibien Gbernehmen. Insbesondere in
Zusammenhang mit der Schaffung eines Kleingewéassers/Feucht-
zone stellt die Anpflanzung von Feldgehdlzen und Feldhecken als
strukturreiche Gehdlzsdume ein funktional unentbehrliches Element
im Gesamt-Biotopkomplex dar.

Wegebegleitende Anpflanzungen, die in einigen Bereichen vollstan-
dig fehlen, oder einen naturfernen Charakter haben, sollen maBgeb-
lich zu einer Aufwertung des Landschaftsbildes (Visualisierung der
Wegefiihrung) und der Erholungsfunktion fihren.

Auch in dem Bereich der Parklandschaft ,Neue Wiesen® fehlen Ge-
wasser und Wege begleitende Gehdlzpflanzungen, die neben einer
Verbesserung des Landschaftsbildes durch abwechslungsreiche
Strukturen auch Puffer-, Riegel-, Leit- und Lebensraumfunktionen
Ubernehmen kénnen.

Diese Bereiche sind maBgeblich in der Berliner Ausgleichskonzepti-
on / Landschaftsprogramm als prioritare Flachen aufgenommen wor-
den und somit mit den Zielen der Raumordnung sowie des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege vereinbar.

Eine Reduzierung der Gehdlzpflanzungen wirde die naturhaus-
haltswirksame Funktionalitat der MaBnahme insgesamt geféhrden,
da Feldhecken und Feldgehdlze erst tber groBflachige, zusammen-
hangende Strukturen wirksam sein kénnen.

Im trassennahen Bereich sind mit der MaBnahme A 6 bereits um-
fangreiche Gehdlzpflanzungen auf einer Flache von ca. 24.000 m2 in
den Bucher Rieselfeldern vorgesehen worden (gegeniber ca.
7.500 m2 in der Malchower Aue).

Weitere Gehdlzpflanzungen sind im Rahmen des Ausgleich von an-
deren Bauvorhaben vorgesehen.

Daruber hinaus macht die BLN in ihrem Einwendungsschreiben Vor-
schlage fir die Veranderung von KompensationsmaBnahmen und
schlagt auch neue MaBnahmen vor.

Da durch das bestehende Konzept jedoch ein funktionaler Ausgleich
gewabhrleistet ist, besteht keine Notwendigkeit weitere Ausgleichs-
oder ErsatzmaBnahmen durchzuflhren.

Der vorgeschlagene Rickbau einer Verrohrung kénnte durchaus ei-
ne geeignete = KompensationsmaBnahme  fir den  Ver-
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lust/Beeintrachtigung von Biotopverbindungen oder auch der Uber-
bauung von Graben sein. .

Als Kompensation fir die (zusatzliche) Uberbauung von Graben an
der A 10 ist jedoch die Schaffung von Feuchtbiotopen (Feuchtzone)
in der Malchower Aue (als funktionaler Ausgleich) vorgesehen. Da
somit kein weiteres Defizit besteht, wéare eine zusatzliche MaBnahme
nicht zu rechtfertigen.

Ingesamt wird eine zusammenhangende Wegeverbindung fir FuB-
ganger und Radfahrer vom Bereich nérdlich der Autobahn, entlang
des Lietzengrabens unter der Autobahn hindurch, dann Uber eine
neu zu errichtende Holzbrlcke Uber den wiederherzustellenden Liet-
zengraben im Verlauf der alten Bucher StraBe und schlieBlich ent-
lang des Lietzengrabens unter der neuen Bucher StraBe hin zu den
Karower Teichen gefordert. Die MaBnahmen des Bricken- und We-
gebaus sollten nicht aus ,Ausgleichsmitteln®, sondern anderweitig fi-
nanziert werden.

Auch wenn die Anlage einer solchen durchgehenden Wegeverbin-
dung fur FuBganger und Radfahrer durchaus sinnvoll erscheint, kén-
nen Forderungen, die nicht im Zusammenhang mit vorhabensspezifi-
schen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen stehen, in diesem Verfah-
ren keine Berlcksichtigung finden. Die vorzusehenden Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen missen mit den diesbezlglichen Richtlinien
des Bundesverkehrsministeriums vereinbar sein.

Die Vorschlage ,Rickbau einer Verrohrung“ und ,FuBgéngerunter-

fihrung Bucher StraBe” werden der UNB des Bezirksamtes Pankow

zur Kenntnis gebracht, damit sie bei zukinftigen Vorhaben im Bezirk

ng. als mégliche Kompensationsvorschlage Berlcksichtigung finden
onnen.

Einwendungsschreiben 9

Eine Einwenderin sieht inre Belange bei der Ausbauplanung der A 10
nicht als ausreichend bericksichtigt. Es werden jedoch keine konkre-
ten planfeststellungsrelevanten Einwande erhoben, die im Rahmen
dieses Verfahrens zu beriicksichtigen waren. Vielmehr wird der be-
reits vorhandene Verkehrslarm von der Autobahn kritisiert und sehr
subjektiv bewertet. Weiterhin wird die Notwendigkeit des Ausbaus
?e[j A 10 angezweifelt und stattdessen ein besserer Larmschutz ge-
ordert.

Grundsétzlich ist hier darauf zu verweisen, dass sich Anspriiche von
Anwohnern auf Larmvorsorge gemaR des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes und der Verkehrslarmschutzverordnung nur aufgrund von
neuen VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen bzw. der wesentlichen Ver-
anderung vorhandener Verkehrsinfrastruktur ergeben kénnen. Larm
von vorhandenen StraBen- und/oder Schienenverkehrswegen fihrt
daher regelmaBig nicht zu einem Anspruch auf Durchfihrung von
LarmschutzmaBnahmen.

Die im Rahmen des Ausbaus der A 10 vorgesehenen Schallschutz-
maBnahmen entsprechen den Forderungen der 16. Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung) zur Larmvorsorgepflicht des Vorhabentragers
bei wesentlichen Anderungen von 6ffentlichen StraBen.

Bezlglich des angesprochenen Vergleichs der Larmbelastungen von
BlanchardstraBe und Haduweg ist festzustellen, dass die Grundsti-
cke der BlanchardstraBe von der A 10 mindestens 570 m entfernt
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sind und weit auBerhalb der Isophone fur 57 dB(A) tags (ohne L&arm-
schutzwand, siehe Bild 2.3 des Schalltechnischen Untersuchungsbe-
richtes) liegen. Die Grundstlicke des Haduweges sind hingegen von
der A 10 mindestens 290 m entfernt und liegen innerhalb dieser Iso-
phone. In Einzelfallen werden dort die Immissionsgrenzwerte flr den
Beurteilungspegel nachts um 1 dB(A) Uberschritten.

Angesichts der unterschiedlichen Entfernungen sind die Schallim-
missionsverhaltnisse in der BlanchardstraBe und im Haduweg nicht
vergleichbar, und der Verlauf der genannten Isophone ist ein sehr
zuverlassiger Hinweis daflr, dass in der BlanchardstraBe keine Im-
missionsgrenzwertiberschreitungen auftreten kénnen. Diese Aussa-
ge kann nach den Ergebnissen zusétzlicher Pegelberechnungen, die
zur Festlegung des Untersuchungsbereiches durchgeflihrt worden
sind, bestatigt werden. Bei diesen Berechnungen wurde das Haus
BlanchardstraBe 13 als ,letztes Haus vor der Autobahn® bertcksich-
tigt.

Somit kann auch aus dem Bereich der A 10 zwischen Bucher StraBe
/ Hobrechtsfelder Chaussee und der BahniUberfiihrung westlich der
KarestraBe kein Anspruch auf Larmschutz abgeleitet werden, zumal
der parallel zur BlanchardstraBe gelegene Bahndamm gewiss die
Schallausbreitung von diesem BAB-Bereich teilweise reduziert.

Die in der Einwendung genannte Behauptung, dass es dort nie zu
einem Stau gekommen ist, dessen Ursache die Anzahl der Fahrzeu-
ge war, ist fur die Ermittlung der zukinftigen Verkehrsbelastung nicht
relevant. Der hier planfestzustellende Abschnitt der A 10 auf Berliner
Gebiet ist Teil des Gesamtausbaus des nérdlichen Berliner Ringes
zwischen dem Dreieck Havelland und dem Dreieck Schwanebeck.
Die Notwendigkeit des Ausbaus ergibt sich gemaB der Bundesver-
kehrsprognose 2015 (siehe Kapitel B.V.1.2) und dem Bundesfern-
straBenbedarfsplan gemans FStrAbG.

Der Einsatz finanzieller Mittel, die fir den Ausbau von Bundesfern-
straBen vorgesehen sind, kann demzufolge nicht flr vorhabensun-
abhangigen Larmschutz oder die Beseitigung von StraBenschéaden
erfolgen.

Einwendungsschreiben 10

Ein Einwender aus dem Siedlungsring 30 erhebt den Einwand, dass
der gesetzlich zuldssige Immissionspegel durch die bisher geplanten
BaumaBnahmen nicht gewahrleistet werden kénne und stellt in die-
sem Zusammenhang folgende Forderungen:

e Finanzierung von SchallschutzmaBnahmen am Wohngebaude
Siedlungsring 30

e Berlcksichtigung erhdhter Schallpegel bei Ostwindwetterlagen

e Verlangerung der Schallschutzwand bis zum Autobahndreieck
Schwanebeck

e Verlegung des geplanten Rastplatzes

e Reduzierung der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit im Bereich
der Stadtrandsiedlung Karow auf 100 km/h fir Pkw und 80 km/h
for Lkw

Obwohl die geplante Larmschutzwand aufgrund ihrer konstruktiven
Gestaltung und Dimensionierung einen effektiveren Schallschutz bie-
ten wird als die bestehende Wand, kénnen verbleibende Immissi-
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onsgrenzwertlberschreitungen, insbesondere wahrend des Beurtei-
lungszeitraumes nachts, nicht restlos vermieden werden.

Sie sind geringer als heute und betragen am autobahnnahen Grund-
stlick Siedlungsring 30 7 dB(A) nachts und 2 dB(A) tags. In diesen
Fallen entsteht an den durch die maBgebenden Immissionsorte rep-
rasentierten R&umen Anspruchsberechtigung auf passiven Larm-
schutz (Schallschutzfenster, Einbau von Llftungseinrichtungen) dem
Grunde nach. Die Anspruchsberechtigung dem Grunde nach wird im
Planfeststellungsbeschluss rechtlich gesichert. Aus der Anspruchs-
berechtigung dem Grunde nach ergibt sich eine tatsachliche An-
spruchsberechtigung, wenn die entsprechenden Raume innerhalb
des zu betrachtenden Beurteilungszeitraumes eine schutzbedrftige
Nutzung aufweisen und die vorhandene Schallddmmung der AuBen-
bauteile nicht den Anforderungen der 24. BImSchV entspricht.
Daruber hinaus sind auf Grundlage des § 74 Abs. 2 Verwaltungsver-
fahrensgesetz Entschadigungsleistungen fir verbleibende Beein-
trachtigungen durch Larmeinwirkungen auf das Wohngeb&ude und
das zuzurechnende Grundstlick vorgesehen, fir die bauliche
SchutzmaBnahmen an der StraBe oder an der baulichen Anlage kei-
ne oder keine ausreichende Abhilfe bringen. Dies betrifft Balkone,
Loggien, Terrassen und freie Grundstlcksflachen mit Immissions-
grenzwertlberschreitungen wahrend des Beurteilungszeitraumes
tags, sofern diese Flachen zum ,Wohnen im Freien“ bestimmt und
geeignet sind.

Uber die H6he der Entschadigung wird zwischen dem Eigentimer
des Grundstiickes und der BundesstraBenbauverwaltung ein Ent-
schadigungsvertrag abgeschlossen.

Bei der Ermittlung der kinftigen Immissionen an Gebduden und auf
Grundsticken werden bereits Wind- und Temperaturverhéltnisse
zugrunde gelegt, die eine unterstitzende Wirkung auf die Schallaus-
breitung haben. Somit wird auch die Schallausbreitung von der A 10
bei Ostwindwetterlagen in Richtung des Grundstiickes Siedlungsring
30 ausreichend berlcksichtigt.

Einwendungen, die sich auf MaBnahmen im Land Brandenburg be-
ziehen kénnen im Rahmen dieses Verfahrens keine Berlcksichti-
gung finden.

Jedoch sind die Schallschutzvorkehrungen derart konzipiert, dass
landerUbergreifend den rechtlichen Anforderungen entsprochen wird,
die in der Bundesimmissionsschutzverordnung geregelt sind.

Diese Brandenburger Planungen sehen an der 6stlichen Landes-
grenze auf der Nordseite der A 10 im Anschluss an die Larmschutz-
wand auf Berliner Gebiet die Herstellung eines 6 m hohen Larm-
schutzwalles vor. Dieser wird bis zum Lindenberger Weg geflhrt.

Auf der Sidseite der A 10 wird im Land Brandenburg auf ca. 140 m
eine Larmschutzwand hergestellt, die eine Héhe bis zu 6 m Uber der
StraBenoberflache erhdlt und der Fortfihrung des aktiven Schall-
schutzes der Bebauung auf Berliner Gebiet dient.

Damit wird ein gleichartiger Schutz fir die Stadtrandsiedlung wie
auch fur die Grundsticke an der Landesgrenze hergestellt.

Die vorgeschlagene Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwin-
digkeit ist eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme, die auf Grund-
lage von § 45 Absatz 1 Nr. 3 StVO von der zustandigen Behérde an-
geordnet werden kénnte. Hierbei setzt § 45 Absatz 9 StVO voraus,
dass eine Verkehrsbeschrankung aufgrund der besonderen Umstan-
de zwingend geboten ist und dass aufgrund der besonderen értlichen
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Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemein anzutref-
fende verkehrsbedingte Risiko erheblich Ubersteigt.

Die vom Einwender vorgeschlagene Geschwindigkeitsbegrenzung
von 80 km/h flr Lkw ware ohnehin obsolet, da Lastkraftwagen tber
3,5 t zulassigem Gesamtgewicht geman § 18, Absatz 5 StVO auf Au-
tobahnen und KraftfahrstraBen sowieso nicht schneller fahren darfen.
FlUr Personenkraftwagen ist aus Larmschutzgriinden auf Autobahnen
mit sechs Fahrstreifen dort, wo es unausweichlich erforderlich ist, um
den gesetzlichen Larmschutz zu gewaéhrleisten, eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 120 km/h Ublich.

Weitergehende straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen wie strenge-
re Beschrankungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind je-
doch regelmaBig nicht Bestandteil der Planfeststellung.

Einwendungsschreiben 11
Die Einwenderin lehnt eine Schallschutzwand aus Glas ab.

Diesbezlglich sind unter B.V.2.1 die entsprechenden Ausflihrungen
enthalten.

Einwendungsschreiben 12

Von BISS / IGT wird eingewandt, dass flr das Vorhaben des sechs-
streifigen Ausbaus der A 10 keine verkehrliche Notwendigkeit beste-
he und fordert den Verzicht auf die BaumaBnahme, um die Inan-
spruchnahme sensibler Naturrdume mit wichtiger Erholungsfunktion
zu vermeiden.

Die berechneten klnftigen Verkehrsbelastungen und die prognosti-
zierten Entlastungswirkungen fir die StraBen der Berliner Innenstadt
durch den Ausbau der A 10 werden von den Einwendern in Frage
gestellt.

Der Bedarf fur den Ausbau des nérdlichen Abschnitts des Berliner
Ringes zwischen den Autobahndreiecken Havelland und Schwane-
beck ist im FernstraBenausbaugesetz (FStrAbG) festgeschrieben
und gemaB seiner Anlage ,Bedarfsplans fir BundesfernstraBen
(BPL)" als vordringlicher Bedarf anerkannt worden. Dort werden nur
Vorhaben aufgenommen, deren Notwendigkeit aufgrund verkehrli-
cher, struktureller oder sicherheitsrelevanter Veranderungen eindeu-
tig nachgewiesen worden ist. Diese Aussage trifft auch auf den Berli-
ner Bereich des Berliner Ringes zu. Ein Vergleich der Zahldaten aus
den Jahren 1999 und 2004 belegt den Anstieg der Verkehrsmengen
auf der A 10 und der A 114 eindeutig. Fir die Planfeststellungsbe-
hérde sind keine Grlinde ersichtlich, an dem gesetzlichen Bedarf far
dieses StraBenbauprojekt zu zweifeln. Fir das Jahr 2015 belegen
sowohl die Bundesverkehrsprognose als auch die Verkehrsprognose
fir die Region Berlin den eindeutigen Verkehrszuwachs auf den
BundesfernstraBen. Unterstltzt werden diese Aussagen durch die
aktuelle Bundesverkehrsprognose fur das Jahr 2025. Darlber hinaus
sind Bundelungseffekte durch den leistungsfahigen Ausbau von
BundesfernstraBen, insbesondere dort, wo dieser zur besseren Ab-
wicklung des Wirtschaftsverkehrs unbedingt erforderlich ist, win-
schenswert, um innerstadtische StraBen in gewissem Umfang zu
entlasten. Gerade vor dem Hintergrund des prognostizierten Anteils
des Schwerlastverkehrs erscheint der Ausbau dringend geboten.
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Nicht nachvollziehen lasst sich die Aussage von BISS / IGT Uber die
Einsparung von 24 km Fahrtstrecke bei Durchquerung des Berliner
Stadtgebietes gegentber der Benutzung des Berliner Ringes.

Diese Aussage kénnte nur unter der Einschréankung, dass fir Fahrt-
relationen zwischen der A 13 (Richtung Cottbus/Dresden) und A 24
(Richtung Hamburg/Rostock) anstatt der Nutzung des Berliner Rin-
ges (A 10) fir die gesamte Verbindungsstrecke das Berliner Stadt-
gebiet Uber die Berliner Stadtautobahn (A 100, A 111 und A 113)
durchquert wirde, als annahernd zutreffend bezeichnet werden.
Dass ein erheblicher Teil von Verkehren auf dieser Relation tber
diese Strecke abgewickelt wird, Iasst sich nicht belegen und ist auch
sehr unwahrscheinlich, da die Fahrzeit aufgrund der zumeist sehr
hohen Verkehrsdichte und den damit verbundenen geringeren er-
zielbaren Fahrgeschwindigkeiten in der Regel erheblich l&anger dau-
ern wird. Aktuelle Zahlungen des Schwerlastverkehrs auf der Berliner
Stadtautobahn zeigen nur einen sehr geringen Anstieg seit der Fer-
tigstellung der gesamten A 113 im Mai 2008.

Darlber hinaus ist festzuhalten, dass fir die tGbrigen Relationen Uber
den Berliner Ring sich eine Durchquerung Berlins als Alternative kei-
nesfalls aufdrangen wirde und nach dem Ausbau der A 10 der Berli-
ner Ring als sichere und flissige Verkehrsverbindung weiter an At-
traktivitat gewinnen wird.

Weiterhin wird von BISS/IGT eingewandt, dass die im Zusammen-
hang mit dem Vorhaben durchgeflhrten Untersuchungen beziglich
Umweltschutz, Naturschutz und Grundwasser nicht ausreichend be-
ricksichtigt wirden. Es wird ferner unzutreffender weise davon aus-
gegangen, dass sich die vorgesehenen Larmschutzwande auch ent-
lang der LSG- und NSG-Gebiete erstrecken.

In diesem Zusammenhang ist richtig zustellen, dass durch eine Viel-
zahl von KompensationsmaBnahmen, die entsprechend der natur-
schutzrechtlichen Vorgaben konzipiert und mit den Berliner Natur-
schutzbehdérden abgestimmt worden sind, eine deutliche Aufwertung
der Naherholungsgebiete im Nordosten Berlin erfolgt. Die anerkann-
ten Naturschutzvereine sind im Rahmen dieses Planfeststellungsver-
fahrens beteiligt worden.

Im Verlaufe der Planungen wurde besonderes Augenmerk auf die
Einhaltung der Vorschriften des Wasserhaushaltsgesetzes und des
Berliner Wassergesetzes zum Schutz der Gewasser gelegt. In enger
Zusammenarbeit mit der Wasserbeh6rde wurde ein Entwasserungs-
konzept entwickelt, welches den Forderungen in diesem sensiblen
Gebiet (Teilbereiche der A 10 befinden sich in der Wasserschutzzo-
ne lll) entspricht. Das Konzept zur Ableitung des Oberflachenwas-
sers ist in der Planfeststellungsunterlage dokumentiert.

Im Bereich der Natur- und Landschaftsschutzgebiete sind keine
Larmschutzwéande oder -walle vorgesehen. Dies entspricht der gel-
tenden Rechtslage, da diese Gebiete gemaf der 16. BImSchV (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) nur zum vortubergehenden Aufenthalt
bestimmt sind.

Darliber hinaus wird das Abstandsverhaltnis zwischen den Trassen-
fihrungen der A 10 im Ausbauzustand und der 220-kV-Vattenfall-
Freileitung von BISS/IGT problematisiert.

Hierzu ist festzustellen, dass die Vattenfall Europe Transmission
GmbH ihre Freileitungstrassen dahingehend veréndert, dass im Be-
reich der kritischen Annaherung (Bau-km 3+300 bis 5+000) durch die
in nordlicher Richtung zu verbreiternde Autobahn die 220-kV-
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Freileitung an gemeinsamen Stitzen mit der 380-kV-Leitung gefiihrt
wird. Da es sich hierbei um eine FolgemaBnahme des Autobahnaus-
baus handelt, wird die neue gemeinsame Leitungsfiihrung zum Be-
standteil dieser Planfeststellung.

Einwendungsschreiben 13

Ein Blrger aus Panketal (nérdlich Berlins gelegene Nachbargemein-
de im Land Brandenburg) tGbersendet seine Einwendungen bezlglich
des grdBtenteils in Brandenburg gelegenen und planfestzustellenden
Abschnitts zwischen der Anschlussstelle Oberkramer und dem Drei-
eck Schwanebeck auch an die Berliner Anhérungsbehérde.
Wesentliche Kritikpunkte und Vorschlage sind:

Einbindung der B 2 ins Dreieck Schwanebeck (komplizierte Trassie-
rung)

Die vorgesehene Anlage eines Rastplatzes im Bereich zwischen
Schwanebeck und Neu-Buch (unertraglicher Larm durch internatio-
nalen Schwerlastverkehr)

Schaffung einer neuen Anschlussstelle im Bereich Buch / Karow

Die Punkte 1. und 2. betreffen ausschlieBlich die Brandenburger Ab-
schnitte und sind nicht Bestandteil der Planfeststellung fir den Berli-
ner Bereich der auszubauenden A 10.

Der Ortsteil Buch im Bezirk Pankow ist bereits Gber mehrere An-
schlussstellen an das Autobahnnetz angeschlossen: AS Berlin-
WeiBensee an der A 10, AS Bernau-Sid an der A 11 und AS Sché-
nerlinder StraBe an der A 114. Hinzu kommt die Halbanschlussstelle
Bucher StraBe an der A 114 fir den Verkehr aus und in Richtung
Berlin-Zentrum.

Somit ist eine weitere Anschlussstelle im Bereich des Stadtteiles Ka-
row / Buch nicht notwendig, zumal hier die Betroffenheiten aufgrund
der autobahnnahen Bebauung noch gréBer waren, als in den dinner
besiedelten Breichen der nérdlichen A 10 im Land Brandenburg.

Konkrete Einwendungen gegen die Unterlage 17 (Verlegung 220
(380)-kV-Leitung)

Einwendungsschreiben 14

Der Vorstand der Siedlung Kappgraben e.V. wendet im Namen meh-
rer Betroffener der Siedlung Kappgraben ein, dass die Erhéhung der
Masten der Hochspannungsfreileitung um 10 Meter zu erheblichen
visuellen Beeintrachtigungen beziglich des Landschaftsbildes flr die
Bewohner der Grundstiicke im Siedlungsring, Erekweg, Nerthusweg
und Ebenrotsteig flhre.

Es wird behauptet, diese Beeintrachtigungen seien bei der Konzepti-
on der KompensationsmaBnahmen nicht berlcksichtigt worden und
die gewahlten Standorte flir die KompensationsmafBnahmen seien zu
weit von dem beeintrachtigten Gebiet der Siedlung Kappgraben ent-
fernt. AuBerdem sei die Kompensation nicht ,sachgerecht klassifi-
ziert".

Diese Einwendungen sind unzutreffend. Die Beeintrachtigungen ins-
besondere der Erholungsnutzung und des Landschaftsbildes sind bei
der Erarbeitung des Eingriffs- und Ausgleichsgutachtens explizit be-
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ricksichtigt worden. Die Wirkzonendarstellung (siehe Foto 9 im An-
hang 2 zur Anlage 7 der Unterlage 17) umfasst auch den genannten
Bereich.

Durch den Rickbau der 220-kV-Leitung wird bei der Beeintrachti-
gung des Landschaftsbildes keine vollstandige Kompensation ge-
genuber der Erhéhung der 380-kV-Leitung um 10 m erreicht. Des-
halb erfolgt die darUber hinaus zu leistende Kompensation im Rah-
men eines multifunktionalen Ansatzes (in Anlehnung an die Methode
von NOHL) durch Ubliche MaBnahmen wie Bodenlockerung, Ansaat,
Fundamentriickbau, Gehdlzpflanzungen und Sukzession auf frei
werdender Flache der ehemaligen 220-kV-Leitung. Diese Flache
liegt in fuBlaufiger Entfernung (ca. 400 m) zur Siedlung Kappgraben.

B.vV.3.2 Stellungnahmen der Trager o6ffentlicher Belange

Im Folgenden werden die Stellungnahmen von den zu beteiligenden
Behorden und Tragern 6ffentlicher Belange behandelt, in denen Ein-
wendungen enthalten sind, die in den bisherigen Schritten dieses
Verfahrens nicht abgearbeitet werden konnten.

B.V.3.2.1 Senatsverwaltung fir Gesundheit, Umwelt und Verbraucherschutz

Die Senatsverwaltung fir Gesundheit, Umwelt und Verbraucher-
schutz (SenGUV Il C 2) erhebt Einwendungen gegen Immissionen
durch Larm und elektromagnetische Felder.

Anlagenbedingter LArm

Es wird behauptet, dass der Immissionsgrenzwert flr die Nacht von
45 dB(A) gemaB der technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm) Grundlage der Larmbeurteilung im Bereich der Kolonien
sein sollte, da zumindest ein Wohnhaus in den Kleingartenanlagen
im Bereich der HFL vorzufinden und betroffen sei.

Dieser Einwand geht fehl. Im Schalltechnischen Bericht Nr. 404.1
.Freileitungen Berlin-Buch“ werden néachtliche Immissionen im Ab-
schnitt der Kleingartenkolonien nicht betrachtet, da sich keine schutz-
bedlrftigen Nutzungen aufgrund der Tatsache ergeben, dass Klein-
garten nicht zum nachtlichen Aufenthalt bestimmt sind.

Der Bezirksverband der Kleingartner Pankow e.V. hat schriftlich bes-
tatigt, dass keine der Parzellen zum dauerhaften Wohnen genutzt
wird.

Weiterhin fordert SenGUV zu erlautern, welche MaBnahmen zur
Schallminderung entsprechend dem Stand der Technik zum Einsatz
kommen werden.

Die im Schalltechnischen Bericht genannten Md&glichkeiten zur Re-
duzierung der Schallemissionen (entsprechende Formgebung der
Leiteraufhdngungen sowie Einsatz von Biindelleitern und Abstands-
haltern) werden beim Leitungsumbau entsprechend dem Stand der
Technik zum Einsatz kommen. Es sind Dreier- oder Viererbtindel mit
einem Seilabstand von mindestens 400 mm einzusetzen.

Von der Senatsverwaltung flir Gesundheit, Umwelt und Verbraucher-
schutz wird aufgrund der Uberschreitung des nachtlichen Immissi-
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onsrichtwertes ebenfalls gefordert, weitere Immissionsorte am
Wohngebdude Karower Chaussee 131 — 149 zu betrachten.

Dieser Einwand ist zurlickzuweisen.

Der maBgebliche Immissionsort, der hier flr die Berechnungen he-
rangezogen worden ist, liegt dort vor, wo aufgrund des geringsten
Abstandes zwischen Wohngebaude und Freileitung die héchsten von
den HFL verursachten Immissionen zu erwarten sind. Unter Berlck-
sichtigung der baulichen und vegetativen Gegebenheiten kann es
gemaB TA Larm an diesem Gebaude keine Immissionsorte mit héhe-
ren durch die Emissionen der HFL verursachten Pegeln geben. Dies
gilt entsprechend auch far den sich gemaB TA Larm ergebenden Be-
urteilungspegel.

Die vorliegenden Untersuchungen sind als ausreichend und sachge-
recht zu beurteilen, da

e Kapitel 2.3 der TA Larm aussagt, dass der maBgebliche Immissi-
onsort derjenige ist, an dem eine Uberschreitung der Immissions-
richtwerte am ehesten zu erwarten ist. Dies gilt sowohl fir die Be-
lastung durch eine neue Anlage wie auch fir die Gesamtbelas-
tung, wenn schon eine Vorbelastung vorhanden ist.

e aufgrund des sechsstreifigen Ausbaus der A 10 fir die gesamte
Sudfront des Wohngebaudes eine Anspruchsberechtigung auf
passiven Schallschutz dem Grunde nach besteht.

e die durch den Kfz-Verkehr von der Autobahn bedingten AuBenpe-
gel erheblich Gber denen, die von der HFL bedingt sind, liegen.

e sich durch den Umbau der HFL Verbesserungen der leitungsba-
sierten Schallimmissionsverhaltnisse gegeniber dem Bestand um
8,0 bis 8,6 dB(A) ergeben.

Ferner wird durch SenGUV in Frage gestellt, dass die erganzenden
Summenpegelbetrachtungen des Schalltechnischen Berichts 404.1
zur Beurteilung der Wirkungen von resultierenden Schallereignissen
aus dem vom Verkehr auf der A 10 verursachten Larm und den Lei-
tungsgerauschen nicht den Vorgaben der Nr. 3.2.1 (Prifung der Ein-
haltung der Schutzpflicht im Regelfall) der TA Larm entsprechen. Es
wird behauptet, das vorliegende Gutachten biete keine hinreichende
Basis fir eine richtlinienkonforme Beurteilung der von der geplanten
Hochspannungsfreileitung zu erwartenden Gerauschimmissionen.

Diese Behauptungen sind in dieser Form nicht gerechtfertigt, da die
Regelfallprifung gemaB TA Larm nur dann zur Anwendung kommen
kann, wenn eine neue Anlage zu einer bestehenden Anlage hinzu-
kommt, und beide Anlagen gemaB TA Larm zu beurteilen sind.

Im Schalltechnischen Bericht ist die Prifung gemas Nr. 3.2.2 (Pri-
fung der Schutzpflicht im Sonderfall) der TA Larm vorgenommen
worden. Dies ist beim Zusammentreffen von Gerduschen aus dem
StraBenverkehr und von Gerduschen aus Hochspannungsfreileitun-
gen erforderlich, da Gerausche, die von Verkehrsanlagen ausgehen,
in den Anwendungsbereich der RLS 90 und nicht der TA L&rm fallen.

GemanB der TA Larm, Kap. 6.1 gelten fir Immissionsorte auBerhalb
von Gebduden, die in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten ermittelt werden, Immissionsrichtwerte flr Beurtei-
lungspegel von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts.

An der Fassade des Wohngebaudes Karower Chaussee 131 — 149
treten nachts an den Immissionsorten mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel je nach Stockwerk Richtwertliberschreitungen von 3,3 bis
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3,7 dB(A) auf, die aus den Gerauschen der HFL resultieren, obwohl
sich durch den Umbau der Leitung eine Verbesserung der Schallim-
missionsverhaltnisse gegenltber dem Bestand um 8,0 bis 8,6 Dezi-
bel(A) ergibt.

Diese Richtwertlberschreitung wird von der Senatsverwaltung fir
Gesundheit, Umwelt und Verbraucherschutz kritisiert.

Bei dieser Richtwertlberschreitung ist jedoch in starkem MaBe zu
bertcksichtigen, dass sich die ermittelten Beurteilungspegel geman
TA Larm aus dem Schallpegel und aus Zuschlagen fir Tonhaltigkeit,
fir Impulshaltigkeit sowie flr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlich-
keit zusammensetzen. So sind in den Analysen des Schalltechni-
schen Berichts Nr. 404.1 zur Ermittlung des Beurteilungspegels am
Wohnhaus Karower Chaussee 131 — 149 ein Tonzuschlag von 3 dB,
ein Impulszuschlag von 2,3 dB(A) sowie ein Sonn- und Feiertagszu-
schlag von 3,6 dB(A) berlcksichtigt. Es ist also eine sog. ,worst-
case-Betrachtung“ durchgefihrt worden. Damit liegen die Beurtei-
lungspegel um knapp 9 dB(A) Uber den tatséchlichen Gerauschim-
missionen, was wiederum darauf schlieBen lasst, dass der tatsachli-
che Gerauschpegel um mindestens 5,2 dB(A) unter dem nachtlichen
Immissionsrichtwert von 40 dB(A) liegt.

Weiterhin darf nicht unbericksichtigt bleiben, dass fir das o. g.
Wohngebaude aufgrund des Ausbaus der A 10 ein Anspruch auf
passiven Schallschutz dem Grunde nach besteht, der an den maB-
geblichen Immissionsorten in der Regel auch zu einer tatsachlichen
Anspruchsberechtigung fihren wird. Der Einbau von Schallschutz-
fenstern bewirkt in der Schallschutzklasse 1 ein bewertetes Schall-
dammmaf von 25 — 29 dB, in der Schallschutzklasse 2 ein bewerte-
tes Schalldammman von 30 — 34 dB und in der Schallschutzklasse 3
ein bewertetes SchallddmmmaRB von 35 — 39 dB, sodass davon aus-
zugehen ist, dass die gemaB TA Larm, Kap. 6.2 geltenden Immissi-
onsrichtwerte flr Immissionsorte innerhalb von Geb&uden von 35
EB(A) tags und 25 dB(A) nachts problemlos eingehalten werden
onnten.

Die Summenpegelbetrachtung ist fir den Immissionsort 404.d (EG
bis 4.0G) wiederum am Wohngeb&ude Karower Chaussee 131-149
durchgefihrt worden. Die Summenpegel der funf betrachteten Ge-
schosse ergeben sich jeweils aus den Beurteilungspegeln der umge-
bauten Hochspannungsfreileitung und denen der ausgebauten A 10
unter Berlcksichtigung der aktiven SchallschutzmaBnahmen.

Ein Vergleich der Summenpegel mit den Beurteilungspegeln der Au-
tobahn zeigt, dass die Summenpegel nur um 0,2 bis 0,5 dB(A) héher
liegen. Diese geringe Erhéhung des Summenpegels gegenlber dem
Beurteilungspegel fihrt zu keiner anderen Beurteilung des Schall-
schutzanspruchs, da die Schallddmmklasse flir einzubauende Fens-
ter 30 zu wahlen ist, dass die Innenpegel in jedem Fall eingehalten
werden.

Des weiteren wird seitens SenGesUmV gefordert, aus Griinden des
Schallschutz und zur Reduzierung von Immissionen durch elektro-
magnetische Felder im Aufenthaltsbereich von Menschen eine Ver-
legung als Erdkabel alternativ zu prifen.

Nach dem heutigen Stand der Technik stellt die Hochspannungsfrei-
leitung eindeutig die zuverlassigste und wirtschaftlichste Lésung fur
den Transport elektrischer Energie dar. Bei einer Erdverlegung ent-
stehen je nach Kabeltyp (6l-, gas- bzw. kunststoffummantelt) die vier-



172 -

bis zehnfachen Investitionskosten, die Lebensdauer ist nur etwa halb
so hoch, regelméaBig erforderliche Wartungsarbeiten verursachen
mindestens dreiwdchige Betriebsunterbrechungen und die zu Uber-
tragenden Energiemengen sind erwarmungsbedingt geringer.

Fir die Hochspannungsfreileitung Neuenhagen — Wustermark —
Hennigsdorf (293/294/295), die das Stahlwerk Hennigsdorf mit Ener-
gie versorgt, kommt eine Erdverlegung aus Griinden der Betriebssi-
cherheit somit nicht in Betracht. Zudem wirde eine Erdverlegung die
Inanspruchnahme von zusétzlichen Flachen bedingen. An den Uber-
gabepunkten waren Schaltanlagen mit Grundflachen von jeweils ca.
40 m x 40 m erforderlich und ein 30 m breiter Schutzstreifen ober-
halb der Kabeltrasse ware freizuhalten, was den Verlust vieler Klein-
garten zur Folge hatte. Weiterhin ist festzustellen, dass sich die lei-
tungsbedingten Immissionsverhaltnisse fiir das Wohngebdude Karo-
wer Chaussee 131 — 149 durch die mit der Zusammenlegung der
220-kV- und der 380-kV-Leitung verbundene Abrickung der HFL von
der sudlichen Gebdudefront mit Schallreduzierungen von bis zu
8,6 dB(A) wesentlich verbessern. Auch die elektromagnetischen Be-
lastungen reduzieren sich deutlich. Bei Einer Erdverlegung der 220-
kV-Leitung bliebe die 380-kV-Leitung in ihrer jetzigen ungulnstigeren
Lage bestehen und es waren keine nennenswerten Immissionsredu-
zierungen maoglich.

Baularm

Von der Senatsverwaltung fir Gesundheit, Umwelt und Verbraucher-
schutz wird kritisiert, dass die Planfeststellungsunterlagen zur Verle-
gung der 220(380)-kV-Leitung keine Aussagen zu baubedingten Ge-
rauschimmissionen enthalten und fordert daher in den Planfeststel-
lungsbeschluss aufzunehmen, dass ein nachtlicher Immissionsricht-
wert von 40 dB(A) einzuhalten ware und die tagsiber eingesetzten
Baumaschinen dem Stand der Technik zu entsprechen haben. Als
weitere Auflagen seien wahrend der Bauarbeiten die Regelungen im
Landes-Immissionsschutzgesetz Berlin (LImSchG Bin), der Allge-
meinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Ge-
rauschimmissionen (AVV Baularm) sowie der 32. Verordnung zur
Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung, 32. BImSchV) zu beachten.

Die MaBnahme ,Verlegung der 220(380)-kV-Leitung® ist eine Folge-
maBnahme des Ausbaus der A 10. Deshalb gelten die in der Unter-
lage 1 (Erlauterungsbericht, S. 81) getroffenen Aussagen zum
Schallschutz im Zuge der Bauausfihrung auch fir die Verlegung der
220(380)-kV-Leitung. Dort ist als Rotéanderung R 20 erganzend auf-
genommen worden, dass im Zuge der Bauausfihrung die geltenden
Normen und Richtlinien zum Schallschutz zu berlcksichtigen sind.
Somit erlbrigt es sich, hier explizite Auflagen zu formulieren.

Elektromagnetische Felder

Die seitens SenGUV aufgeworfenen Fragen sind mit der geforderten
Erganzung der Anlage 8 der Unterlage 17 um das EMV-Gutachten
flr den Istzustand als geklart anzusehen.
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Landesamt fiir Gesundheit und Soziales Berlin

Larm

In weiten Teilen wird vom Landesamt flir Gesundheit eine inhaltlich
gleiche oder &hnliche Kritik am Vorhaben geduBert wie von der Se-
natsverwaltung fur Gesundheit, Umwelt und Verbraucherschutz.

Deshalb gelten auch hier die Aussagen von B.V.3.2.1.

Darlber hinaus wird die Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
um 3,7 dB(A) in den Nachtstunden gemaB TA Larm als schéadliche
Umwelteinwirkung dahingehend kritisiert, dass tieffrequente Gerau-
sche bei einer A-bewerteten Betrachtung von Schallpegeln unterrep-
rasentiert dargestellt wirden, dass diese niedrigfrequenten Gerau-
sche deutlich wahrnehmbar seien und dass diese in der aktuellen
Umweltmedizin als gesundheitsschadlich eingestuft wirden. Darlber
hinaus lieBen sich tieffrequente Gerdusche wesentlich schlechter
durch SchallddmmmaBnahmen reduzieren als héherfrequenter
Schall. Trotzdem seien SchallschutzmaBnahmen zu prifen.

Hierzu ist richtig zu stellen, dass tieffrequente Gerausche nach TA
Larm, Kap. 7.3 Gerausche sind, deren vorherrschende Energieantei-
le im Frequenzbereich unter 90 Hz liegen.

Deshalb kdnnen Gerdusche, die von Hochspannungsfreileitungen
ausgehen gemaB TA Larm nicht als tieffrequente Gerausche be-
zeichnet werden.

Messungen des von HFL abgestrahlten Schalls belegen, dass die
héchsten (A-bewerteten) Schalldruckpegel im Frequenzbereich von
100 bis 125 Hz auftreten.

Somit ist auch keine Betrachtung von C-bewerteten Schallpegeln
geman TA Larm erforderlich.

SchallschutzmaBnahmen sind insoweit in die Konzeption der neuen
Leitungstrasse miteinbezogen worden, als dass das erhebliche Ab-
ricken des betreffenden Mastes von der Wohnbebauung sowie die
Anordnung von Biindelleitern gemaB dem Stand der Technik die be-
reits zitierte deutliche Verbesserung gegenlber dem Ist-Zustand
(Immissionsreduzierung von 8,0 bis 8,6 dB(A) an den maBgeblichen
Immissionsorten) bewirken.

Elektromagnetische Felder

In weiten Teilen wird vom Landesamt fiir Gesundheit eine inhaltlich
gleiche oder &hnliche Kritik am Vorhaben geduBert wie von der Se-
natsverwaltung fur Gesundheit, Umwelt und Verbraucherschutz.

Deshalb gelten auch hier die Aussagen von B.V.3.2.1.

Die vom LaGeSo hervorgebrachten Vorschlage zur Reduzierung der
Auswirkungen von elektromagnetischen Feldern (Verlegung als Erd-
kabel im Randbereich der Autobahn / Erhéhung der Masten) stellen
hier keine verniinftigerweise zu realisierenden MaBnahmen dar.

Auch Erdkabeltrassen missen fiir Wartungsarbeiten zuganglich sein
und diarfen auf einem 30 m Sicherheitsstreifen nicht Gberbaut wer-
den.

Eine weitere Erh6hung der nunmehr um 10 m héheren Maste wére
mit einer unzumutbaren Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ver-
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bunden. Dartber hinaus wiurden auch noch gréBere Fundamente
(Flachenversiegelung) erforderlich.

Entschadigung

Im Rahmen der vorliegenden Planfeststellung wird die grundlegende
Entscheidung dartber getroffen, welche konkreten Grundstlicke in
welchem Umfang fir das von dem Trager des Vorhabens geplante
und von ihm durchzuflihrende Vorhaben bendétigt werden.

Die konkreten Grundstilicke, die durch das planfestgestellte StraBen-
bauvorhaben in Anspruch genommen werden, sind in den festge-
stellten Unterlagen Uber den Grunderwerb (Grunderwerbsplane und
Grunderwerbsverzeichnisse - UL 14.1, UL 14.2 sowie die Anlagen 5
u. 6 der UL 17) dargestellt.

Uber die sich durch die Inanspruchnahme der Grundstlicke ergeben-
den Entschadigungsfragen wird im Enteignungsverfahren befunden,
dem gemaB § 19 Abs. 2 FStrG die festgestellten Plane zugrunde zu
legen sind (vgl. BVerfG, Beschluss vom 10. Mai 1977 - 1 BvR
514/86, 323/69 -, BVerfGE 45, 297, 320). Enteignungsbehérde im
Land Berlin ist die SenStadt - GR - gemaB § 17b Abs. 1 Nr. 6 FStrG
i. V.m. § 5 Abs. 1 Satz 1 Enteignungsgesetz Berlin. Fir die unter-
halb der Enteignungsschwelle liegenden Eingriffe in Rechtspositio-
nen Dritter hat die Planfeststellungsbehérde nach § 74 Abs. 2 Satz 2
VwVIG dem Trager des Vorhabens aufgegeben, Vorkehrungen zu
treffen sowie Anlagen zu errichten und zu unterhalten, die zur Ver-
meidung dieser nachteiligen Wirkungen erforderlich sind (z. B. Kos-
tenibernahme fir den Einbau von Schallschutzfenstern). Ferner
wurde gemaB § 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G Uber Anspriche auf ange-
messene Entschadigung im Planfeststellungsbeschluss dem Grunde
nach entschieden. Diese Entschadigungsanspriiche sind ebenfalls in
dem getrennt vom vorliegenden Planfeststellungsverfahren durchzu-
Ejshr%?)den Entschadigungsverfahren geltend zu machen (§ 19a
trG).
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Mo-
nats nach Zustellung schriftlich Klage beim

Bundesverwaltungsgericht
Simsonplatz 1
04107 Leipzig

erhoben werden. Der Beschluss gilt mit dem Ende der Ausle-
gungsfrist den Betroffenen und denjenigen gegenuber, die Ein-
wendungen erhoben haben, als zugestellt.

Vor dem Bundesverwaltungsgericht besteht Vertretungszwang; dies
gilt auch fiur die Erhebung der Klage und ihre Begriindung. Danach
muss sich jeder Beteiligte durch einen Bevollmé&chtigten - Rechtsan-
walt oder Rechtslehrer an einer deutschen Hochschule - vertreten
lassen. Juristische Personen des 6ffentlichen Rechts und Behdérden
kénnen sich auch durch Beamte oder Angestellte mit Befahigung
Izum Richteramt sowie Diplomjuristen im héheren Dienst vertreten
assen.

Die Klage muss den Klager, den Beklagten (Land Berlin, vertreten
durch die Senatsverwaltung far Stadtentwicklung — Abteilung Grund-
satzangelegenheiten und Recht) und den Gegenstand des Klagebe-
gehrens bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die
zur Begrindung dienenden Tatsachen und Beweismittel sollen an-
gegeben, der angefochtene Bescheid soll in Urschrift oder in Ab-
schrift beigefigt werden. Der Klageschrift sollen zwei Abschriften
beigeflgt werden.

Die Klagefrist ist nur gewahrt, wenn die Klage innerhalb der Frist bei
dem Bundesverwaltungsgericht eingegangen ist.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die Tat-
sachen, durch deren Berucksichtigung oder Nichtbericksichtigung im
Verwaltungsverfahren er sich beschwert fahlt, anzugeben. Das Ge-
richt kann unter den Voraussetzungen des § 87 b Abs. 3 Verwal-
tungsgerichtsordnung (VwGO) Erklarungen und Beweismittel, die
erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, zurtickweisen und
ohne weitere Ermittlungen entscheiden.
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Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat
keine aufschiebende Wirkung. Ein Antrag auf Anordnung der auf-
schiebenden Wirkung (§ 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO) kann beim Bun-
desverwaltungsgericht (Anschrift siehe oben) nur innerhalb eines
Monats nach der Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses ge-
stellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden
Wirkung rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbe-
schluss Beschwerte einen hierauf gestitzten Antrag nach § 80
Abs. 5 Satz 1 VwWGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen.
Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den
Tatsachen Kenntnis erlangt.

Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung
SenStadt VII E - Planfeststellungsbehérde FStrG -

Wt - -

Dr. Rausch-Gast

Berlin, den 27. Februar 2009
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Abkiurzungsverzeichnis

A Autobahn, AusgleichsmaBnahme

Abb. Abbildung

Abl. Amtsblatt

Abs. Absatz

Abt. Abteilung

AD Autobahndreieck

ADL Abwasserdruckleitung

a. F. alte Fassung

AFS abfiltrierbare Stoffe

AG Aktiengesellschaft

AK Autobahnkreuz

AKW aromatische Kohlenwasserstoffe

AOX adsorbierbare halogenierte Kohlenwasserstoffe im Wasser

Art. Artikel

AS Anschlussstelle

Aufl. Auflage

ATV Abwassertechnische Vereinigung e.V.

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm — Gerauschimmissionen vom 19. August 1970 (Bei-
lage zum Bundesanzeiger (BAnz) Nr. 160 vom 1.9.1970)

B BundesfernstraBe

BAB Bundesautobahn

BAnz Bundesanzeiger

BauGB Baugesetzbuch
in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September
2004 (BGBI. S. 2414), zuletzt geéndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 21. Dezember 2006 (BGBI. | S. 3316)

BaumSchVO Baumschutzverordnung Berlin
Verordnung zum Schutze des Baumbestandes in Berlin
vom 11. Januar 1982, zuletzt gedndert durch die vierte
Verordnung zur Anderung der Baumschutzverordnung
vom 5. Oktober 2007 (GVBI. S. 558)

BayVGH Bayerischer Verwaltungsgerichtshof

BBI Berlin-Brandenburg-International (GroBflughafen)

BBodSchG Bundes-Bodenschutzgesetz
vom 17. Marz 1998 (BGBI. S. 502), zuletzt geandert durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 09. Dezember 2004 (BGBI. |
S. 3214)

BBodSchV Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung
in der Fassung vom 12. Juli 1999 (BGBI. | S. 1554), zu-
letzt ge&ndert durch Artikel 2 der Verordnung vom 23. De-
zember 2004 (BGBI. | S. 3758)

BE-Flachen Baustelleneinrichtungsflachen

BerlStrG Berliner StraBengesetz
vom 13. Juli 1999 (GVBI. S. 380), zuletzt geandert durch
Gesetzes vom 7. Juni 2007 (GVBI. S 222)

Bewag Berliner Kraft- und Licht (Bewag)-Aktiengesellschaft

BGBI. | Bundesgesetzblatt Teil |
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BImSchG

Bundesimmissionsschutzgesetz

in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September
2002 (BGBI. I S. 3830), zuletzt gedndert durch Artikel 1
des Gesetzes vom 23. Oktober 2007 (BGBI. | S.2470)

16. BImSchV

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung)

vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036/GVBI. S. 1528), gean-
dert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September
2006 (BGBI. | S. 2146)

22. BImSchV

Zweiundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Im-
missionswerte flr Schadstoffe in der Luft)

vom 11. September 2002 in der Fassung der Bekannt-
machung vom 4. Juni 2007 (BGBI. | S. 1006)

24. BImSchV

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schall-
schutzmaBnahmenverordnung)

vom 04. Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), geédndert
durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997
(BGBI. I S. 2329)

26. BImSchV

Sechsundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber
elektromagnetische Felder - 26. BImSchV) vom 16. De-
zember 1996 (BGBI. | S. 1966)

32. BImSchV

ZweiunddreiBigste Verordnung zur Durchflhrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschi-
nenldrmschutzverordnung)

vom 29. August 2002 (BGBI. | S. 3478), zuletzt geandert
durch Artikel 6, Absatz 5 der Verordnung vom 6. Méarz
2007 (BGBI. | S. 261)

BISS

Birgerinitiative Stadtring-Std

BI.

Blatt

BLN

Berliner Landesarbeitsgemeinschaft Naturschutz e.V.

Bin

Berlin

BLP

Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen

BMVBS

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

BMVBW

Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen

BNatSchG

Bundesnaturschutzgesetz

vom 25. Marz 2002 (BGBI. | S. 1193), zuletzt geandert
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 10. Marz 2007 (BGBI. |
S. 666)

B-Plan

Bebauungsplan

BSW

Beton-Schutzwand

BVerfGE

Entscheidungen des Bundesverfassungsgerichts

BVerwG

Bundesverwaltungsgericht

BVerwGE

Entscheidungen des Bundesverwaltungsgerichts

BvR

Aktenzeichen einer Verfassungsbeschwerde zum Bundes-
verfassungsgericht

BVWP

Bundesverkehrswegeplan/-planung
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BW Bauwerk

BWG Berliner Wassergesetz
in der Fassung vom 17. Juni 2005 (GVBI. S. 367), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 11. Juli 2006 (GVBI. S. 813)

BWV Bauwerksverzeichnis

bzw. beziehungsweise

ca. circa

CD Compact Disc

CeHs Benzol

CKW Chlorierte Kohlenwasserstoffe

cm Zentimeter

CO Kohlenmonoxid

CO, Kohlendioxid

CSB chemischer Sauerstoffbedarf

d Tag

d. h. das heifBt

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

DG Dienstgebaude

DIN Deutsche Industrie Norm

DIN EN Deutsche (Industrie) Norm einer Europaischen Norm

Dipl.-Ing. Diplom-Ingenieur

DN Nennweite

DOC Dissolved Organic Carbon (im Wasser geldste organische
Kohlenstoffverbindungen)

DSchGBIn Denkmalschutzgesetz Berlin
Gesetz zum Schutz von Denkmalen in Berlin vom 24. April
1995 (GVBI. S. 274), zuletzt gedndert durch Art. Il des
Gesetzes am 14.12.2005 (GVBI. S. 754)

DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr

DTVw durchschnittlicher werktaglicher Verkehr

DWA Deutsche Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser
und Abfélle e.V.

DVWK Deutscher Verband fur Wasserwirtschaft und Kultur-
bau e.V.

E ErsatzmaBnahme

EAG Eingriffs-Ausgleichs-Gutachten

EAG-MaBnahme

MaBnahme entsprechend dem Eingriffs-Ausgleichs-
Gutachten fiir die Umverlegung der Hochspannungs-
freileitung

EAHV 93 Empfehlungen fir die Anlagen far HauptverkehrsstraBen,
Ausgabe 1993

eff. effektiv

EG Europaische Gemeinschaft, Erdgeschoss

etc. et cetera

EU Europaische Union

e.V. eingetragener Verein

ff. fortfolgende

FFH Flora-Fauna-Habitat(e)
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FFH-Richtlinie Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur
Erhaltung der natirlichen Lebensrdume sowie der wild
lebenden Tiere und Pflanzen

FNP Flachennutzungsplan

FStrAbG FernstraBenausbaugesetz
Neufassung vom 20. Januar 2005 (BGBI. | S. 202)

FStrG BundesfernstraBengesetz
in der Fassung der Bekanntmachung vom 28. Juni 2007
(BGBI. | S. 1206)

g Gramm

Abt. GR Abteilung Grundsatzangelegenheiten und Recht

GEV Grunderwerbsverzeichnis

GG Grundgesetz

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

GMBI. Gemeinsames Ministerialblatt

GVBI./GVOBI. BIn

Gesetz- und Verordnungsblatt fir Berlin

h Stunde

ha Hektar

HFL Hochspannungsfreileitung

Hz Hertz

HVE Handlungsanleitung zum Vollzug der Eingriffsregelung
(Land Brandenburg)

IB Ingenieurblro

i.d.F. in der Fassung

i.d. R. in der Regel

i. V.m. in Verbindung mit

IGT Interessengemeinschaft Teltowkanal

IHK Deutsche Industrie- und Handelskammer

Kap. Kapitel

Kfz Kraftfahrzeug

Kfz/24h Kraftfahrzeuge in 24 Stunden

Kfz/h Kraftfahrzeuge in einer Stunde

kg Kilogramm

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

kV Kilovolt

LAGA Landerarbeitsgemeinschaft Abfall

LaGeSo Landesamt flr Gesundheit und Soziales Berlin

LaPro Landschaftsprogramm

LBP landschaftspflegerischer Begleitplan

LCKW leichtflichtige chlorierte Kohlenwasserstoffe

Ifd. laufend(e)

LImSchG Bin Landes-Immissionsschutzgesetz Berlin vom 5. Dezember
2005 (GVBI. Nr. 42 vom 15.12.2005)

Lkw Lastkraftwagen

I/s Liter pro Sekunde

LSA Lichtsignalanlage

LSG Landschaftsschutzgebiet

LSW Larmschutzwand

It. laut

LV Landesverband
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LWaldG Bin Landeswaldgesetz Berlin vom 16. September 2004 (GVBI.
S. 391)

M MaBstab

m Meter

m/s Meter pro Sekunde

m2 Quadratmeter

m3 Kubikmeter

ms/s Kubikmeter pro Sekunde

max. maximal(e)

Mio. Million

MIV motorisierter Individualverkehr

MKW Mineral6lkohlenwasserstoffe

N Stickstoff (Nitrogenium)

NABU Naturschutzbund

NachbG BIn Berliner Nachbarrechtsgesetz
vom 28. September 1973 (GVBI. S. 1654)

NatSchG Bin Berliner Naturschutzgesetz; Gesetz liber Naturschutz und
Landschaftspflege von Berlin
in der Fassung der Bekanntmachung vom 9. November
2006 (GVBI.S.1073)

NEB Niederbarnimer Eisenbahn AG

NN Normalnull

NO, Stickstoffdioxid

n.g. nicht quantifizierbar

Nr. / Nrn. Nummer / Nummern

NSG Naturschutzgebiet

NVwZ Neue Zeitschrift fir Verwaltungsrecht

NVwZ-RR Neue Zeitschrift fir Verwaltungsrecht - Rechtsreport

0. 3. oben genannt (e)

OoG Obergeschoss

ONB Obere Naturschutzbehérde

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OovG Oberverwaltungsgericht

P Phosphor

PDF Portable Document Format (deutsch: (trans)portables Do-
kumentenformat

pH-Wert MaBzahl fir die Konzentration der Wasserstoff-lonen
in einer Lésung

Pkw Personenkraftwagen

PlafeR 07 Planfeststellungsrichtlinien, Ausgabe 2007

PM10 Partikel, die einen gréBenselektierenden Lufteinlass pas-
sieren, der fur einen aerodynamischen Durchmesser von
10 um einen Abscheidegrad von 50 Prozent aufweist

R Roteintrag

RAA Richtlinie far die Anlage von Autobahnen, Ausgabe 2008

RAL-K 2 Richtlinie far die Anlage von LandstraBen, Abschnitt 2 —
planfreie Knotenpunkte, berichtigter Nachdruck von 1991

RAS-L Richtlinie fur die Anlage von StraBen, Teil: Linienfihrung,
Ausgabe 1995

RAS-LP 4 Richtlinien flr die Anlage von StraBen, Teil: Landschafts-

pflege, Abschnitt 4: Schutz von Bdumen, Vegetationsbe-
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standen und Tieren bei BaumaBnahmen, Ausgabe 1999

RAS-N Richtlinien far die Anlage von StraBen, Teil: Leitfaden far
die funktionale Gliederung des StraBennetzes,
Ausgabe 1988

RASt 06 Richtlinien flr die Anlage von StadtstraBen,
Ausgabe 2006

RB Larm-92 Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz
an StraBen, Ausgabe 1992

RIN Richtlinie integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008, Ver-
Offentlichung 2009

RiStWag Richtlinien far bautechnische MaBnahmen an StraBen in
Wassergewinnungsgebieten

R-Kanal Regenwasserkanal

RL Richtlinie

RLS-90 Richtlinie fur den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990

RMS Richtlinien fur die Markierung an StraBen

Rn Randnummer

RStO 01 Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen, Ausgabe 2001

RQ Regelquerschnitt

S SchutzmaBnahme

S. Seite

S-Bahn Schnellbahn

SBW Stutzbauwerk

SenGUV Senatsverwaltung fir Gesundheit, Umwelt und Verbrau-
cherschutz

SenStadt Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung

SenStadt - X Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung — Abteilung X

SPA-Gebiet ~opecial Protected Areas” oder Besondere Schutzgebiete
(BSG), Vogelschutzgebiete auf der Grundlage der Europa-
ischen Vogelschutzrichtlinie

SO, Schwefeldioxid

SQ Sonderqguerschnitt

StEP Verkehr Stadtentwicklungsplan Verkehr

Str. StraBe

StU Stammumfang

StVO StraBenverkehrsordnung

SUP Strategische Umweltprifung

t Tonne

Tab. Tabelle

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm i. d. F. vom
26.8.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)

TOB Trager offentlicher Belange

TR Boden Technische Regeln fir die Verwertung von Bodenmaterial

u. a. unter anderem

u. a. und ahnliche (s)

UL Unterlage

U Uberflihrungsbauwerk

UNN Uber Normalnull

UNB Untere Naturschutzbehdrde

UPR Umwelt und Planungsrecht




- 183 -

USW. und so weiter

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVP-RL Richtlinie des Rates vom 27. Juni 1985 Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung bei bestimmten 6ffentlichen und
privaten Objekten 85/337 EWG (ABI. EG Nr. L 175 vom
5.07.1985), geandert durch Richtlinie 97/11 EG vom
3. Marz 1997 ABI. EG L 73/5 vom 14. Marz 1997)

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
in der Fassung der Bekanntmachung vom 25. Juni 2006
(BGBI. I, 1757, 2797), zuletzt gedndert durch Gesetz vom
21. Dezember 2006 (BGBI. | S.2316)

UVPG-BIn Berliner Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
vom 7. Juli 2007 (GVBI. S.222)

UvsS Umweltvertraglichkeitsstudie

V Violetteintragung, VermeidungsmaBnahme

VC Vinylchlorid

VDI Vereinigung Deutscher Ingenieure

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

VerwArch Verwaltungsarchiv

VerwRspr. Verwaltungsrechtsprechung in Deutschland

vgl. vergleich(e)

VLB Verkehrslenkung Berlin

VLarmSchR 97 Richtlinien far den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes von 1997

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung
in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Méarz 1991
(BGBI. | S. 686), zuletzt gedndert durch Gesetz vom
12. Dezember 2007 (BGBI. | S. 2840)

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz
in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar
2003 (BGBI. | S. 102), zuletzt geandert durch das Vierte
Gesetz zur Anderung verwaltungsverfahrensrechtlicher
Vorschriften (4. VwVfAndG) vom 11. Dezember 2008
(BGBI. | S. 2418)

VwV{G Bin Verwaltungsverfahrensgesetz Berlin;
Gesetz Uber das Verfahren in der Berliner Verwaltung vom
8. Dezember 1976 (GVBI. S. 2735, 2898), zuletzt geandert
durch Artikel VI des Gesetzes vom 24. Juni 2004 (GVBI.
S. 253)

WHG Wasserhaushaltsgesetz;
Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts in der Fassung
der Bekanntmachung vom 19. August 2002 (BGBI. |
S. 3245), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 10. Mai 2007 (BGBI. | S.666)

WSZ Wasserschutzzone

z. B. zum Beispiel

z.T zum Teil

ZTV-La 99 bzw. 05

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien far Landschaftsbauarbeiten im StraBenbau, Ausga-
be 1999 bzw. 2005
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ZTV-Lsw 06 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien far die Ausfihrung von Larmschutzwéanden,
Ausgabe 2006

zzgl. zuzlglich

€ Euro (Européaische Wahrungseinheit)

§ Paragraph

Y% Prozent

pug/ms Mikrogramm pro Kubikmeter




