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Angebot zum Abschluss eines Verkehrsvertrags Mehrleistungspaket

Sehr geehrte Senatorin Junge-Reyer,
sehr geehrter Herr Minister Dellmann,

das Land Berlin ("Berlin"), das Land Brandenburg ("Brandenburg" und gemeinsam mit Berlin die
"Lénder") und die S-Bahn Berlin GmbH ("S-Bahn" und gemeinsam mit den Lindern die "Partei-
en") sind Parteien des Verkehrsvertrages (ber die Bedienung der Strecken im S-Bahnverkeht
der Region Berlin/Brandenburg in den Jahren 2003 bis 2017 (Verkehrsvertrag Berlin-
Brandenburg vom 27.08.2004, nachfolgend: ,VV“).

]
[m Zusammenhang mit der Durchfithrung des VV sind Meinungsverschiedenheiten entstanden,
die die Parteien durch gerichtlichen Vergleich (nachfolgend: "Vergleich") unabhéngig von dieser
Vereinbarung erledigen wollen. Im Rahmen des Vergleichs wird sich die S-Bahn gegeniiber den
Landern verpflichten, Verkehrsleistungen auf Grundlage eines gesondert abzuschlieRenden
Vertrags zu erbringen. Daflir unterbreitet die S-Bahn unter den im Folgenden aufgefiihrten Be-
dingungen den Landern das im Folgenden aufgefiihrte Angebot (ber Mehrleistungen.
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Dies vorausgeschickt erklart die S-Bahn was folgt:

Die S-Bahn bietet den Léndern hiermit unter der Befristung gem. Nr. 2 und den auflo-
senden und aufschiebenden Bedingungen gem. Nr. 4 und 5 dieses Angebots, im Ubri-
gen aber unbedingt und unwiderruflich, den Abschluss eines Vertrags zur Erbringung
von zusatzlichen Verkehrsleistungen (nachfolgend: ,Verkehrsvertrag Mehrleistungspa-
ket” bestehend aus erster Stufe S 21, BBI-Anbindung und sonstigen Mehrleistungen) fiir
den Zeitraum vom Fahrplanwechsel 2011/2012 bis zum Ende des Fahtplanjahres 2017
zu den Konditionen gemdl Anlage 1 (nachfolgend: ,Mehrverkehre®) und entsprechend
den Regelungen des VV an.

Das Vertragsangebot gem, Nr. 1 hat Gliltigkeit his

a) zum Ende eines aufgrund der VO 1370/07 durchzuflihrenden Verfahrens oder
eines anderen zulassigen Verfahrens durch die Linder oder durch ein Land zur
Vergabe der Verkehrsleistungen fiir die erste Stufe S 21 und/oder die BBI-
Anbindung,

b) [dngstens jedoch bis zum 01.01.2012.

Die S-Bahn erbringt die Verkehrsleistungen nach dem nach Nr. 1 und Nr. 2 zustande
kommenden Verkehrsvertrag Mehrleistungspaket zur Erfillung ihrer Verpflichtung ge-
mafl Nr. 2 des Vergleichs.

Dieses Vertragsangebot steht unter der aufschiebenden Bedingung, dass zwischen den
Parteien ein wirksamer Vergleich zum Zwecke der Beendigung der Verwaltungsrechts-
streitigkeiten - vor dem VG Berlin {(a) VG 13 A 91.05 und (b) VG 13 A 126.05 - entspre-
chend der diesem Vorvertrag als Anlage 2 beiliegenden Fassung geschlossen wird.

Dieses Vertragsangebot steht unter den auflésenden Bedingungen, dass

a) der gem. Nr., 4 abgeschlossene Vergleich oder einzelne seiner Bestandteile nicht
bis zum Ende der Laufzeit des VV (2017) Bestand haben;

h) der VV nicht bis zum Ende seiner Laufzeit (2017) Bestand hat.

Die S-Bahn ist berechtigt, auf eine oder beide der in dieser Nr. 5 vereinbarten auflésen-
den Bedingungen zu verzichten; in diesem Fall gilt die Bedingung als endgiiltig nicht
eingetreten, sobald die schriftliche Erklarung tber den Verzicht den Lindern zugegan-
gen ist. Ein solcher Verzicht kann noch innerhalb einer Frist von 21 Kalendertagen er-
kldrt werden, nachdem die S-Bahn von dem Eintritt einer auflésenden Bedingung
Kenntnis erlangt hat.
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6. Sollte eine Bestimmung dieses Angebots ganz oder teilweise nichtig, unwirksam oder

undurchsetzbar sein oder werden, wird vorbehaltlich einer abweichenden Regelung in

Nr. 5 die Wirksamkeit und Durchsetzbarkeit aller Ubrigen verbleibenden Bestimmungen
davon nicht beruhrt.

Mit freundlichen Grifien

VW? — Q. /Vé* ﬂﬂ{’(

Dr. Tobias Heinemann # . Felix Pohl

Anlage 1: Entwurf des Verkehrsvertrags Mehrleistungspaket
Anlage 2: Entwurf des Vergleichs



Anlage 1

Verkehrsvertrag Mehrleistungspaket

zwischen

dem Land Berlin,

dem Land Brandenburg,

und

der S-Bahn Berlin GmbH

iiber bestimmte Verkehrsleistungen in den Fahrplanjahren 2012 bis 2017
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Priambel

Das Land Berlin ("Berlin"), das Land Brandenburg ("Brandenburg" und gemeinsam
mit Betlin die "Lénder") und die S-Bahn Berlin Gmbl ("S-Bahn" und gemeinsam mit
den Lindern die "Parteien") sind Parteien des Verkehrsvertrages iiber die Bedienung
der Strecken im S-Bahnverkehr der Region Berlin/Brandenburg in den Jahren 2003
bis 2017 (Verkehrsvertrag Berlin-Brandenburg vom 27.08.2004, nachfolgend: ,,VV*).

Im Zusammenhang mit der Durchfithrung des VV sind Meinungsverschiedenheiten
entstanden, die die Parteien vergleichsweise erledigt haben. Im Zuge des Vergleichs
hat sich die S-Bahn gegeniiber den Lindern verpflichtet, bestimmte Mehrleistungen
zu erbringen. '

Des weiteren soll fiir den Fall, dass die Léinder bis zum Ende der Laufzeit des VV
weitere Verkehrsleistungen benétigen, die nicht im Rahmen des VV bestellt werden
konnen, die Moglichkeit geschaffen werden, entsprechende verkehrliche Bediirfnisse
aufgrund und im Rahmen dieses Verkehrsvertrags Mehrleistungspaket zu decken.

In Vollzug dessen vereinbaren die Parteien was folgt:

§ 1 Betriebsleistungen der S-Bahn

1. Die S-Bahn erbringt ab Fahrplanwechsel 2011/2012 bis zum Ende des
Fahrplanjahres 2017 iiber die bestehenden Verpflichtungen hinaus
Verkehrsleistungen ohne zusiitzliche finanzielle Beitrige in einem
Gesamtvolumen von 11.542.000 Zugkilometern ("Mehrleistungspaket™), von
denen 9.507.000 Zugkilometer auf Berlin und 2.035.000 Zugkilometer auf
Brandenburg entfallen.

2. Das Mehrleistungspaket Dbeinhaltet folgende Einzelleistungen fiir die

genannten Fahrplanjahre:
- Erste Stufe S21: 1.285.000 Zugkilometer von 2014 bis 2017
- BBI-Anbindung: 800.000 Zugkilometer von 2012 bis 2017

- Sonstige Mehrleistungen: 267.000 Zugkilometer von 2012 bis 2017

3. Nach den derzeitigen Planungen verteilen sich die Finzelleistungen
entsprechend der nachfolgenden tabellarischen Darstellung auf die einzelnen
Fahrplanjahre:
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[in Mio. Zugkilometer] 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Erste Stufe 821 A Ao 1,285 1,285 1,285 1,285
BBI-Anbindung 0,8 0.8 0.8 0,8 0,8 0,8
Sonstige Mehrleistungen 0,267 0,267 0,267 0,267 0,267 0,267

Die S-Bahn erklirt, dass sie die Leistungen des Mehrleistungspakets in den in
der vorstehenden Tabelle genannten Mengengeriisten pro Fahrplanjahr mit
dem in den betreffenden Fahrplanjahren geplanten Fahrzeugpark erbringen
kann,

Die Parteien vereinbaren, dass die Leistungen des Mehrleistungspakets von
der S-Bahn gemif den Qualitétsanforderungen von § 6 VV 1.V.m. Anlage 2
zum VV zu erbringen sind. Die S-Bahn verpflichtet sich dariiber hinaus,
Verkehrsleistungen zum  Single-Flughafen BBI nach diesem Vertrag
ausschiielich mit Fahrzeugen der Baureihe 481 zu erbringen.

Die Parteien sind sich einig, dass die S-Bahn nicht verpflichtet ist und nicht
verpflichtet werden kann, zur Erbringung der Verkehrsleistungen des
Mehrleistungspakets Investitionen in Neufahrzeuge zu titigen. Die S-Bahn ist
berechtigt, eine Bestellung von Leistungen fiir das jeweils betroffene
Fahrplanjahr zuriick zu weisen, sofern die bestellten Leistungen das in der
Tabelle (Abs. 3) ausgewiesene Mengengeriist des betreffenden Fahrplanjahres
Uberschreitet und es der S-Bahn mit dem bestehenden Fahrzeugpark
betrieblich unmdglich ist, die Mehrleistung im bestellten Umfang zu
erbringen.

§ 2 Bestellung der Betriebsleistungen

Die Lénder sind im Rahmen ihrer jeweiligen territorialen Zustindigkeit
berechtigt, die in § 1 ausgewiesenen Mehrleistungen bei der S-Bahn fiir das
jeweils ausgewiesene Fahrplanjahr zu bestellen ("Bestellkontingente"). Fiir die
Bestellungen gilt der in Anlage 1.5 zum VV vereinbarte Planungskalender
entsprechend, insbesondere sind die darin vorgesehenen Fristen auch fiir
Bestellungen nach diesem Vertrag zu beachten. Auf Anfrage der Linder kann
im gegenseitigen Finvernehmen von dem Verfahren und den Fristen im
Planungskalender abgewichen werden. Die S-Bahn ist insbesondere
berechtigt, ihre Zustimmung zur Abweichung vom Planungskalender zu
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verweigern, wenn der Zeitraum zwischen dem Zeitpunkt der Bestellung der
Mehrleistung durch die Lénder oder durch eines der Linder und dem
Zeitpunkt, zu dem die Mehrleistung von der S-Bahn erbracht werden soll,
weniger als 6 Monate betrigt.

Wird ein Bestellkontingent nach der Tabelle in § 1 Abs. 3 von den Lindern in
dem vorgesehenen Fahrplanjahr nicht wahrgenommen und war den Lindern
eine Abrufung des Bestellkontingents tatsichlich méglich, sind die Linder
vorbehaltlich der Regelung im nachstehenden Satz berechtigt, das betreffende
Bestellkontingent auf die verbleibenden Vertragsjahre pro rata zu verteilen.
Fiihrt eine Verschiebung eines Bestellkontingents dazu, dass die S-Bahn die
kumulierten Mehrleistungen nicht mit dem bestehenden Fahrzeugpark
erbringen kann, verfallt dieses ersatzlos.

Ist den Lindern das Abrufen von Mehrleistungen entsprechend der in der
Tabelle nach § 1 Abs. 3 ausgewiesenen Mengengeriisten pro Fahrplanjahr
tatsdichlich unmdglich, weil z.B. die erste Stufe S21 oder die Anbindung des
Single-Airports BBI zu einem spiteren Zeitpunkt in Betrieb genommen wird
als in der Tabelle (§ 1 Abs. 3) unterstellt, ist zwischen den Parteien
abzustimmen, ob und wie das betreffende Bestellkontingent wahrgenommen
werden kann. Die Beteiligten sind sich einig, dass dieses Bestellkontingent
realisiert werden soll, soweit hierflir verkehrlich sinnvolle Mehrleistungen zur
Erbringung der Bestellkontingente in Frage kommen.

§ 3 Finanzielle Vereinbarungen

Die S-Bahn erhdlt fiir die Leistungen gemdB § 1 keinen finanziellen Beitrag;
die Parteien sind sich dariiber einig, dass es sich um gemeinwirtschaftliche
Leistungen handelt, die zur Erfilllung der Verpflichtung aus dem Vergleich
ertolgen.

Die Leistungen gemdll § 1 werden fiir die Zwecke des Vergleichs wie folgt
kalkulatorisch bewertet:

kalkulatorische Beitrige pro Zugkilometer in Euro

2012 2013 2014 2015 2016 2017

9,23 9,37 9,51 9,65 9,79 9,94
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Der dem Vergleich zugrunde gelegte kalkulatorische Gesamtwert des
Mehrleistungspakets betrdgt 111.315.000 Euro (abgerundet), wobei auf das
Land Berlin 91.813.000 Euro und auf das Land Brandenburg 19.502.000 Euro
wertmélig entfallen.

Die Parteien vereinbaren (abweichend von der Regelung in § 13 Abs. 7 lit. b)
Buchstabe cc) VV), dass die Lénder bei von der S-Bahn zu vertretenden
Minderleistungen und mangelhafter Erfilllung in Bezug auf die Leistungen
gemdf § 1 berechtigt sind, den monetiren Wert der Minderleistungen (gemiB
Abs. 2) gegen bestehende Anspriiche der S-Bahn nach § 14 VV aufzurechnen.
Sollten die Energiekosten den Schwellenwert nach § 14 Abs. 2 lit. b)
Unterabs. 3 VV in Héhe von 10% nicht iibersteigen, sind die Linder
berechtigt, den monetiren Wert der Minderleistungen in  der
Schlussabrechnung geméB § 13 Abs. 3 VV mit den bestehenden Anspriichen
der S-Bahn zu verrechnen, Zur Beantwortung der Frage, wann Zugausfille
von der S-Bahn zu vertreten sind, findet die in Anlage 2.1 zum VV unter der
Uberschrift "Grundsatz" getroffene Regelung entsprechende Anwendung. Die
Regelung des § 17 Abs. 3 S. 2 VV findet auf das in S. 1 dieses Abs. 3
genannte Anrechnungsrecht der Lander Anwendung, wobei etwaige nach dem
VV zu zahlenden Maluszahlungen auf die [Héchstgrenze in § 17 Abs. 3 S. 2
VV anzurechnen sind.

Konnen Leistungen des Mehrleistungspakets von den Lindern in dem jeweils
daflir vorgeschenen Fahrplanjahr (§1 Abs. 3) aufgrund tatsdchlicher
Unmoglichkeit im Sinne von §2 Abs. 3 dieses Vertrages nicht
wahrgenommen werden und ist eine Verteilung des Bestellkontingents auf die
verbleibenden Vertragsjahre pro rata fiir die S-Bahn unméglich, weil sie die
kumulierten Mehrleistungen nicht mit dem bestehenden Fahrzeugpark
erbringen kann, oder ist die Erbringung der Mehrleistung an anderer Stelle
(geméB § 2 Abs. 3) verkehrlich nicht oder nicht in vollem Umfang sinnvoll,
sind die Lénder berechtigt, den monetiren Wert der betreffenden Leistungen
gemdfl Abs. 2 mit bestehenden Anspriichen der S-Bahn nach § 14 VV zu
verrechnen. Sollten die Energickosten den Schwellenwert von 10% nicht
Ubersteigen, sind die Lénder berechtigt, den monetiren Wert der
Minderleistungen in der Schlussabrechnung gemiB § 13 Abs. 3 VV mit den
bestehenden Anspriichen der S-Bahn zu verrechnen.

§ 4 Offnungsklausel

Die Lénder sind berechtigt, aufgrund dieses § 4 bei der S-Bahn folgende
weitere Verkehrsleistungen zu bestellen:
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a) Verkehrsleistungen iiber mogliche S-Bahn-Zusatzverkehre, fiir die in
Folge von etwaigen Netzerweitcrungen des S-Bahn-Netzes Berlin-
Brandenburg ein Bedarf festgestellt wird; Umfang und Fahrpliine
werden die Lénder und die S-Bahn so rechtzeitig einvernehmlich
festlegen, dass die betrieblichen Voraussetzungen fiir die Erbringung
dieser Verkehrsleistungen bis zum Zeitpunkt der vereinbarten
Aufnahme der Verkehrsleistungen geschaffen werden kdnnen;

b) Verkehrsleistungen fiir weitere S-Bahn-Zusatz-, -Ergiinzungs- oder
-Mehrverkehre im Bereich des vom VYV erfassten S-Bahn-Netzes
Berlin-Brandenburg bis zu einer Obergrenze von 900.000
Zugkilometern/Fahrplanjahr,

Fir die Bestellung der in Abs. 1 genannten Verkehrsleistungen gelten die
Regelungen des Planungskalenders fir das Verkehrsangebot und die
Fahrplanerstellung gemdB § 4 und Anlage 1.5 zum VV entsprechend. Im
Ubrigen gilt § 2.1 dieses Verkehrsvertrags Mehrleistungspaket entsprechend.

Sofern es der S-Bahn nach ihren Planungen mit dem jeweils bestehenden
Fahrzeugpark betrieblich mdglich ist, die Verkehrsleistungen in dem gemiB
Abs. 1 bestellten Umfang zu erbringen, bemessen sich die von den Lindern an
die S-Bahn fiir diese Verkehrsleistungen zu zahlenden finanziellen Beitrige
nach den in § 3.2 dieses Verkehrsvertrags Mehrleistungsverkehre zugrunde
gelegten  kalkulatorischen Beitrigen. Fiir die Abrechnung dieser
Verkehrsleistungen im {ibrigen gelten die Regeln des VV entsprechend.

Sofern es der S-Bahn nach ihren Planungen mit dem jeweils bestehenden
Fahrzeugpark betrieblich unméglich ist, die Verkehrsleistungen in dem gemif
Abs. 1 bestellten Umfang zu erbringen, werden sich die Parteien {iber den fiir
die Verkehrsleistungen nach Absatz 1 von den Lindern an die S-Bahn zu
zahlende finanzielle Beitrdge einvernehmlich verstindigen. MaBgeblich zu
berticksichtigen sind dabei:

a) der Anhang der VO 1370/07;

b) die fir den VV und diesen Verkehrsvertrag Mehrleistungen
vereinbarten bzw. kalkulatorisch zu Grunde gelegten Beitriige;

c) zukilinftige Steigerungen der Infrastrukturkosten und anderer
fortzuschreibender Kostenbestandteile sowie

d) etwaig notwendig werdende Investitionen nebst ihrer Abschreibungen.
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Die Verkehrsleistungen gelten erst ab dem Zeitpunkt an von den Léndern als
nach Abs. 1 bestellt, zu dem zwischen den Parteien Einvernehmen tiber die zu
zahlenden finanziellen Beitrdge nach diesem Absatz erzielt worden ist.

§ 5 Riicktrittsrecht
1. Die S-Bahn hat das Recht, von diesem Vertrag durch einseitige schriftliche
Erkldrung gegeniiber den Landern zuriickzutreten, wenn

a) der gem. Nr. 4 des Vorvertrags zu diesem Vertrag abgeschlossene
Vergleich oder einzelne seiner Regelungen nicht bis zum Ende der
Laufzeit des VV (2017) Bestand haben;

b) der VV nicht bis zum Ende seiner Laufzeit (2017) Bestand hat.

2. Die Parteien werden sich nach besten Kriften darum bemihen, dass kein
Riicktrittsgrund nach Abs. 1 eintritt. Sobald eine Partei von dem Eintritt einer
dieser Bedingungen Kenntnis erlangt, hat sie die anderen Parteien davon
unverziglich schriftlich zu unterrichten.

§ 6 Laufzeit

Dieser Vertrag tritt mit Vertragsschluss in Kraft und endet am 14.12.2017. Das Recht
zur ordentlichen Kiindigung ist fiir die Laufzeit des Vertrages ausgeschlossen,

§ 7 Sonstige Regelungen

Die Regelungen des VV gelten entsprechend fiir diesen Vertrag bzw. die Erbringung
der Leistungen nach diesem Vertrag, soweit sie auf diese Leistungen ibertragbar sind
(Qualitdt etc.) und soweit dieser Vertrag keine spezielleren Regelungen enthiilt,
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Anlage 2

[ENTWURF DES VERGLEICHS]
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Anlage zum Protokoll

Vergleich

Priaambel

Die Lander Berlin und Brandenburg (nachfolgend: , Linder*) und die S-Bahn
Berlin GmbH (nachfolgend: ,,S-Bahn®; S-Bahn und Linder nachfolgend: ,,Be-
teiligte*) haben am 27. August 2004 einen Verkehrsvertrag iiber die Bedie-
nung der Strecken im S-Bahn-Verkehr der Region Berlin/Brandenburg
(nachfolgend: ,,Verkehrsvertrag® oder ,VV*) fiir den Zeitraum vom 01, Januar
2003 bis zum 14. Dezember 2017 geschlossen.

Die konkrete Hohe des Basiszuschusssatzes pro Zugkilometer ist zwischen
den Léndern und der S-Bahn aufgrund einer Meinungsverschiedenheit iiber
die Hohe der zwischen der DB Netz AG und der S-Bahn vereinbarten Entgelte
fir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur streitig. Dic Beteiligten hatten
gemiB § 13 VV die Festsetzung der endgiiltigen Héhe des Basiszuschusssat-
zes bewusst einer spéteren Kldrung {iberlassen.

Zwischen den Beteiligten ist insbesondere streitig, ob die DB Netz AG von der
S-Bahn auf der Grundlage des Trassenpreissystems der DB Netz AG (TPS)
tber den Trassenpreis S2 hinaus einen weiteren - streitigen — Zuschlag von
0,69 Euro pro Zugkilometer erheben durfte und darf. Der Trassenpreis fiir das.
Basisjahr 2003 betriigt ohne Beriicksichtigung des streitigen Zuschlags 3,45
Euro pro Zugkilometer, mit Beriicksichtigung des streitigen Zuschlags von
4,14 Euro pro Zugkilometer.

Die Linder sind der Auffassung, dass der Trassenpreis, den die DB Netz AG
fir die Zeit ab 01. Januar 2003 von der S-Bahn fordert, fehlerhaft sei. Der
streitige Zuschlag in Hohe von 0,69 Euro pro Zugkilometer finde keine
Grundlage in dem zum Zeitpunkt des Abschlusses des Verkehrsvertrages zwi-
schen der S-Bahn und der DB Netz AG bestehenden Infrastrukturnutzungsver-
trag und werde von der DB Netz AG zu Unrecht erhoben. Der
Basiszuschusssatz sei deswegen ohne den Zuschlag von 0,69 Euro pro Zugki-
lometer zu berechnen. Fiir das Basisjahr 2003 betrage der Basiszuschusssatz
pro Zugkilometer deshalb nach Ansicht der Linder 7,38 Euro.

Die S-Bahn ist der Ansicht, dass die DB Netz AG berechtigt war, fiir die Nut-
zung der Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG den streitigen Zuschlag von
0,69 Euro pro Zugkilometer festzusetzen und zu erheben. Nach Auffassung
der S-Bahn betrigt der Basiszuschusssatz fiir das Basisjahr 2003 pro Zugkilo-
meter 8,07 Euro.



Anlage zum Protokoll

Zur Regelung dieser Streitfrage haben die Beteiligten in § 13 Abs. 5 b) der S-
Bahn das Recht eingerdumt, den streitigen Beitragsanteil in Héhe von 0,69 Eu-
ro pro Zugkilometer fiir die Zeit ab dem 01.01,2003 gerichtlich geltend zu ma-
chen. Die S-Bahn hat auf der Grundlage dieser Regelung gegen die Lénder
Klage auf Nachzahlung vor dem Verwaltungsgericht Berlin mit der Verwal-
tungsstreitsache - VG 13 A 91.05 - erhoben. Diese Klage betrifft den Zeitraum
vom 1. Januar 2003 bis zum 7. Januar 2005.

Mit Wirkung zum 8. Januar 2005 schloss die S-Bahn am 12, Januar 2005 mit
der DB Netz AG einen neuen Infrastrukturnutzungsvertrag ab. Darin wurde
das bisherige Trassenpreissystem, das fir die Benutzung der Schieneninfra-
struktur des S-Bahn-Netzes Berlin/Brandenburg den Trassenpreis auf Basis
der Streckenkategorie S 2 vorsah, durch ein neues abgeldst. Als Folge wurde
fiir das S-Bahn-Netz Berlin/Brandenburg der DB Netz AG eine neue Stre-
ckenkategorie S 3 eingefithrt, die gegeniiber dem (bisherigen) Trassenpreis auf
Basis der Streckenkategorie S 2 zu einem um 0,69 Euro pro Zugkilometer hé-
heren Trassenpreis filhrte. Der bis zum 7. Januar 2005 streitige Zuschlag von
0,69 Euro pro Zugkilometer wurde ab diesem Zeitpunkt nicht mehr l8nger gel-
tend gemacht. Nach § 13 Abs. 5 d) bb) Satz 1 VV sind die Lénder "in diesem
Fall zur Zahlung des sich insoweit rechnerisch ergebenden neuen finanziellen
Beitrags, ungeachtet rechtlicher Bedenken gegen die Hohe oder Struktur des
neuen Trassenpreises, ggf. unter Vorbehalt entsprechend § 11 Abs. 4 ver-
pflichtet". "Rechtliche Bedenken gegen den erhobenen neuen Trassenpreis
kénnen der oder die Aufgabentriger ausschliefilich im Rahmen des in § 11
Abs. 4 vorgesehenen Verfahrens geltend machen" (§ 13 Abs. 5 d) bb) Satz 2
VV).

Die Lander haben von diesem Recht aus § 11 Abs. 4 des Verkehrsvertrages
Gebrauch gemacht und mit Schreiben vom 16. Dezember 2004 gegeniiber der
S-Bahn gegen den Abschluss des neuen Infrastrukturnutzungsvertrages mit der
DB Netz AG, insbesondere gegen die Finfithrung der neuen Streckenkategorie
und des neuen Grundpreises S 3 fiir das S-Bahn-Netz Berlin/Brandenburg so-
wie den sich daraus ergebenden um 0,69 Euro pro Zugkilometer hoheren Tras-
senpreis Beanstandungen erhoben, Mit Schreiben vom 6. Januar 2005 teilte
die S-Bahn den Lindern mit, dass sie die Beanstandungen fiir unbegriindet
halte und schloss mit Wirkung ab dem 8. Januar 2005 den von den Ldndern
beanstandeten neuen Infrastrukturnutzungsvertrag mit der DB Netz AG ab.
Mit Schreiben vom 12, Januar 2005 machte die S-Bahn den um den streitigen
Beitragsanteil von 0,69 Euro pro Zugkilometer erhdhten finanziellen Beitrag
gegeniiber den Lindern geltend.

Die Linder leisteten darauthin vom 8. Januar 2005 die streitigen Beitragsantei-
le unter dem Vorbehalt der Riickforderung. Dies erfolgte nach MaBgabe der
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Regelung in § 11 Abs, 4 Satz 9 des Verkehrsvertrages, in der es heifit: "In die-
sem Fall gelten die flir die beanstandeten Infrastrukfurnutzungsregelungen ge-
leisteten finanziellen Beitrdge unter dem Vorbehalt der Rickforderung
geleistet.”

Zur Riickforderung des Differenzbetrags pro Zugkilometer zwischen den fi-
nanziellen Beifrigen nach Anlage 4, Variante A, und den um den streitigen
Beitragsanteil von 0,69 Euro pro Zugkilometer erhdhten finanziellen Beitrdgen
haben die Lander die Klage in der Verwaltungsstreitsache vor dem Verwal-
tungsgericht Berlin - VG 13 A 126.05 - gegen die S-Bahn erhoben.

Die Linder halten die Klage fiir begriindet. Sie sind insbesondere der Auffas-
sung, dass der Abschluss des neuen Infrastrukturnutzungsvertrages unter Ein-
bezichung des ab dem 12. Dezember 2004 giiltigen Modularen
Trassenpreissystems der DB Netz AG der S-Bahn keine diskriminierungsfreie
Benutzung der Eisenbahninfrastruktur gewéhrt und die S-Bahn deshalb die
Beanstandung durch die Lander nicht hitte zuriickweisen diirfen, um den neu-
en Infrastrukturnutzungsvertrag mit der DB Netz AG ohne Umsetzung der
Landerforderungen abzuschlicBen.

Die S-Bahn hilt die Klage der Lander fiir unbegriindet. Sie ist der Auffassung,
dass der Abschluss des neuen Infrastrukturnutzungsvertrages unter Einbezie-
hung des ab dem 12. Dezember 2004 giiltigen Modularen Trassenpreissystems
der DB Netz AG rechtsfehlerfrei war.

Zur Klérung der wechselseitig erhobenen Anspriiche haben die Beteiligten den
Rechtsweg zu der erkennenden Kammer beschritten. Die Beteiligten sind sich
einig, dass der Wert der streitgegenstindlichen gegenseitigen Forderungen sal-
diert 246 Mio. Furo betrigt.

Zur einvernehmlichen Beilegung der oben genannten Meinungsverschieden-
heit und zum Zwecke der Beendigung dieser Verwaltungsrechtsstreitigkeiten -
vor dem VG Berlin (a) VG 13 A 91.05 und (b) VG 13 A 126.05 (nachfolgend:
» Verwaltungsrechtsstreitigkeiten) - schlieBen die Beteiligten unter ausdriick-
licher Aufrechterhaltung ihrer jeweiligen Rechtspositionen im Wege gegensei-
tigen Nachgebens einen Vergleich folgenden Inhalts:

Die S-Bahn erbringt unter den aufldsenden Bedingungen gem. Nr. 5 dieses
Vergleichs und im Rahmen von Satz 2 an die Lander die in Nr. 8§ aufgefithrten
Verkehrsleistungen nach Maligabe eines gesondert abzuschlieBenden Ver-
kehrsvertrages zu den Konditionen der Leistungserbringung gemilB dem VV.
Die Beteiligten sind sich einig, dass diec S-Bahn nicht verpflichtet ist und nicht
verpflichtet werden kann, zur Erbringung der Verkehrsleistungen gem. Satz 1
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Investitionen in Neufahrzeuge zu titigen. Die S-Bahn erklért, dass sie die der-
zeit geplanten Verkehrsleistungen gem. Nr. 8 b) dieses Vergleichs pro Fahr-
planjahr mit dem in den betreffenden Fahrplanjahren geplanten Fahrzeugpark
erbringen kann.

Die Linder erkliren unter den auflésenden Bedingungen gem. Nr. 5 dieses
Vergleichs, im Ubrigen aber unbedingt und unwiderruflich,

a)

b)

d)

dass sie bis zum 31.12.2014 ihr Recht, gemiB § 23 VV, finanzielle
Beitrige an die S-Bahn zu kiirzen, nicht wahrnehmen werden (die
Rechte der Lander aus den §§ 14 und 15 VV bleiben unberiihrt);

dass sie mit Wirkung ab Abschluss dieses Vergleichs fiir die verblei-
bende Laufzeit des VV (2017) die Option, das vom VV erfasste Teil-
netz Nord-Siid gemdB § 5 Abs. 1 VV zu kiindigen und nachfolgend im
Wettbewerb zu vergeben, nicht ausiiben werden;

alle bis zum Abschluss des Vergleichs an die S-Bahn gem. § 11 Abs. 4
Satz 9 VV unter Vorbehalt geleisteten Zahlungen als vorbehaltlos (zu-
kiinftige Zahlungen und Zahlungsverpflichtungen sollen daher mit
Wirkung ab Abschluss dieses Vergleichs gem. § 13 Abs. 5 lit. d) bb)
VV iV.m, § 11 Abs. 4 Satz 12 VV fiir die restliche Vertragslaufzeit
des VV nicht mehr unter Vorbehalt geleistet werden konnen, soweit
der Vorbehalt sich auf die in der Praambel dieses Vergleichs darge-
stellten Meinungsverschiedenheiten bezieht; die Rechte der Lander aus
§ 11 VV bleiben vorbehaltlich der dazu getroffenen Sonderregelungen
in dieser lit. ¢) unberthrt); und

dass sie ~ vorbehaltlich der Einschrankungen in lit. ¢) - die¢ Abrechnung
der Leistungen nach dem VV entsprechend der in Anlage 4 Variante B
zum VV genannten finanziellen Beitrdge fiir alle von der S-Bahn ab
01.01.2008 erbrachten bzw. zu erbringenden Verkehrsleistungen fiir
die restliche Vertragslaufzeit des VV gemiB § 13 Abs. 5 lit. d) aa) letz-
ter Satz VV akzeptieren.

Alle Anspriiche der Beteiligten, die

a)
b)

Streitgegenstand der Verwaltungsrechtsstreitigkeiten sind, sowie

alle sonstigen Anspriiche der Beteiligten auf Erbringung der gegensei-
tigen Leistungen und die zwischen ihnen bestehenden Anspriiche aus
und im Zusammenhang mit dem VV fiir den Zeitraum bis einschlief3-
lich 31.12.2007 sind mit Ubemahme der Verpflichtungen nach Nr. 2
und mit Abgabe der Erklarungen nach Nr. 3 erledigt, sofern keine der
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nachfolgenden auflésenden Bedingungen eintritt. Die Linder kinnen
vorbehaltlich der dazu getroffenen Sonderregelungen in Nr. 3 lit. c)
auch nach Abschluss dieses Vergleichs kiinftige Preisanpassungen in
Folge einer Anderung der Trassen- bzw. Anlagenpreisliste der DB
Netz AG geméf §11 Abs. 4 VV beanstanden.

Die Verpflichtung der S-Bahn gemil Nr. 2 dieses Vergleichs und die Erkla-
rungen der Linder gemal Nr. 3 dieses Vergleichs stehen unter den auflésen-
den Bedingungen, dass

a) die rechtliche Zulédssigkeit und Wirksamkeit des Abschlusses oder der
Burchfithrung dieses Vergleichs oder einzelner seiner Bestandieile ge-
richtlich, im Wege eines Nachprifungsverfahrens oder durch Be-
schwerde bei der Europdischen Kommission rechtskriftig erfolgreich
angegriffen wird oder dieser Vergleich oder einzelne seiner Bestandtei-
le aus sonstigen Griinden aufgehoben oder fiir ungiiltig erklart werden;,
oder

b) der VV nicht bis zum Ende seiner Laufzeit (2017) Bestand hat.

Die Beteiligten werden sich nach besten Kriften darum bemihen, dass keine
der auflgsenden Bedingungen dieser Nr. 5 eintritt, Sobald ein Beteiligter von
dem-Eintritt-einer dieser Bedingungen Kenntnis erlangt, hat er die anderen Be-
teiligten davon unverziiglich schriftlich zu unterrichten.

Die S-Bahn ist berechtigt, auf eine oder alle der in dieser Nr. 5 vereinbarten
aufidsenden Bedingungen zu verzichten; in diesem Fall gilt die Bedingung als
endgiiltig nicht eingetreten, sobald die schriftliche Erklirung iiber den Ver-
zicht den Lindern zugegangen ist. Ein solcher Verzicht kann noch innerhalb
einer Frist von 21 Kalendertagen erklirt werden, nachdem die S-Bahn von
dem Eintritt einer auflésenden Bedingung Kenntnis erlangt hat.

Soweit keine der in Nr, 5 aufgefiihrien auflosenden Bedingungen eintritt, gel-
ten die Verkehrsleistungen nach Nr. 2 durch die Regelungen dieses Vergleichs
als entgolten, ohne dass eine weitere finanzielle Leistung der Linder erforder-
lich ist.

Hinsichtlich der in den Verwaltungsrechtsstreitigkeiten geltend gemachten
Forderungen erkldren die Beteiligten dieses Vergleichs als Schuldner der je-
weils gegen sie gerichteten Forderungen den Verzicht auf die Geltendmachung
der Einrede der Verjahrung bis zum Eintrift einer aufldsenden Bedingung nach
Nr. 5, soweit hinsichtlich dieser Anspriiche Verjdhrung zum Zeitpunkt des
Abschlusses dieses Vergleichs noch nicht eingetreten ist,
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Sollte eine auflésende Bedingung nach Nr. 5 eintreten, so gelten alle Anspri-
che der Beteiligten geméfi Nr, 4 a) als gegeneinander verrechnet. Damit sind
alle Dynamisierungsverluste, die sich aus der Berechnungsformel des § 13
Abs. 5 lit. d) aa) VV ergeben, abgegolten, die bis zum 31.12.2007 entstanden
sind.

Jeder Beteiligte trdgt seine eigenen Kosten und Auslagen im Zusammenhang
mit der Vorbereitung, Verhandlung und Durchfilhrung dieses Vergleichs, ein-
schlieBlich der Honorare, Kosten und Auslagen seiner jeweiligen Berater. Hin-
gichtlich der angefallenen Gerichtskosten aus den Verwaltungsrechtsstreitig-
keiten trigt jeder Beteiligte die Gerichtskosten der von ihm erhobenen Klage
und scine eigenen auflergerichtlichen Kosten und Auslagen selbst. Dies gilt
auch, soweit durch die Protokollierung dieses Vergleichs die Gerichtskosten
eines der Verfahren steigen.

Die Verkehrsleistungen gemif Nr. 2 umfassen im einzelnen:

a) Erbringung von zusétzlichen Verkehrsleistungen in einem Gesamtvo-
lumen von 11.542.000 Zugkilometern (in Worten: elf Millionen fiinf-
hundertzweiundvierzigtausend Zugkilometer), von denen 9.507.000
Zugkilometer auf das Land Berlin und 2.035.000 Zugkilometer auf das
Land Brandenburg entfallien. '

b) Uber die genaue Verteilung der zusitzlichen Verkehrsleistungen wer-
den sich die Beteiligten in einem gesonderten Vertrag verstindigen.
Sie umfassen nach der derzeitigen Planung 1.285.000 Zugkilometer in
den Fahrplanjahren 2014 bis 2017 fiir die erste Stufe der S21, 800.000
Zugkilometer in den Fahrplanjahren 2012 bis 2017 fiir die Anbindung
des Flughafens BBI in das S-Bahn-Netz sowie 267.000 Zugkilometer
in den Fahrplanjahren 2012 bis 2017 fiir sonstige Mehrleistungen.

Die Einzelheiten der gem. Nr. 2 in Verbindung mit Nr. 8 dieses Vergleichs zu
erbringellden Verkehrsleistungen werden in einem gesonderten Vertrag nie-
dergelegt, in dem den zu erbringenden Verkehrsleistungen kalkulatorische
Werte beigemessen werden sollen. Die S-Bahn hat den Landern mit Schreiben
vom 12. September 2008 ein Angebot zum Abschluss eines solchen Verkehrs-
vertrags Mehrleistungspaket (nachfolgend: ,,Angebot Mehrleistungspaket')
unterbreitet.

Unter den Bedingungen, dass

a) den Landern tatsichlich das Abrufen der im Angebot Mehrleistungs-
paket enthaltenen Teil-Mehrverkehre in Bezug auf die 1. Stufe S 21
und die BBI-Anbindung mdglich ist, weil diese rechizeitig zom Fabr-
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planwechsel 2013/2014 (S 21) bzw. zum Fahrplanwechsel 2011/2012
(BBI-Anbindung) in Betrieb genommen werden kénnen;

b) die Lénder die S-Bahn zur Erbringung der Mehrverkehre auf Grundla-
ge des Angebots Mehrleistungspaket der S-Bahn nach Nr. 1 in einer
aufgrund der VO 1370/07 durchzufithrenden Dircktvergabe oder einem
anderen zuléssigem Verfahren auswihlen,

verpflichten sich die Lénder gegeniiber der S-Bahn das Angebot Mehrleis-
tungspaket anzunehmen.

Sollte der geméfl Angebot Mehrleistungspaket zwischen den Beteiligten abzu-
schlieende Verkehrsvertrag Mehrleistungspaket nicht zustande kommen, un-
wirksam sein oder werden, so sollen sich die Beteiligten Uiber die Einzelheiten
der Leistungserbringung in einem neuen Vertrag einigen.

Die Beteiligten sind sich einig, dass die Verpflichtung der S-Bahn gemél Nr,
2 in Verbindung mit Nr. 8 sich in keinem Fall in eine Zahlungsverpflichtung
der S-Bahn wandelt.

Die Beteiligten vercinbaren fir den Fall, dass zu einem Zeitpunkt, zu dem die
nach Nr. 2 in Verbindung mit Nr. § zu erbringenden Verkehrsleistungen be-
reits vollstindig oder teilweise erbracht worden sind, eine auflésende Bedin-
gung gem. Nr. 5 ecintritt oder die Verpflichtung der S-Bahn aus Nr. 2 in
Verbindung mit Nr. 8 aus einem anderen Grund entfillt, Folgendes: Die S-
Bahn 1st berechtigt, die in dem nach Nr. 8 abzuschlieBenden Vertrag zugrunde
gelegten kalkulatorischen Werte fiir die zu diesem Zeitpunkt bereits erbrachten
Verkehrsleistungen den Zahlungsanspriichen der Lénder aus den Verwaltungs-
rechtstreitigkeiten oder aus dem Wegfall dieses Vergleichs entgegenzuhalten.

Die kalkulatorischen Werte nach Abs. 2 dieser Nr. 10 (Euro/Zugkilometer)
sind ggf. entsprechend dem Ausgang des verwaltungsgerichtlichen Verfahrens
vor dem VG Berlin (heutiges Aktenzeichen VG 13 A 126.05) oder einer Eini-
gung der Beteiligten im Rahmen des Satz 2 dieses Abs. 3 zu mindern. Der
Minderungsbetrag pro Zugkilometer ist der Hohe nach begrenzt durch den
dem Klageantrag zu 1 der Lander gemil Schrifisatz vom 04. Juli 2005 kalku-
latorisch zugrunde gelegten Riickzahlungsbetrag pro Zugkilometer in der Aus-
legung dieses Klageantrags durch das Gericht.

Begriffe, die in diesem Vergleich nicht definiert werden, haben diejenige Be-
deutung, die ithnen im VV zugewiesen wurde.

Sollte eine Bestimmung dieses Vergleichs ganz oder teilweise nichtig, unwirk-
sam oder undurchsetzbar sein oder werden, wird vorbehaltlich einer abwei-
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chenden Regelung in Nr. 5 die Wirksamkeit und Durchsetzbarkeit aller iibri-
gen verbleibenden Bestimmungen davon nicht beriihrt. Die nichtige, unwirk-
same oder undurchsetzbare Bestimmung ist, soweit gesetzlich zuldssig, als
durch digjenige wirksame und durchsetzbare Bestimmung ersetzt anzuschen,
die dem mit der nichtigen, unwirksamen oder nicht durchsetzbaren Bestim-
mung verfolgten wirtschaftlichen Zweck nach Gegenstand, Maf3, Zeit, Ort und
Geltungsbereich am néchsten kommt. Entsprechendes gilt fir die Fillung et-
waiger Liicken in diesem Vergleich.
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