S-Bahn Berlin Teilnetz Ring — Interimsvertrag

Vertrag

zwischen

dem Land Berlin sowie dem Land Brandenburg

— nachfolgend "Aufgabentrager" genannt —
und

der S-Bahn Berlin GmbH

— nachfolgend ,S-Bahn“ genannt —

Aufgabentrager einerseits und S-Bahn andererseits gemeinsam bezeichnet als "die
Vertragspartner"

uber die Durchfihrung von Interimsverkehrsleistungen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
auf den Linien S41, S42, S46, S47 und S8 der Berliner S-Bahn.
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Praambel

Gemal den Gesetzen Uber den Offentlichen Personennahverkehr (OPNVG) in Berlin und
Brandenburg ist die Sicherstellung einer dem o6ffentlichen Interesse entsprechenden
Verkehrsbedienung im S-Bahnverkehr Aufgabe der Lander Berlin und Brandenburg.

Der aktuelle Verkehrsvertrag vom 27.08.2004 in der Fassung des Anderungsvertrages vom
11.10.2010 uber die Erbringung von Verkehrsleistungen auf dem S-Bahn-Netz der Berliner
S-Bahn endet im Jahr 2017. Momentan befindet sich das 1. Teilnetz ,Ring“ der Berliner
S-Bahn mit ca. 9,5 Mio. Zugkm in einem wettbewerblichen Vergabeverfahren. Absehbar
werden die fur die in diesem Verfahren ausgeschriebenen Verkehrsleistungen erforderlichen
Neufahrzeuge erst ab dem 01.01.2021 sukzessive zulaufen und voraussichtlich erst ab dem
13.10.2023 wird das gesamte Teilnetz mit Neufahrzeugen in Betrieb sein. Fiir die Uber-
gangsphase von Dezember 2017 bis voraussichtlich Oktober 2023 ist eine vertragliche
Vereinbarung Uber die sog. ,Interimsverkehre Teilnetz Ring“ (nachfolgend Interimsverkehre
oder Interimsvertrag |) erforderlich.

Da nur die S-Bahn aktuell Gber Fahrzeuge verfiigt, die technisch im Gleichstromnetz der
Berliner S-Bahn eingesetzt werden kénnen und entsprechende Fahrzeuge auch nicht
rechtzeitig beschafft werden kénnen, erfolgt mit dem vorliegenden Vertrag eine Direkt-
vergabe in Form einer freihandigen Vergabe an die S-Bahn gemal § 3 Abs. 5 lit. I) VOL/A.

Damit fur die Interimsphase die Fahrzeuge der Baureihe (BR) 485 und 480 (nachfolgend
gemeinsam als ,Altbaureihen bezeichnet) ab Dezember 2017 (Betriebsbeginn) weiter
eingesetzt werden kdnnen, muss bereits vor Betriebsbeginn mit der technischen
Ertlichtigung dieser Fahrzeuge begonnen werden. Der Vertrag enthalt daher auch Regelun-
gen zur Durchfihrung und Finanzierung der Ertlichtigung der Fahrzeuge der Altbaureihen.

Im Interesse der individuellen Mobilitdtsbediirfnisse der Blrgerinnen und Birger der Region
Berlin-Brandenburg sowie zur Sicherstellung einer auch unter sozialen, umweltpolitischen
und landesplanerischen Kriterien ausreichenden Verkehrsbedienung soll ein attraktiver
offentlicher Personennahverkehr (OPNV) gewahrleistet werden.

Ferner soll den Belangen von Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt im Rahmen der
technischen, betrieblichen und wirtschaftlichen M&glichkeiten Rechnung getragen werden.
Dieses Ziel wurde fahrzeugseitig im Zuge der Festlegungen zur Fahrzeugertiichtigung der
Altbaureihen bestmoglich berlcksichtigt. Eine Verpflichtung der S-Bahn auch zum Umbau
der in diesem Vertrag eingesetzten Fahrzeuge der BR 481 folgt aus dem genannten Ziel
nicht. Wie den Belangen von Menschen mit eingeschrankter Mobilitat fir Fahrzeuge der
BR 481 Rechnung getragen werden soll, wird im Zuge der Fahrzeuganforderungen eines
zweiten Interimsvertrages geregelt.

Planungsgrundlage sind der Nahverkehrsplan fur das Land Berlin (2014 —2018) und der
Landesnahverkehrsplan fir das Land Brandenburg (2013 —2017) sowie deren Fortschrei-
bungen und vergleichbare Vorgaben der Aufgabentrager und das zwischen den Vertrags-
partnern abgestimmte Betriebskonzept.
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Angebotsseitig (Fahrplan, Qualitatsstandards) sollen sich die Verkehrsangebote im
S-Bahnverkehr im Zusammenspiel mit den Angeboten der Ubrigen Verkehrstrager des
OPNV im Raum Berlin zu einem ganzheitlichen Angebot des &ffentlichen Personennah-
verkehrs erganzen.

Tariflich sind die vertragsgegenstandlichen Verkehrsangebote in den Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg (VBB) integriert.

Durch ein System des Leistungs- und Qualitatscontrolling, das durch die Aufgabentrager
oder einen von diesen beauftragten Dritten durchgefuhrt wird, soll die im Vertrag geregelte
Umsetzung der oben genannten Ziele sichergestellt werden.

Auch fir die Leistungen auf den Teilnetzen Nord/Siid und Stadtbahn ist eine wettbewerbliche
Vergabe geplant. Da auch fir diese Leistungen — im Zeitraum zwischen dem 15.12.2017 und
der Aufnahme der vollen Betriebsleistung im jeweiligen Wettbewerbsvertrag (Interimsphase)
— nur die S-Bahn Uber einsatzfahige Fahrzeuge verfiigt, besteht auch fur diese Verkehre der
Bedarf, fur die Interimsphase einen Vertrag mit der S-Bahn im Wege der Direktvergabe zu
schliel3en, bis eine Betriebsaufnahme der im Wettbewerb vergebenen Vertrage moglich ist
(Interimsvertrag Il). Verschiedene Querschnittsleistungen des S-Bahn-Verkehrs sind fir
beide Interimsvertrage zu erbringen. Bestimmte Querschnittsleistungen sind — auch soweit
sie sich auf Verkehrsleistungen nach dem Interimsvertrag | beziehen — nicht mit dem hier
vorliegenden Interimsvertrag |, sondern erst Uber den Interimsvertrag Il zu regeln und zu
verguten. Die wesentlichen Eckpunkte dieser im Interimsvertrag Il zu regelnden Quer-
schnittsleistungen werden in der Anlage E beschrieben.

Dieses vorausgeschickt, wird zwischen den Aufgabentragern und der S-Bahn folgender
offentlich-rechtlicher Verkehrsvertrag geschlossen:
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§§ 1,2 S-Bahn Berlin Teilnetz Ring — Interimsvertrag

Abschnitt 1. Grundlagen der wechselseitigen Vertragsbeziehungen

§ 1 Vertragsgrundlagen

(1)

()

Die Lander Berlin und Brandenburg sind Aufgabentrager fir den Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV). Sie kénnen sich zur Durchfuhrung ihrer Aufgaben sowie der Wahrneh-
mung der Rechte und Pflichten aus diesem Vertrag Dritter bedienen.

Gegenstand des Vertrages sind der Umfang und die Qualitdt der von der S-Bahn zu
erbringenden Verkehrsleistungen der Personenbefdorderung auf den Linien S41, S42,
S46, S47 und S8 des Berliner S-Bahn Netzes ab dem 15.12.2017 (im Folgenden auch
abgekdirzt als ,Verkehrsleistungen® bezeichnet) nebst Nebenleistungen (z. B. Instand-
haltung der hierflr erforderlichen S-Bahn-Fahrzeuge) auf der einen Seite sowie die
Bemessung der dafur von den Aufgabentragern zu leistenden finanziellen Beitrage auf
der anderen Seite. Damit die S-Bahn die Verkehrsleistungen erbringen kann, sind die
Fahrzeuge der Altbaureihen zu ertichtigen. Der Vertrag regelt deshalb auch die
Ertlichtigung der Altbaureihen und die Finanzierung des Ertlichtigungsaufwandes durch
die Aufgabentrager.

Es handelt sich bei diesem Vertrag um einen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag gemaf
Art. 3 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/07.

Die S-Bahn ist als Eisenbahnverkehrsunternehmen Tragerin der sich aus Gesetzen,
Verordnungen und offentlich-rechtlichen Genehmigungen ergebenden Rechte und
Pflichten als Eisenbahnunternehmen. |hr obliegt die ordnungsgemafie Durchfihrung der
Verkehrsangebote. Sie ist Vertragspartnerin der Reisenden und haftet nach den gesetz-
lichen Bestimmungen fir deren Schaden.

Die S-Bahn hat Versicherungsvertrage in dem fir Eisenbahnunternehmen jeweils
gesetzlich vorgeschriebenen Umfang abzuschlieen. Dies sind insbesondere Betriebs-
haftpflicht-, Personenschutz- und Unfallversicherungen. Das Vorliegen eines solchen
Versicherungsschutzes hat die S-Bahn den Aufgabentragern auf schriftliches Verlangen
zu belegen.

§ 2 Begriffsdefinitionen und Abkiirzungen

Feiertage: Neujahrstag, Karfreitag, Ostermontag, 1. Mai, Himmelfahrtstag, Pfingst-
montag, 3. Oktober, 1. und 2. Weihnachtstag

Leerfahrten: Leerfahrten im Sinne dieses Vertrages sind nur solche Fahrten ohne
Beforderung von Fahrgasten, die unmittelbar im Vor- und Nachlauf zu einer Fahrgast-
fahrt durchgefuhrt werden.
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Zuggruppe: Eine Zuggruppe wird einvernehmlich mit dem Ziel der Vereinfachung
betrieblicher Ablaufe als betriebliche Einheit einer Gruppe von Zigen mit bestimmten
Merkmalen, definiert. Zwei oder mehr Zuge, die planmafig innerhalb einer bestimmten
Einsatzzeit auf dem gleichen Laufweg und im festen Takt verkehren, konnen eine
Zuggruppe bilden. Jede Zuggruppe wird immer genau einer Linie zugeordnet. Eine Linie
kann mehrere Zuggruppen umfassen.

Abkiirzungsverzeichnis:

BR: Baureihe

CG: Controlling Gruppe

EAV: Einnahmenaufteilungsvertrag

EIU: Eisenbahninfrastrukturunternehmen
GV: Grundvergutung

HER: Hermannstralle

HVZ: Hauptverkehrszeit

INBP: Infrastrukturnutzungsbedingungen Personenbahnhofe
NV: Nachtverkehr

NVZ: Nebenverkehrszeit

OPNV: Offentlicher Personennahverkehr
SPF: Spindlersfeld

SPNV: Schienenpersonennahverkehr
SW: Schéneweide

SVZ: Schwachverkehrszeit

VZkm: Viertelzugkilometer

Zkm: Zugkilometer
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§ 3 Ertiichtigung der Fahrzeuge der Altbaureihen

(1)

Als Voraussetzung zur Erflullung der beauftragten Interimsverkehre schuldet die S-Bahn
die ordnungsgemale Durchfuhrung der im Rahmen der nachfolgenden Regelungen als
erforderlich  festgelegten Ertuchtigungsmallnahmen an den Fahrzeugen der
Altbaureihen. Es handelt sich dabei um 80 Viertelziige (Zwei-Wagen-Einheiten) der
BR 485 sowie 70 Viertelzige (Zwei-Wagen-Einheiten) der BR 480. Als Ertuchtigungs-
maflnahmen im Sinne dieses Vertrages gelten dabei zum einen MalRnhahmen an den
Fahrzeugen, die allein deshalb erforderlich werden, weil die Fahrzeuge fir die Leistung
ab dem 15.12.2017 zum Einsatz gebracht werden muissen. Darlber hinaus werden
Malnahmen als ErtichtigungsmalRnahmen anerkannt, soweit sie in einem besonderen
Male erfolgen, weil die Fahrzeuge Uber den 14.12.2017 hinaus eingesetzt werden
sollen. Die Ausgestaltung einer ErtlichtigungsmalRnahme ist dann ordnungsgemaf,
wenn sie den hierzu vertraglich vereinbarten Anforderungen entspricht oder, soweit
keine vertraglich vereinbarten Anforderungen bestehen, im Rahmen eines
Bestimmungsrechts der S-Bahn nach billigem Ermessen erfolgt ist. Die Durchflhrung
der Ertlichtigungsmaflinahmen ist ordnungsgemafn, wenn sie sach- und fachgerecht ist,
wobei der S-Bahn ein Bestimmungsrecht nach biligem Ermessen zwischen
verschiedenen Moglichkeiten der Durchfuhrung zukommt.

Die von den Vertragspartnern gemeinschaftlich als erforderlich festgelegten Ertlchti-
gungsmalnahmen, ihre geschatzten Kosten und der Zeitplan zu ihrer Durchfihrung
sind in Anlage EM 1 aufgefihrt. Die Anlage EM 1 kann in dem in diesem § 3 beschrie-
benen Verfahren in den folgenden Fallen wahrend der Vertragslaufzeit durch die von
den Vertragsparteien eingesetzte Controlling-Gruppe (CG) fortgeschrieben werden:

1. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) oder eine andere zustandige Behdrde ordnet zur
Gewahrleistung des sicheren Eisenbahnbetriebs, insbesondere nach § 4 Abs. 1, 2
AEG, vor oder auch nach dem 14.12.2017 allein wegen des Einsatzes der
Fahrzeuge Uber den 14.12.2017 hinaus bestimmte von Anlage EM 1 nicht oder nicht
vollstandig umfasste Ertichtigungsmallnahmen an den Fahrzeugen an oder frifft
Anordnungen, die auch uber den 14.12.2017 hinaus Verpflichtungen der S-Bahn zur
Folge haben, sofern die Nichtbefolgung derartiger Anordnungen zur Stilllegung der
Fahrzeuge flhren kann.

2. Gleiches gilt fur eine Anordnung des EBA oder einer anderen zustandigen Behdrde

im Sinne der Ziffer 1, die eine nur eingeschrankte Nutzbarkeit der Fahrzeuge zur
Folge hatte.

3. Die S-Bahn sagt gegenuber dem EBA oder einer anderen zustandigen Behorde im

Rahmen einer Selbstverpflichtung zur Abwendung einer Anordnung des EBA oder
einer anderen zustandigen Behdrde im Sinne der Ziffern 1 oder 2 mit Zustimmung
der Aufgabentrager bestimmte Ertlichtigungsmafinahmen zu.

4. Nach Vertragsschluss veroffentlichte Anforderungen der Infrastrukturbetreiber

setzen eine von Anlage EM 1 nicht oder nicht vollstdndig umfasste Ertichtigungs-
maflinahme an den Fahrzeugen zum Einsatz Uber den 14.12.2017 hinaus voraus,
um das vertraglich vereinbarte Verkehrsangebot erbringen zu kénnen.
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5. Aufgabentrager und S-Bahn einigen sich nach den Modalitaten dieses § 3 auf eine
Anderung der Anlage EM 1 (Erganzung, Austausch oder Entfall von MaRnahmen,
Konkretisierung von MalRnahmen, Anpassung der Kostenschatzung oder des Zeit-
plans) aus anderen Grinden.

Die Vertragspartner kbnnen die Anlagen EM 1 und EM 2 auch anderweitig einvernehm-
lich andern.

Die Durchfihrung der ErtuchtigungsmalRnahmen obliegt der S-Bahn. Die Vertrags-
partner gehen davon aus, dass die in Anlage EM 1 aufgefihrten Ertlchtigungs-
mafinahmen, soweit zum Zeitpunkt des Vertragsschlusses erkennbar, abschlieend und
vollstandig sind. Soll gemaR Abs. 2 von den in Anlage EM 1 festgelegten Ertlichtigungs-
mafinahmen oder von dem Zeitplan ihrer Umsetzung abgewichen werden oder zeichnet
sich ab, dass eine Anpassung der Kostenschatzung erforderlich wird, wird die von den
Vertragspartnern eingesetzte CG hiermit befasst.

Die CG hat des Weiteren die Aufgabe, die in Anlage EM 1 vorgesehenen Malihahmen
durch Fortschreibung der Anlage EM 1 zu konkretisieren, soweit in der Anlage ein
entsprechender Konkretisierungsbedarf festgelegt ist oder die S-Bahn die Ausgestaltung
von Ertichtigungsmalnahmen in die CG einbringt. Die S-Bahn informiert auf den
Sitzungen der CG Uber den aktuellen Stand der Ertiichtigungsmalinahmen und evitl.
auftretende Probleme.

Soweit in der jeweils aktuellen Anlage EM 1 keine Konkretisierung der vorgesehenen
MaRnahmen festgelegt ist, sowie Uber diese Konkretisierungen hinausgehend, hat die
S-Bahn fur die Ausgestaltung der Ertichtigungsmalinahmen und deren Durchfiihrung
ein Bestimmungsrecht nach billigem Ermessen. Die Ausubung dieses Bestimmungs-
rechts durch die S-Bahn ist nur dann fehlerhaft, wenn sie zum Zeitpunkt der Festlegung
und Durchfuhrung der betreffenden Ertlichtigungsmalnahmen fachlich unvertretbar war.

Eine fachliche Unvertretbarkeit liegt insbesondere dann nicht vor, wenn die beabsich-
tigte Ausgestaltung der Ertlichtigungsmaf3nahmen zuvor der CG nach MalRgabe dieses
§ 3 vorgestellt wurde und die CG die Ausgestaltung der betreffenden Ertlichtigungs-
maflnahmen beschliet. Beschliet die CG die Ausgestaltung von Ertichtigungs-
maflinahmen ganz oder teilweise nicht, ist auf Verlangen der S-Bahn oder der Aufgaben-
trager, dem sich der jeweils andere Vertragspartner nicht verschlieBen kann, ein
gemeinsam auszuwahlender Sachverstandiger zu beauftragen, der dann zu prifen hat,
ob die ganz oder teilweise nicht beschlossene Ausgestaltung der Ertlichtigungs-
mafRahme fachlich vertretbar ist. Kdnnen sich die Vertragspartner nicht innerhalb von 14
Tagen auf die Beauftragung eines Sachverstandigen einigen, haben beide Vertrags-
partner das Recht, den Prasidenten der IHK Berlin um die Bennenung des Sachver-
standigen zu bitten. Die Kosten der Beauftragung des Sachverstandigen tragen die
Vertragspartner zu gleichen Teilen. Das Ergebnis der Prifung des Sachverstandigen ist
fur die Vertragspartner bindend. Kommt es zu keiner Beauftragung eines Sachver-
standigen, verbleibt es bei dem Bestimmungsrecht der S-Bahn nach billigem Ermessen.
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(4)

S

(6)

(7)

(8)

(9)
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Die CG besteht in den Arbeitssitzungen aus maximal acht Mitgliedern und ist halftig
durch die S-Bahn einerseits und die Aufgabentrdger andererseits besetzt. Jeder
Vertragspartner benennt dem anderen Vertragspartner die ihm zugeordneten Mitglieder
der CG. Dabei kdnnen auch externe Dritte benannt werden. Die S-Bahn auf der einen
Seite und die Aufgabentrager auf der anderen Seite haben jeweils das Recht, auf
eigene Kosten erganzend externe Gutachter zu einer Arbeitssitzung hinzuzuziehen.

Die CG ftrifft sich auf Einladung der S-Bahn in regelmafligen Abstdnden; mindestens
jedoch einmal pro Quartal. Der mit einer Vorlauffrist von mindestens drei Wochen zu
versendenden Einladung sind eine vorabgestimmte Tagesordnung sowie vorbereitende
Unterlagen beizufiigen. Aus diesen hat insbesondere hervorzugehen, inwieweit die
Anlage EM 1 fortgeschrieben werden soll.

Liegt nach Einschatzung eines Vertragspartners ein entsprechender Bedarf vor, kann
auch kurzfristig zu einem weiteren Termin eingeladen werden. Der Vertragspartner hat
in diesem Fall denjeweils anderen Vertragspartner mit einer Vorlauffrist von mindestens
10 Arbeitstagen und unter Beifiigung der Tagesordnung einschlieBlich vorbereitender
Unterlagen mit dem Inhalt gemal Satz 2 und 3 dieses Absatzes zu einem Termin
einzuladen.

Bei ordnungsgemafer Einladung sind die Mitglieder der CG zur Teilnahme oder zur
Entsendung eines Vertreters zu der jeweiligen Sitzung verpflichtet. Alle Sitzungen der
CG werden durch die S-Bahn vorbereitet, geleitet und live protokolliert.

Eine Fortschreibung der Anlage EM 1 kann nur einstimmig in der CG erfolgen. Die
Fortschreibung der Anlage EM 1 wird im Protokoll der jeweiligen Sitzung festgehalten.
Es erfolgt live eine Aktualisierung der Anlage EM 1 auf Basis der Vorbereitungs-
unterlagen. Protokoll und Aktualisierung der Anlage EM 1 sind von allen anwesenden
Mitgliedern der CG, mindestens aber von jeweils einem Vertreter jedes Vertrags-
partners, zu unterzeichnen. Die fortgeschriebene Anlage EM 1 geht dem Protokoll vor.

Der Austausch von Vorschldgen zur Fortschreibung der Anlage EM 1 kann auch im
schriftlichen oder elektronischen Verfahren, zum Beispiel durch Austausch von E-Mails
zwischen den Vertragspartnern, erfolgen. Besteht Einvernehmen, dass die Anlage
EM1 auf diesem Weg fortgeschrieben werden soll, erstellt die S-Bahn eine
entsprechend veranderte Anlage EM 1 und Ubersendet diese den Aufgabentragern.
Sofern nicht binnen 6 Arbeitstagen Widerspruch erhoben wird, gilt die Anlage EM 1 in
der fortgeschriebenen Form als einvernehmlich beschlossen. Sie ist in der nachsten
Sitzung der CG von allen anwesenden Mitgliedern der CG, mindestens aber von jeweils
einem Vertreter jedes Vertragspartners, zu unterzeichnen.

Die Beteiligung der Aufgabentrager an den Entscheidungen der CG lasst die Verant-
wortlichkeit der S-Bahn hinsichtlich der Instandhaltung im Ubrigen sowie die Sicherheits-
verantwortung der Eisenbahnen geman § 4 AEG unberihrt.

Sofern sich die Vertreter der S-Bahn und die Vertreter der Aufgabentrager in der CG
nicht auf die Fortschreibung der Anlage EM 1 nach MalRgabe von Abs. 2 und Abs. 3
einigen koénnen, finden - mit Ausnahme des in Abs. 3 Unterabsatz 4 gesondert
geregelten Falls - folgende Schritte statt:
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a) Handelt es sich bei der Konkretisierung der Ertichtigungsmallnahme oder der

zeitlichen Planung ihrer Durchfuhrung oder der Erganzung oder dem Austausch
der ErtlchtigungsmalRnahme um einen Vorschlag der S-Bahn-Vertreter in der
CG, dem die Aufgabentragervertreter in der CG nicht zustimmen, wird die
S-Bahn die Erforderlichkeit und Angemessenheit ihres Vorschlags binnen
14 Tagen nach der Sitzung der CG weiter begrinden. Stimmen die Aufgaben-
trager der MalRnahme oder dem Zeitplan weiterhin nicht zu, werden sie die
Ablehnung binnen 21 Tagen nach Zugang der weiteren Begriundung durch die
S-Bahn priffahig begrinden. Die Aufgabentragervertreter kdnnen darlber
hinaus einen Alternativvorschlag unterbreiten. Die S-Bahn-Vertreter werden
diesen binnen 14 Tagen nach Zugang prufen. Auf § 4 Abs. 4 wird verwiesen.

Kommt es zu keiner Einigung, werden der urspriingliche Vorschlag der S-Bahn
und der zugrunde liegende Sachverhalt von der S-Bahn nicht in Anlage EM 1,
sondern in Anlage EM 2 dokumentiert und den Aufgabentragern zugeleitet. In
Anlage EM 2 werden Ertlichtigungsmallnahmen etc. aufgenommen, die von
einem Vertragspartner vorgeschlagen wurden, Uber die aber keine Einigung
erzielt werden konnte. Sofern die Aufgabentrager nicht binnen 6 Tagen gegen
die fortgeschriebene Anlage EM 2 Widerspruch erheben, gilt die Anlage EM 2 in
der fortgeschriebenen Form als einvernehmlich beschlossen. Sie ist in der
nachsten Sitzung der CG von allen anwesenden Mitgliedern der CG, mindestens
aber von jeweils einem Vertreter jedes Vertragspartners, zu unterzeichnen.
Sofern ein Widerspruch erfolgt, hat unverzuglich, langstens jedoch binnen 4
Wochen, innerhalb der CG eine Klarung der Formulierung bzw. Aufnahme des
Vorschlags in seiner Gesamtheit oder in Teilen in Anlage EM 1 oder EM 2 zu
erfolgen; andernfalls wird die MalRnahme/ der Zeitplan, so wie von der S-Bahn
vorgeschlagen, in Anlage EM 2 aufgenommen.

Die Aufgabentrager sind berechtigt, eine Stellungnahme zu dieser Eintragung in
die Anlage EM 2 einzufugen, aus der auch hervorgehen kann, dass sie mit
einem Vorschlag der S-Bahn teilweise einverstanden sind und der Umsetzung
insoweit zustimmen. Dieser Teil ist dann in Anlage EM 1 aufzunehmen. Auch in
diesem Fall sind die fortgeschriebenen Anlagen EM 1 und EM 2 von allen
anwesenden Mitgliedern der CG, mindestens aber von jeweils einem Vertreter
jedes Vertragspartners, in der nachster Sitzung der CG zu unterzeichnen.

Sollten die Aufgabentrager einen Alternativvorschlag unterbreitet haben, kénnen
diese in Abweichung von Abs. 6 die Umsetzung ihres Alternativvorschlages
verlangen. Der Alternativvorschlag der Aufgabentrager wird in diesem Fall in die
Anlage EM 1 aufgenommen. Auch in diesem Fall ist die fortgeschriebene
Anlage EM 1 von allen anwesenden Mitgliedern der CG, mindestens aber von
jeweils einem Vertreter jedes Vertragspartners, in der nachsten Sitzung der CG
zu unterzeichnen.

Sofern die Ablehnung des Vorschlags der S-Bahn oder die Umsetzung des
Alternativvorschlages der Aufgabentrager dazu fuhrt, dass das EBA oder eine
andere zustandige Behorde den Einsatz der Fahrzeuge untersagt oder nur noch
mit Auflagen zulasst oder die Fahrzeuge wegen der Nichtdurchfihrung des
Vorschlags der S-Bahn nur noch eingeschrankt fir den Verkehrsbetrieb zur
Verfligung stehen, wird die S-Bahn flir den Zeitraum, in dem die Fahrzeuge aus
diesem Grund nicht oder nur eingeschrankt fir den Verkehrsbetrieb zur
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Verflgung stehen, von allen hieraus resultierenden Minderungen und allen
hieraus resultierenden Abzigen flr unterbleibende vertraglich geschuldete
Verkehrsleistungen freigestellt und so vergutet, als ob die wahrend der
mangelnden oder eingeschrankten Fahrbereitschaft von der S-Bahn geschulde-
ten Fahrzeuge uneingeschrankt zur Verfugung stinden und die vertraglich
geschuldete Leistung insoweit erbracht wirde. Die S-Bahn hat sich jedoch
etwaige Einsparungen anrechnen zu lassen. Sie ist zudem zur weitest gehenden
Minderung ihrer Aufwendungen verpflichtet und muss sich dasjenige anrechnen
lassen, was sie unter Verstol gegen diese Minderungspflicht nicht erspart oder
durch eine anderweitige Verwendung ihrer Betriebsmittel oder ihres Personals
erwirbt oder bdswillig zu erwerben unterldsst. Zu einer Aufwandsminderung
durch einen Personalabbau ist die S-Bahn nicht verpflichtet, wenn sie diese
Personale in absehbarer Zeit fur einen Folgevertrag mit den Aufgabentragern
benotigt. § 11 Abs. 5 und Abs. 6 gelten ansonsten entsprechend.

Die S-Bahn ist zudem auf Wunsch der Aufgabentrager zur unverziglichen
Umsetzung der ursprunglich von ihr vorgeschlagenen und in Anlage EM 2
aufgenommenen ErtlichtigungsmafRnahme verpflichtet.

Soweit wegen der Ablehnung des Vorschlags der S-Bahn oder der Umsetzung
des Alternativvorschlags der Aufgabentrdger nach Anordnung des EBA oder
einer anderen zustandigen Behorde oder zur einvernehmlichen Abwendung
einer solchen Anordnung eine andere, nicht in Anlage EM 2 aufgefiihrte,
Ertichtigungsmalinahme erforderlich wird, wird die S-Bahn fur den Zeitraum, in
dem die Fahrzeuge aus diesem Grund nicht oder nur eingeschrankt fir den
Verkehrsbetrieb zur Verfiigung stehen, ebenfalls von allen hieraus resultierenden
Minderungen und allen hieraus resultierenden Abzligen fir unterbleibende
vertraglich geschuldete Verkehrsleistungen freigestellt und so vergutet, als ob
die wahrend der mangelnden oder eingeschrankten Fahrbereitschaft von der S-
Bahn geschuldeten Fahrzeuge uneingeschrankt zur Verfigung stinden und die
vertraglich geschuldete Leistung insoweit erbracht wirde. Die letzten vier Satze
des vorvorstehenden Unterabsatzes gelten entsprechend.

Die Festlegung der im vorstehenden Unterabsatz angesprochenen Ertichti-
gungsmaflinahme erfolgt nach Abs. 6 oder nach den Modalitdten dieses
Absatzes. Sollten die Aufgabentrager nicht ihrerseits einen Vorschlag fur eine
ErtichtigungsmalRnahme im Sinne des vorstehenden Unterabsatzes erstellen, ist
die S-Bahn auf Aufforderung der Aufgabentrdger dazu verpflichtet, einen
entsprechenden Vorschlag unverziglich zu unterbreiten.

Ein Vorschlag zur Konkretisierung einer ErtichtigungsmaRnahme oder der
zeitlichen Planung ihrer Durchfihrung oder zur Erganzung oder zum Austausch
einer ErtichtigungsmaRnahme kann auch von den Aufgabentragervertretern in
der CG kommen. Auf §4 Abs.4 wird verwiesen. Sofern die Aufgaben-
tragervertreter in der CG einen Vorschlag unterbreiten, dem die S-Bahn-Vertreter
nicht zustimmen, mussen die Aufgabentragervertreter die Erforderlichkeit und
Angemessenheit ihres Vorschlags binnen 14 Tagen nach der Sitzung der CG
weiter begrinden. Stimmen die S-Bahn-Vertreter der Mallnahme oder dem
Zeitplan weiterhin nicht zu, werden die S-Bahn-Vertreter binnen 21 Tagen nach
Zugang der weiteren Begrindung durch die Aufgabentrager die Ablehnung
pruffahig begriinden. Sie kdnnen auch einen Alternativvorschlag machen, den
die Aufgabentragervertreter binnen weiteren 21 Tagen nach Zugang prufen.
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Kommt es nicht zu einer Einigung, werden die Mallnahme oder der Vorschlag
zur Veranderung des Zeitplans und der zugrunde liegende Sachverhalt von den
Aufgabentragern in Anlage EM 2 aufgenommen und der S-Bahn zugeleitet.
Sofern die S-Bahn nicht binnen 6 Tagen gegen die fortgeschriebene Anlage
EM 2 Widerspruch erhebt, gilt die Anlage EM 2 in der fortgeschriebenen Form
als einvernehmlich beschlossen. Sie ist in der nachsten Sitzung der CG von allen
anwesenden Mitgliedern der CG, mindestens aber von jeweils einem Vertreter
jedes Vertragspartners, zu unterzeichnen. Sofern ein Widerspruch erfolgt, hat
unverzuglich, langstens aber binnen 4 Wochen, innerhalb der CG eine Klarung
der Formulierung bzw. Aufnahme des Vorschlags in seiner Gesamtheit oder in
Teilen in Anlage EM 1 oder EM 2 zu erfolgen; andernfalls wird die MaRnahme
oder der Zeitplan, so wie von den Aufgabentrdgern vorgeschlagen, in Anlage
EM 2 aufgenommen.

Die S-Bahn ist berechtigt, eine Stellungnahme zu dieser Eintragung in die
Anlage EM 2 einzufluigen, aus der auch hervorgehen kann, dass sie mit einem
Vorschlag der Aufgabentrager teilweise einverstanden ist und diesen insoweit
umsetzen wird. Dieser Teil ist dann in die Anlage EM 1 aufzunehmen. Auch in
diesem Fall sind die fortgeschriebenen Anlagen EM 1 und EM 2 von allen
anwesenden Mitgliedern der CG, mindestens aber von jeweils einem Vertreter
jedes Vertragspartners, in der nachster Sitzung der CG zu unterzeichnen.

Sofern die Nichtdurchfiihrung des Vorschlags der Aufgabentrager dazu fuhrt,
dass das EBA oder eine andere zustandige Behorde den Einsatz der Fahrzeuge
untersagt oder nur noch mit Auflagen zulasst oder die Fahrzeuge wegen der
Nichtdurchfihrung des Vorschlags der Aufgabentrager nur eingeschrankt fir den
Verkehrsbetrieb zur Verfligung stehen, ist die S-Bahn zur unverziglichen
Umsetzung der urspringlich von den Aufgabentragern vorgeschlagenen und in
Anlage EM 2 aufgenommenen ErtlichtigungsmaRnahme auf eigene Kosten
verpflichtet.

Soweit wegen der Ablehnung des Vorschlags der Aufgabentrager nach
Anordnung des EBA oder einer anderen zustéandigen Behdrde oder zur einver-
nehmlichen Abwendung einer solchen Anordnung eine andere, nicht in Anlage
EM 2 aufgefuhrte, ErtichtigungsmalRnahme erforderlich wird, ist die S-Bahn
auch zur unverzuglichen Umsetzung dieser ErtichtigungsmalRnahme auf eigene
Kosten verpflichtet.

Die Festlegung der im vorstehenden Unterabsatz angesprochenen Ertichti-
gungsmaflinahme erfolgt nach Abs. 6 oder nach den Modalitdten dieses
Absatzes. Sollten die Aufgabentrager nicht ihrerseits einen Vorschlag fir eine
ErtichtigungsmaRnahme im Sinne des vorangegangenen Unterabsatzes
erstellen, ist die S-Bahn auf Aufforderung der Aufgabentrager dazu verpflichtet,
einen entsprechenden Vorschlag unverziglich zu unterbreiten.
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(10) Die Aufgabentrager erstatten der S-Bahn die mit der Ubernahme der fiir die in Anlage
EM 1 und ihren Fortschreibungen aufgefiihrten Ertlichtigungsmalnahmen entstehen-
den, dem Gebot der Wirtschaftlichkeit entsprechenden Kosten. Die Kosten der Ertlichti-
gungsmafRnahmen werden seitens der S-Bahn je Viertelzug in Rechnung gestellt und
seitens der S-Bahn gegenidber den Aufgabentragern quartalsweise abgerechnet;
erstmalig flr die bereits durchgefihrten Malnahmen unmittelbar nach Vertrags-
abschluss. Dabei erfolgt die Abrechnung nach den Modalitaten der Anlage EM 3, die
das Gebot der Wirtschaftlichkeit insoweit abschlieRend konkretisiert. Die Erstattung der
Kosten der Ertiichtigungsmalinahmen ist Bestandteil der Vergutung gemal § 24. Sie
erfolgt unter Beachtung von Ziff. 4 des Anhangs zur VO 1370/2007.

Die S-Bahn ist zur Rlckerstattung der von den Aufgabentragern erstatteten Kosten
verpflichtet, soweit die Ertiichtigung der Fahrzeuge mangels ordnungsgemalier
Umsetzung (Ausgestaltung und Durchfuhrung) einer in Anlage EM 1 aufgefuhrten
Ertichtigungsmalinahme auch nach zweimaliger Nachbesserung durch die S-Bahn
erfolglos bleibt und die Fahrzeuge deshalb nicht oder nur eingeschrankt eingesetzt
werden konnen. Gleiches gilt, wenn die S-Bahn eine ErtlichtigungsmalRnahme auch
nach zweimaliger Aufforderung der Aufgabentrager nicht durchgefihrt hat und die
Fahrzeuge deshalb nicht oder nur eingeschrankt eingesetzt werden konnen. Weitere
Einzelheiten sind im Folgenden unter lit. a) geregelt.

Eine Ruckerstattung der von den Aufgabentragern erstatteten Kosten flr die Ertlchti-
gungsmalinahmen erfolgt ebenfalls, wenn die ordnungsgemal ertiichtigten Fahrzeuge
wegen einer nicht ordnungsgemalen Instandhaltung oder wegen des Unterbleibens
einer InstandhaltungsmalRnahme durch die S-Bahn auch nach zweimaliger Nach-
besserung durch die S-Bahn nicht oder nur eingeschrankt fir die Interimsverkehre
eingesetzt werden kénnen. Weitere Einzelheiten sind im Folgenden unter lit. b) geregelt.

a) Mit Blick auf nicht oder nicht ordnungsgemafy durchgeflihrte Ertlichtigungs-
maflnahmen nach Anlage EM 1 und ihrer Fortschreibungen vereinbaren die
Vertragspartner folgendes:

1. Soweit eine Ertlichtigungsmalinahme nach Anlage EM 1 oder ihrer Fortschrei-
bungen von der S-Bahn entgegen den in diesem Vertrag getroffenen Regelungen
nicht fristgemal durchgefuhrt wird, ist die S-Bahn verpflichtet, diese innerhalb
einer von den Aufgabentrdgern zu setzenden angemessenen Nachfrist
nachzuholen. Die Kosten flir die nachgeholte ErtlichtigungsmalRnahme werden
unbeschadet der nachfolgenden Ziffer 2 entsprechend der Regelungen dieses
Vertrages von den Aufgabentragern erstattet.

2. Eine Ruckerstattung der von den Aufgabentrdgern erstatteten Kosten fir
Ertichtigungsmallinahmen erfolgt, wenn die Aufgabentrédger nachweisen, dass
eine Ertlchtigungsmalinahme nicht oder nicht fristgemaf durchgefihrt und auch
nicht im Sinne der Ziffer 1 innerhalb der gesetzten angemessenen Nachfrist
nachgeholt wurde und die betroffenen Fahrzeuge nicht oder nur eingeschrankt
eingesetzt werden koénnen. Der Nachweis einer Kausalitat zwischen der
mangelnden Einsetzbarkeit der Fahrzeuge und der nicht fristgeman
durchgeflihrten und auch nicht nachgeholten ErtlichtigungsmalRnahme obliegt
den Aufgabentragern nicht. Der S-Bahn bleibt es unbenommen, den Nachweis
der fehlenden Kausalitat zu flihren. Die Hohe des zurlickzuerstattenden Betrages
richtet sich in entsprechender Anwendung nach § 638 Abs.3 BGB, wobei
insbesondere die verbleibende Vertragslaufzeit, das Ausmal} der Einwirkung der
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nicht oder nicht fristgemaR durchgefihrten und auch nicht nachgeholten
Ertichtigungsmallnahme auf die Einschrankung und das Ausmald der
Einschrankung Berucksichtigung finden. Ein Anspruch der Aufgabentrager auf
Ruckerstattung der Fahrzeugertuchtigungskosten kann allein mit dem Anspruch
der S-Bahn auf Erstattung der Kosten der Fahrzeugertlichtigung nach dem
ersten Unterabsatz dieses Absatzes aufgerechnet werden. Eine Aufrechnung
oder Verrechnung mit anderen Ansprichen der S-Bahn gegeniber den
Aufgabentragern aus diesem Vertrag sowie mit Anspruchen aus anderen
Vertragen ist unzulassig.

. Die S-Bahn hat die Ertichtigungsmalinahmen gemaly Anlage EM 1 und ihren

Fortschreibungen ordnungsgemal auszugestalten und durchzufiihren. Sie wird
die Durchfiihrung der MaRnahmen in fachlich vertretbarer Weise organisieren,
die Organisation bei der Durchflihrung der Ertlichtigungsmalinahmen einhalten,
die Ausgestaltung und Durchfiihrung der Ertlichtigungsmaflinahmen nachvollzieh-
bar dokumentieren, die Qualitat der durchgefihrten ErtlichtigungsmalRnahmen
intern prifen und das Ergebnis der internen Qualitatsprifungen ebenfalls
dokumentieren. Die Aufgabentrager haben unabhangig davon das Recht, die
Durchflhrung der Ertiichtigungsmalinahmen selbst zu kontrollieren. Sie kénnen
zur Kontrolle auch Sachverstandige einsetzen. Die S-Bahn ist auf Anforderung
der Aufgabentrager zur vollstandigen Darstellung von Arbeitsablaufen sowie den
Einzelheiten der Qualitatsprifungen in der Werkstatt sowie deren Ergebnissen
verpflichtet. Die Aufgabentrager werden die S-Bahn unverziglich auf von ihnen
erkannte Dokumentationsdefizite und sonstige Mangel hinweisen.

Sofern Fahrzeuge der Altbaureihen nicht oder nur eingeschrankt einsetzbar sind,
klart die S-Bahn, ggf. durch Einschaltung von Sachverstandigen, unverzuglich die
Ursachen auf. Auch die Aufgabentrager konnen in diesem Fall Sachverstandige
einschalten. Jeder Vertragspartner zahlt die von ihm eingesetzten Sachverstan-
digen selbst.

Sind die Vertragspartner uneins Uber die Frage, ob eine Ertlichtigungs-
mafRnahme ordnungsgemald durchgefuhrt wurde, hat die S-Bahn den Nachweis
zu fuhren, dass sie die Ertlichtigungsmalinahme in fachlich vertretbarer Weise
organisiert hat und die Organisation bei der Durchfiihrung der Ertlichtigungs-
maflnahme eingehalten wurde. Des Weiteren muss die S-Bahn nachweisen,
dass sie das ihr zukommende Bestimmungsrecht nach billigem Ermessen bei der
Ausgestaltung und Durchfuhrung der ErtichtigungsmalRnahme in fachlich vertret-
barer Weise ausgelibt hat. Etwaige Dokumentationsmangel gehen zu Lasten der
S-Bahn. Weitere Nachweispflichten der S-Bahn, insbesondere in Bezug auf die
konkrete Durchfihrung einzelner Arbeitsschritte bei der Ertlchtigung des
jeweiligen Fahrzeugs, bestehen nicht. Der S-Bahn bleibt es allerdings unbe-
nommen, den Nachweis zu fuhren, dass eine moglicherweise fachlich nicht
vertretbare Ausgestaltung und Durchfiihrung der Ertiichtigungsmafinahmen nicht
ursachlich dafur war, dass die Fahrzeuge nicht oder nur eingeschrankt eingesetzt
werden koénnen. Gelingen der S-Bahn die eben angesprochenen Nachweise
obliegt den Aufgabentragern der Nachweis, dass die einzelnen Arbeitsschritte bei
der Ertichtigung des jeweiligen Fahrzeugs nicht ordnungsgemaf durchgefiihrt
wurden und die nicht bestehende oder eingeschrankte Einsetzbarkeit der
Fahrzeuge daraus resultiert.
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4. Sind die Vertragspartner auf der Grundlage der Ursachenaufklarung nach Ziffer 3

Unterabsatz 2 weiterhin uneins Uber die Frage, ob eine Ertuchtigungsmallinahme
ordnungsgemal durchgefihrt wurde, ist ein gemeinsam auszuwahlender Sach-
verstandiger zu beauftragen. Sind die Vertragspartner uneins Uber die Frage, ob
die Ursache der fehlenden oder eingeschrankten Einsetzbarkeit der Fahrzeuge
der Altbaureihen zusatzlich in einer nicht ordnungsgemafen Instandhaltung der
Fahrzeuge der Altbaureihen liegt, hat der nach diesem Unterabsatz ausgewahlte
Sachverstandige auch diesbeziglich die nach lit. b) Ziffer 4 dieses Absatzes
vorgesehenen Feststellungen und Festhaltungen zu treffen. Die Kosten der
Beauftragung des Sachverstandigen tragen die Vertragspartner zu gleichen
Teilen. Kénnen sich die Vertragspartner nicht innerhalb von 14 Tagen auf die
Beauftragung eines Sachverstandigen einigen, haben beide Vertragspartner das
Recht, den Prasidenten der IHK Berlin um die Benennung des Sachverstandigen
zu bitten.

Der Sachverstandige hat Sachverhaltsfeststellungen dartiber zu treffen, wegen
welcher technischer Ursachen Fahrzeuge der Altbaureihen nicht oder nur einge-
schrankt einsetzbar sind. Soweit moglich hat der Sachverstandige auch Sachver-
haltsfeststellungen dazu zu treffen, ob die mangelhafte Funktionsfahigkeit einer
Komponente oder mehrerer Komponenten die technische Ursache ist.

Der Sachverstandige hat des Weiteren Sachverhaltsfeststellungen dazu zu
treffen, welche Ertlichtigungsma®nahmen nach Anlage EM 1 bis zu seiner
Befassung an den Fahrzeugen durchgefihrt worden sind. Wenn die mangelhafte
Funktionsfahigkeit einer Komponente oder mehrerer Komponenten die tech-
nische Ursache ist, sind nur Sachverhaltsfeststellungen zu den bis zu seiner
Befassung durchgefuhrten Ertichtigungsmalinahmen nach Anlage EM 1 an der
Komponente/ den Komponenten zu treffen.

Zudem hat der Sachverstandige festzuhalten, welche Vorgaben die S-Bahn fur
die Organisation der Fahrzeugertlichtigung aufgestellt hat, ob diese Vorgaben bei
den ErtichtigungsmalRnahmen nach Anlage EM 1, zu denen der Sachverstan-
dige nach Unterabsatz 3 Sachverhaltsfeststellungen treffen muss, umgesetzt
wurden. Er hat weiterhin festzuhalten, ob die S-Bahn eine Dokumentation der
Ausgestaltung und Durchfihrung der Ma3nahmen nach Unterabsatz 3 sowie der
Qualitatsprifungen hinsichtlich dieser Malinahmen vorgenommen hat und
welchen Inhalt die Dokumentation hat. Ebenfalls muss der Sachverstandige
festhalten, welche Vorgaben der S-Bahn fur die Durchfihrung der zur Umsetzung
der ErtuchtigungsmalRnahme nach Anlage EM 1 vorgesehenen einzelnen Hand-
lungen der eingeschalteten Handwerker existierten und wie diese Vorgaben
umgesetzt wurden.

Die Sachverhaltsfeststellungen des Sachverstandigen nach den Unterabsatzen 2
und 3 sind fur die Vertragspartner bindend. Fir die Sachverhaltsfeststellungen
nach Unterabsatz 3 qilt dies allerdings nur, sofern der Sachverstandige die von
der S-Bahn in Schrift- oder Textform gegebenen Informationen bei seinen
Sachverhaltsfeststellungen vollumfanglich beriicksichtigt. Die ibrigen Festhaltun-
gen des Sachverstandigen sind flir die Vertragspartner nicht verbindlich; sie
sollen den Vertragspartnern lediglich eine Grundlage fir die Einschatzung zum
weiteren Vorgehen und flr eine etwaige einvernehmliche Lésung geben.
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Die S-Bahn ist verpflichtet, den Sachverstandigen bei der Durchfihrung seiner
Prifung zu unterstitzen und insbesondere an der Aufklarung und Dokumentation
des Sachverhaltes nach besten Kraften mitzuwirken. Die S-Bahn ist insoweit
nicht zu eigenen Ermittlungen, Untersuchungen u. &. verpflichtet. Sie kann sich
auf etwa ihr nicht obliegende Nachweispflichten dem Sachverstandigen
gegenlber nicht berufen. Eine Begleitung des Sachverstandigen durch Vertreter
der Aufgabentrager und der S-Bahn ist zulassig.

Der Sachverstandige dokumentiert seine Ergebnisse in einem Prufbericht. Dieser
umfasst die Sachverhaltsfeststellungen und die Festhaltungen des Sachverstan-
digen und als Anlage die ihm von der S-Bahn und den Aufgabentragern
ubergebenen Dokumente sowie seine anlasslich seiner Begutachtung gefertigten
Aufzeichnungen von eingesehenen Dokumenten. Der Prifbericht nebst Anlagen
ist beiden Vertragspartnern zu Ubergeben. Er kann im Falle einer streitigen
Auseinandersetzung von beiden Vertragspartnern zum Zwecke des Urkunds-
beweises verwendet werden.

Koénnen sich die Vertragspartner auf der Grundlage der Sachverhaltsfest-
stellungen und Festhaltungen des Sachverstandigen nicht auf eine etwaige
Ruckerstattung von Fahrzeugertlichtigungskosten verstandigen, steht es beiden
Vertragspartnern frei, zur Klarung der Frage, ob ein etwaiger Ruckerstattungs-
anspruch besteht, ein Schiedsgerichtsverfahren einzuleiten. Uber einen etwaigen
Anspruch auf Ruickerstattung nach MalRRgabe der getroffenen vertraglichen
Vereinbarungen wird dann nach der Schiedsgerichtsordnung der Deutschen
Institution flr Schiedsgerichtsbarkeit e. V. (DIS) unter Ausschluss des ordent-
lichen Rechtsweges endglltig entschieden. Fur das Schiedsgericht sind die in
der Ziffer 4. als bindend vereinbarten Sachverhaltsfeststellungen des gemeinsam
beauftragten Sachverstandigen ebenfalls bindend.

. Wenn keine Grunde vorliegen, die eine Ruckerstattung von Fahrzeugertichti-

gungskosten wegen nicht ordnungsgemafier Umsetzung einer Fahrzeugertichti-
gungsmafnahme rechtfertigen, ist die S-Bahn hierzu nicht verpflichtet. Liegt die
Ursache in bislang nicht in Anlage EM 1 und ihren Fortschreibungen enthal-
tenen, aber erforderlichen MaRnahmen, gelten die Regelungen zur Fortschrei-
bung der Anlage EM 1.

. Liegen Grinde vor, die prinzipiell eine Riickerstattung von Fahrzeugertichti-

gungskosten wegen nicht ordnungsgemalier Umsetzung einer Fahrzeugertichti-
gungsmaflnahme rechtfertigen, ist die S-Bahn zundchst zur Nachbesserung
berechtigt und verpflichtet. Soweit die Nachbesserungen erfolglos bleiben, wobei
die S-Bahn berechtigt ist, bis zu zweimal je betroffenen Sachverhalt nachzu-
bessern, erfolgt eine Rickerstattung der Fahrzeugertlichtigungskosten. Satze
4 ff. der Ziffer 2 finden entsprechende Anwendung.

Fir die Dauer der Nachbesserungen, auch nicht rickwirkend fir den Fall
erfolglos gebliebener Nachbesserungen, sowie im Fall erfolgreicher Nach-
besserungen ist die S-Bahn nicht zur Ruickerstattung der von den Aufgaben-
tragern erstatteten Kosten verpflichtet.
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7. Kommt es durch die Unterlassung einer Ertlichtigungsmalinahme oder die
Durchfluhrung einer Ertlichtigungsmallhahme dergestalt, dass eine Rickerstat-
tung von Fahrzeugertlichtigungskosten gerechtfertigt ist, bei deren Nachholung
bzw. Nachbesserung zu Mehrkosten, kann die S-Bahn die Differenz zu den
Kosten einer von vorneherein ordnungsgemafRen Durchfuhrung nicht geltend
machen und keine Korrektur oder Erganzung von Anlage EM 1 insofern fordern;
§ 635 Abs. 2 BGB gilt entsprechend.

b) Mit Blick darauf, dass die ertlchtigten Altbaureihen wegen vermeintlich mangel-
hafter Instandhaltung durch die S-Bahn nicht oder nur eingeschrankt eingesetzt
werden kdnnen, vereinbaren die Vertragspartner folgendes:

1. Die S-Bahn ist zu einer ordnungsgemalien Instandhaltung verpflichtet. Die
Instandhaltung ist dann ordnungsgemal, wenn ihre Ausgestaltung und ihre
Durchfihrung den hierzu vertraglich vereinbarten Anforderungen entsprechen
oder sie, soweit dazu keine vertraglich vereinbarten Anforderungen bestehen, im
Rahmen des der S-Bahn zukommenden Bestimmungsrechts nach billigem
Ermessen fachlich vertretbar sind. Die S-Bahn legt den Aufgabentragern nach
Vertragsabschluss das von ihr vorgesehene Instandhaltungsprogramm fir die
Fahrzeuge der Altbaureihen zur Prifung und Zustimmung vor. Entspricht der
Prozess zur Erstellung des Instandhaltungsprogramms den Anforderungen der
Normen des Gesamtwerkes ,Zustand der Eisenbahnfahrzeuge“ nach der
DIN 27200 und ist das Programm auch materiell nach den Anforderungen der
DIN 27200 (Gesamtwerk) und — soweit vorhanden — unter Berlcksichtigung der
Herstellervorgaben nach Mal3gabe der DIN 27201-1 ausgestaltet und ist es auch
fachlich vertretbar, haben die Aufgabentrager dem Instandhaltungsprogramm
zuzustimmen. Haben die Aufgabentrager nicht innerhalb von 15 Wochen nach
Vorlage des Instandhaltungsprogramms durch die S-Bahn schriftlich
widersprochen, gilt die Zustimmung als erteilt; in diesem Fall wird vermutet, dass
das Instandhaltungsprogramm den vorgenannten Anforderungen entspricht.
Widersprechen die Aufgabentrager fristgerecht dem von der S-Bahn vorge-
sehenen Instandhaltungsprogramm, werden sie einen gemeinsam auszuwah-
lenden Sachverstandigen beauftragen, der zu prifen hat, ob das von der S-Bahn
vorgesehene Instandhaltungsprogramm den in dieser Ziffer 1 geregelten Anfor-
derungen entspricht. Kénnen sich die Vertragspartner nicht innerhalb von 14
Tagen auf die Beauftragung eines Sachverstandigen einigen, haben beide
Vertragspartner das Recht, den Prasidenten der IHK Berlin um die Bennenung
des Sachverstandigen zu bitten. Die Kosten der Beauftragung des Sachver-
standigen tragen die Vertragspartner zu gleichen Teilen. Das Ergebnis der
Prifung des Sachverstandigen ist flr die Vertragspartner bindend. Sollte dieser
das von der S-Bahn vorgesehene Instandhaltungsprogramm beanstanden, ist die
S-Bahn verpflichtet, dieses nachzubessern, und den Aufgabentragern erneut zur
Prifung und Zustimmung vorzulegen. Die vorstehenden Regelungen in dieser
Ziffer 1 geltend dann entsprechend.
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2. Soweit das Instandhaltungsprogramm im Einzelfall fur Instandhaltungs-

mafRnahmen keine Vorgaben beinhaltet oder aber Vorgaben des Instandhal-
tungsprogramms konkretisierungsbedurftig sind, hat die S-Bahn fur die Ausge-
staltung der InstandhaltungsmafRnahmen und deren Durchfihrung ein
Bestimmungsrecht nach billigem Ermessen. Die Austbung dieses Bestimmungs-
rechts durch die S-Bahn ist nur dann fehlerhaft, wenn die Vorgehensweise zum
Zeitpunkt der Festlegung und Durchfihrung der jeweiligen Instandhaltungs-
mafnahme fachlich unvertretbar war.

. Die S-Bahn hat die InstandhaltungsmalRnahmen nach den Vorgaben der Ziffern 1

und 2 durchzufihren. Sie wird die Durchfiihrung der MalRnahmen in fachlich
vertretbarer Weise organisieren und nachvollziehbar dokumentieren, die
Organisation bei der Durchfiihrung umsetzen, die Qualitadt der durchgefihrten
Maflnahmen intern prifen und das Ergebnis der internen Qualitatsprifungen
ebenfalls dokumentieren. Die Aufgabentrdger haben unabhangig davon das
Recht, die Durchfihrung der Instandhaltung selbst zu kontrollieren. Sie kénnen
zur Kontrolle auch Sachverstandige einsetzen. Die Aufgabentrager werden die S-
Bahn unverziglich auf von ihnen erkannte Dokumentationsdefizite und sonstige
Mangel hinweisen.

Die S-Bahn ist auf Anforderung der Aufgabentrager zur vollstandigen Darstellung
von Arbeitsablaufen sowie von Einzelheiten der Qualitatsprifungen in der
Werkstatt und deren Ergebnissen verpflichtet.

Sind Fahrzeuge der Altbaureihen nicht oder nur eingeschrankt einsatzfahig und
ergeben die Uberpriifungen der Aufgabentrdger, dass die Instandhaltung aus
ihrer Sicht nicht vertragskonform erfolgt ist, teilen sie dies der S-Bahn mit. Die S-
Bahn hat den Nachweis zu flhren, dass sie die Durchfihrung der Instandhal-
tungsmaflinahmen in fachlich vertretbarer Weise organisiert hat und die Organi-
sation bei der Durchflihrung der InstandhaltungsmaflRnahmen eingehalten wurde.
Des Weiteren muss die S-Bahn nachweisen, dass sie das ihr zukommende
Bestimmungsrecht nach biligem Ermessen bei der Ausgestaltung und
Durchfuhrung der InstandhaltungsmalRnahmen in fachlich vertretbarer Weise
ausgelbt hat. Etwaige Dokumentationsmangel gehen zu Lasten der S-Bahn.
Weitere Nachweispflichten der S-Bahn, insbesondere in Bezug auf die konkrete
Durchfuhrung der einzelnen Arbeitsschritte bei der Instandhaltung an dem
jeweiligen Fahrzeug, bestehen nicht. Der S-Bahn bleibt es allerdings
unbenommen, den Nachweis zu flhren, dass die nicht ordnungsgemale
Instandhaltung nicht ursachlich dafir war, dass die Fahrzeuge nicht oder nur
eingeschrankt eingesetzt werden konnen. Gelingen der S-Bahn die eben
angesprochenen Nachweise obliegt den Aufgabentragern der Nachweis, dass
die einzelnen Arbeitsschritte bei der Instandhaltung des jeweiligen Fahrzeugs
nicht ordnungsgemaly durchgefuhrt wurden und die nicht bestehende oder
eingeschrankte Einsetzbarkeit der Fahrzeuge hieraus resultiert. Die Regelungen
der lit. a), Ziffern 2 Satz 4 ff. und Ziffern 5 bis 7 gelten entsprechend.
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4. Sind die Fahrzeuge der Altbaureihen nicht oder nur eingeschrankt einsatzfahig

und sind die Vertragspartner uneins Uber die Frage, ob eine Instandhaltungs-
mafRnahme ordnungsgemaly durchgefuhrt wurde, ist ein gemeinsam auszu-
wahlender Sachverstandiger zu beauftragen. Sind die Vertragspartner uneins
Uber die Frage, ob die Ursache der fehlenden oder eingeschrankten Einsetz-
barkeit der Fahrzeuge der Altbaureihen zusatzlich in einer nicht ordnungs-
gemalen Ertichtigungsmallnahme an den Fahrzeugen der Altbaureihen liegt,
hat der nach lit. a) Ziffer 4 dieses Absatzes ausgewahlte Sachverstandige auch
die nach der hiesigen Ziffer vorgesehenen Feststellungen und Festhaltungen zu
treffen. Die Kosten der Beauftragung des Sachverstandigen tragen die Vertrags-
partner zu gleichen Teilen. Kénnen sich die Vertragspartner nicht innerhalb von
14 Tagen auf die Beauftragung eines Sachverstandigen einigen, haben beide
Vertragspartner das Recht, den Prasidenten der IHK Berlin um die Benennung
des Sachverstandigen zu bitten.

Der Sachverstandige hat Sachverhaltsfeststellungen dartiber zu treffen, wegen
welcher technischer Ursachen Fahrzeuge der Altbaureihen nicht oder nur einge-
schrankt einsetzbar sind. Soweit moglich hat der Sachverstandige auch Sachver-
haltsdarstellungen dazu zu treffen, ob die mangelhafte Funktionsfahigkeit einer
Komponente oder mehrerer Komponenten die technische Ursache ist.

Der Sachverstandige hat des Weiteren festzustellen, welche Instandhaltungs-
maflinahmen bis zu seiner Befassung an den Fahrzeugen durchgefiihrt worden
sind. Wenn die mangelhafte Funktionsfahigkeit einer Komponente oder mehrerer
Komponenten die technische Ursache ist, sind nur Sachverhaltsfeststellungen zu
den bis zu seiner Befassung durchgefihrten Instandhaltungsmafinahmen an der
Komponente / den Komponenten zu treffen.

Zudem hat der Sachverstandige festzuhalten, welche Vorgaben die S-Bahn fur
die Organisation der Fahrzeuginstandhaltung aufgestellt hat, ob diese Vorgaben
bei den Instandhaltungsmalinahmen, zu denen der Sachverstandige nach
Unterabsatz 3 Sachverhaltsfeststellungen treffen muss, umgesetzt wurden. Er
hat weiterhin festzuhalten, ob die S-Bahn eine Dokumentation der Ausgestaltung
und Durchfuhrung der MaRnahmen nach Unterabsatz 3 sowie der Qualitats-
prifungen hinsichtlich dieser Mallnahmen vorgenommen hat und welchen Inhalt
die Dokumentation hat. Ebenfalls muss der Sachverstandige festhalten, welche
Vorgaben der S-Bahn fir die Durchfihrung der zur Umsetzung der Instand-
haltungsmaRnahme vorgesehenen einzelnen Handlungen der eingeschalteten
Handwerker existierten und wie diese Vorgaben umgesetzt wurden.

Die Sachverhaltsfeststellungen des Sachverstandigen nach den Unterabsatzen 2
und 3 sind fur die Vertragspartner bindend. Fir die Sachverhaltsfeststellungen
nach Unterabsatz 3 gilt dies allerdings nur, sofern der Sachverstéandige die von
der S-Bahn in Schrift- oder Textform gegebenen Informationen bei seinen
Sachverhaltsfeststellungen vollumfanglich bertcksichtigt. Die Ubrigen Fest-
haltungen des Sachverstandigen sind flr die Vertragspartner nicht verbindlich;
sie sollen den Vertragspartnern lediglich eine Grundlage flr die Einschatzung
zum weiteren Vorgehen und flr eine etwaige einvernehmliche Losung geben.

Seite 20 gesamt 84 Seiten
SBI_Verkehrsvertrag.docx



§3

S-Bahn Berlin Teilnetz Ring — Interimsvertrag

Die S-Bahn ist verpflichtet, den Sachverstandigen bei der Durchfliihrung seiner
Prifung zu unterstitzen und insbesondere an der Aufklarung und Dokumentation
des Sachverhaltes nach besten Kraften mitzuwirken. Die S-Bahn ist insoweit
nicht zu eigenen Ermittlungen, Untersuchungen u.a. verpflichtet. Sie kann sich
auf etwa ihr nicht obliegende Nachweispflichten dem Sachverstandigen gegen-
Uber nicht berufen. Eine Begleitung des Sachverstandigen durch Vertreter der
Aufgabentrager und die S-Bahn ist zulassig.

Der Sachverstandige dokumentiert seine Ergebnisse in einem Prifbericht. Dieser
umfasst die Sachverhaltsfeststellungen und die Festhaltungen des Sach-
verstandigen und als Anlage die ihm von der S-Bahn und den Aufgabentragern
ubergebenen Dokumente sowie seine anlasslich seiner Begutachtung gefertigten
Aufzeichnungen von eingesehenen Dokumenten. Der Prifbericht nebst Anlagen
ist beiden Vertragspartnern zu Ubergeben. Er kann im Falle einer streitigen
Auseinandersetzung von beiden Vertragspartnern zum Zwecke des Urkunds-
beweises verwendet werden.

Koénnen sich die Vertragspartner auf der Grundlage der Sachverhaltsfest-
stellungen und Festhaltungen des Sachverstandigen nicht auf eine etwaige
Ruckerstattung von Fahrzeugertlichtigungskosten verstandigen, steht es beiden
Vertragspartnern frei, zur Klarung der Frage, ob ein etwaiger Ruckerstattungs-
anspruch besteht, ein Schiedsgerichtsverfahren einzuleiten. Uber einen etwaigen
Anspruch auf Ruickerstattung nach MalRRgabe der getroffenen vertraglichen
Vereinbarungen wird dann nach der Schiedsgerichtsordnung der Deutschen
Institution flr Schiedsgerichtsbarkeit e. V. (DIS) unter Ausschluss des ordent-
lichen Rechtsweges endglltig entschieden. Fur das Schiedsgericht sind die in
dieser Ziffer 4. als bindend vereinbarten Sachverhaltsfeststellungen des
gemeinsam beauftragten Sachverstandigen ebenfalls bindend.

(11) Die S-Bahn teilt den Aufgabentragern spatestens 5 Wochen vor Beginn der Durch-

fuhrung einer ErtichtigungsmalRnahme den Zeitpunkt ihres Beginns sowie deren
voraussichtliche Kosten mit. Dabei erfolgt die Mitteilung — soweit moglich und vorbe-
haltlich einer anderweitigen Einigung der Vertragspartner — fahrzeugbezogen.

Die Aufgabentrager kdnnen von der S-Bahn verlangen, eine in Anlage EM 1 festgelegte
Ertichtigungsmallinahme nicht durchzufihren, solange mit dieser noch nicht begonnen
wurde. Diese Entscheidung kann auch fir einzelne Fahrzeuge getroffen werden. Die
entsprechende Mitteilung der Aufgabentrager muss spatestens 1 Woche vor Beginn der
Durchfiihrung einer Ertlichtigungsmalnahme erfolgen. Auf § 4 Abs. 4 wird verwiesen.
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Sofern die abgelehnte ErtichtigungsmalRnahme dazu fuhrt, dass das Fahrzeug bzw. die
Fahrzeuge — z. B. bei Unterlassung einer Revision gegen Ende des Vertrages etc. —
nicht mehr oder nur noch eingeschrankt zum Einsatz kommen kann bzw. konnen, wird
die S-Bahn flr den Zeitraum, in dem das Fahrzeug bzw. die Fahrzeuge aus diesem
Grund vermindert fur den Verkehrsbetrieb zur Verfigung stehen, von allen hieraus
resultierenden Minderungen und allen hieraus resultierenden Abzigen fur unter-
bleibende vertraglich geschuldete Verkehrsleistungen freigestellt und so verguitet, als ob
das bzw. die wahrend der mangelnden oder eingeschrankten Fahrbereitschaft von der
S-Bahn geschuldete Fahrzeug bzw. geschuldeten Fahrzeuge zur Verfigung stiinde
bzw. stinden und die vertraglich geschuldete Leistung insoweit erbracht wurde. Die
S-Bahn hat sich etwaige Einsparungen anrechnen zu lassen, kann jedoch auch
Mehrkosten geltend machen. Sie ist zur weitestgehenden Minderung ihrer Aufwen-
dungen verpflichtet und muss sich dasjenige anrechnen lassen, das sie unter Verstol}
gegen diese Minderungspflicht nicht erspart oder durch eine anderweitige Verwendung
ihrer Betriebsmittel oder ihres Personals erwirbt oder boswillig zu erwerben unterlasst.
Zu einer Aufwandsminderung in Bezug auf einen Personalabbau ist die S-Bahn nicht
verpflichtet, wenn sie diese Personale in absehbarer Zeit fir einen Folgevertrag mit den
Aufgabentragern bendtigt. § 11 Abs. 5 und Abs. 6 gelten ansonsten entsprechend.

Daruber hinaus werden der S-Bahn nicht vermeidbare Personalkosten im Bereich der
Werkstattleistungen ersetzt. Die S-Bahn ist auch insoweit zur weitestgehenden Minde-
rung ihrer Aufwendungen verpflichtet und muss sich dasjenige anrechnen lassen, das
sie unter Verstol gegen diese Minderungspflicht nicht erspart oder durch eine anderwei-
tige Verwendung ihrer Betriebsmittel oder ihres Personals erwirbt oder boswillig zu
erwerben unterlasst. § 11 Abs. 5 und Abs. 6 gelten ansonsten entsprechend.

Die Aufgabentrager sind auflerdem verpflichtet, der S-Bahn in Bezug auf Ma3nahmen,
zu denen sie verlangen, dass sie nicht durchgefihrt werden, die bereits getatigten
Aufwendungen, wie z. B. Aufwendungen fir Materialeinkauf, auf Nachweis zu erstatten.
Sie kdnnen im Gegenzug die Ubereignung des eingekauften Materials verlangen.

(12) Die Aufgabentrager sind jederzeit berechtigt, die an den Fahrzeugen durchgeflhrten

Ertichtigungsmalinahmen durch ihre Mitglieder der CG Uberprifen zu lassen. Die
geplante Uberprifung ist mindestens 24 Stunden zuvor schriftlich seitens der Aufgaben-
trager nach Zeitpunkt, Art und Umfang anzukiindigen. Die S-Bahn teilt den Aufgaben-
tragern mit, ob und wann die Uberpriifungen so durchgefiihrt werden kénnen, dass sie
sich nicht negativ auf die Verflgbarkeit der Fahrzeuge fir die Durchfihrung des
Betriebsprogramms und des Instandhaltungsprogramms auswirken. Dabei kann die
S-Bahn auch einen abweichenden Zeitpunkt vorschlagen. Sofern die Aufgabentrager
den entsprechenden Vorschlag nicht annehmen und die Prifungen gleichwohl zu dem
beabsichtigten Zeitpunkt durchfliihren oder sich aus anderen Griinden nicht vermeiden
lasst, dass sich die Uberpriifungen negativ auf die Verfiigbarkeit der Fahrzeuge fir die
Durchfihrung des Betriebsprogramms und des Instandhaltungsprogramms auswirken,
wird die S-Bahn von hieraus resultierenden Abztigen flir Nicht- oder Schlechtleistungen
freigestellt. § 4 Abs. 16 gilt im Ubrigen entsprechend.
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(13) Zur Durchfihrung der Ertuchtigungsarbeiten an den Fahrzeugen der Altbaureihen ist es
erforderlich, diese Fahrzeuge im Rahmen des aktuellen Vertrages vom 27.08.2004 in
der Fassung des Anderungsvertrages vom 11.10.2010 aus der Verkehrsleistung zu
nehmen und sukzessive den Werkstatten zuzufiihren. Die Fahrzeuge werden daher
teilweise fur die aktuelle Verkehrsleistung auf der Grundlage des Verkehrsvertrages
uber die Bedienung der Strecken im S-Bahnverkehr der Region Berlin-Brandenburg in
den Jahren 2003 bis 2017 vom 27.08.2004 in der Fassung des Anderungsvertrages
vom 11.10.2010 nicht zur Verfugung stehen (Verfugbarkeitseinschrankungen). Die
Aufgabentrager schlieRen daher mit der S-Bahn binnen 2 Wochen nach Inkrafttreten
dieses Vertrages einen Nachtrag zum vorgenannten Verkehrsvertrag mit dem in der
Anderungsvereinbarung zum Verkehrsvertrag Uber die Bedienung der Strecken im
S-Bahnverkehr der Region Berlin/Brandenburg in den Jahren 2003 bis 2017 vom
27.08.2004 in der Fassung des Anderungsvertrags vom 11.10.2010 (Anderungs-
vereinbarung) aufgefiihrten Wortlaut, der sicher stellt, dass der S-Bahn durch die im
Interesse der zukinftigen Verkehrsleistungen erfolgenden Einschrankungen keine
Pdnalen im laufenden Verkehrsvertrag entstehen. Dies gilt auch fir solche Verfligbar-
keitseinschrankungen im Rahmen des aktuellen Vertrages, die durch Mallnahmen des
EBA oder einer anderen zustandigen Behoérde in Bezug auf die Altbaureihen und
Arbeiten gemall Anlage EM 1 oder deren Fortschreibung entstehen, wenn ohne deren
Durchfihrung der Weiterbetrieb ab dem 15.12.2017 nicht moglich ist. Sofern der
Nachtrag zum Verkehrsvertrag in einem Verfahren durch Dritte erfolgreich angegriffen
wird, so dass keine Rechtsgrundlage flir den Verzicht auf die Pdnalen besteht, erklaren
sich die Aufgabentrager hiermit bereit, etwaige im aktuellen Verkehrsvertrag entsteh-
ende Ponalen fur Verfugbarkeitseinschrankungen der Fahrzeuge aufgrund der Durch-
fuhrung von ErtichtigungsmafRnahmen nach dem vorliegenden Vertrag zu erstatten.

Sollte der Abschluss des Nachtrages nach der Anderungsvereinbarung entgegen den
gemeinsamen Vorstellungen der Vertragspartner als wesentliche Vertragsanderung
anzusehen sein und daraus die Unwirksamkeit des aktuellen Vertrages folgen, sind
hieraus folgende Schadenersatzanspriche der S-Bahn gegen die Aufgabentrager
ausgeschlossen. Fir den Fall des Abschlusses eines den aktuellen Verkehrsvertrag
ersetzenden Verkehrsvertrages zwischen den Vertragspartnern verpflichtet sich die
S-Bahn, bei gleichen Bedingungen keine héhere Vergltung als diejenige nach dem
aktuellen Vertrag zu fordern.

(14) Sofern sich die Durchfihrung der Ertlchtigungsarbeiten gegenuber dem in Anlage
EM 1 fur die erforderliche MalRnahme jeweils festgelegten Zeitplan aus Grinden, die
von der S-Bahn nicht zu vertreten sind, wobei ein Streik bei der S-Bahn von dieser zu
vertreten ist, verzdgert, wird die S-Bahn von allen finanziellen Folgen aufgrund dieser
Verzbégerungen, z. B. von Pénalen wegen fehlender Verflgbarkeit der Fahrzeuge etc.,
freigestellt. Ein Fehlverhalten ihrer Erfullungsgehilfen hat sich die S-Bahn zurechnen zu
lassen.

Sofern die von der S-Bahn nicht zu vertretenden Verzégerungen zur Folge haben, dass
Fahrzeuge flr Verkehrsleistungen nicht zur Verfligung stehen, die gemaR zeitlicher
Planung zur Verfligung hatten stehen sollen, findet Abs. 11 Unterabsatze 3 bis 5
Anwendung.
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(15) Die Fahrzeuge der Altbaureihen kdénnen im Einvernehmen der Vertragspartner auch in

den Teilnetzen Nord-Sud und Stadtbahn eingesetzt werden, wenn die technischen Netz-
zugangskriterien dies ermdglichen und andere Verpflichtungen der S-Bahn dem nicht
entgegenstehen. Der jeweils angefragte Vertragspartner wird sich einem entsprechen-
den Ansinnen dem anderen Vertragspartner nicht unbillig verweigern.

§ 4 Grundsiatze der Zusammenarbeit

(1)

(4)

Mit der vertraglichen Zusammenarbeit wird das gemeinsame Ziel verfolgt, die Markt-
position des OPNV insbesondere gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr zu
starken. Dieses Ziel ist durch einen effizient organisierten, wirtschaftlich produzierten, an
den Fahrgastbeduirfnissen ausgerichteten und Betreiber Uibergreifend integrierten OPNV
zu erreichen.

Die Vertragspartner werden zur Erreichung des gemeinsamen Ziels gemaf Abs. 1 wie
folgt zusammenarbeiten:

¢ Informationen mit Relevanz fir die Erreichung des in Abs. 1 beschriebenen Ziels
werden sich die Vertragspartner wechselseitig zukommen lassen.

e Die Vertragspartner werden in geeigneter Weise in der Offentlichkeit gemeinsam fur
die Zielerreichung eintreten.

o Auch bei streitigen Fragen haben die Vertragspartner stets das gemeinsame Ziel
gemal Abs. 1 zu bertcksichtigen

Auch bei einer kiinftigen Neuorganisation des Nahverkehrsmarktes werden die Aufga-
bentrager dafur sorgen, dass die S-Bahn ihre Anliegen in geeigneter Weise fachlich
vertreten kann. Dieses betrifft insbesondere die Besetzung von durch die Aufgaben-
trager oder einen durch diese beauftragten Dritten einberufenen fachlichen Ausschis-
sen und die Prasenz in einem moglichen Fahrgastbeirat. Im Gegenzug ist die S-Bahn
verpflichtet, zur Arbeitsfahigkeit derartiger Gremien durch kompetente Prasenz bei
Sitzungen beizutragen.

Die S-Bahn wird die Aufgabentrager auf alle negativen Folgen fur den S-Bahnverkehr,
die durch Bestellungen, Weisungen, Empfehlungen und sonstige Erklarungen der
Aufgabentrager entstehen kdnnen, ausdrucklich hinweisen, soweit diese negativen
Folgen fur die S-Bahn erkennbar sind, und Alternativvorschlage unterbreiten. Der
Sorgfaltsmalistab ist hierbei diejenige Sorgfalt, die die S-Bahn in eigenen Angelegen-
heiten anzuwenden pflegt (§ 277 BGB).

Die S-Bahn integriert ihre vertragsgegenstandlichen Leistungen in den Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg und kooperiert dazu vollumfanglich mit den Aufgabentragern, der
VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH (VBB GmbH) sowie den anderen im
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg zusammenwirkenden Verkehrsunternehmen.
Dazu gehdrt insbesondere die Anwendung des ,Gemeinsamen Tarifs der im Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg zusammenwirkenden Verkehrsunternehmen (VBB-Tarif),
die Unterzeichnung des Einnahmenaufteilungsvertrages flir den Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg in der jeweils glltigen Fassung sowie die Teilnahme an Einnahmen-
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aufteilungsverfahren und die konstruktive Mitwirkung in den Gremien der VBB GmbH,
entsprechend Anlage GR.

Die S-Bahn stellt in ihrem gesamten o6ffentlichen Auftritt das vertragsgegenstandliche
S-Bahn-Teilnetz als integralen Bestandteil eines gesamthaft organisierten OPNV in der
Hauptstadtregion dar. Fur die Fahrplanauskunft der Fahrgaste nutzt die S-Bahn
vorrangig die integrierten Fahrplanmedien der VBB GmbH, in denen Daten zu allen
offentlichen Verkehrsmitteln der Hauptstadtregion bereitgestellt werden.

Weitere Einzelheiten zu den Kooperationspflichten der S-Bahn sind in diesem Vertrag
geregelt.

Die Aufgabentrager berichten generell tber die Erflllung der vertraglichen Pflichten und
die Erreichung der mit dem Vertrag angestrebten Ziele in der Offentlichkeit und gegen-
Uber den Parlamenten. Spezielle Berichtspflichten kénnen sich aus der parlamen-
tarischen Kontrolle Uber die Tatigkeit der Verwaltung ergeben (z. B. GrofRe/Kleine
Anfragen). Die S-Bahn wird die Aufgabentrager bei der Erfillung der Berichtspflichten
und auch im Hinblick auf anderweitige Instrumente der parlamentarischen Kontrolle
(z. B. Anhdérungen) unterstiitzen, soweit dies objektiv erforderlich ist, damit die Aufga-
bentrager ihren Aufgaben nachkommen kénnen.

Die Aufgabentrager sind zur Veroffentlichung der tatsachlichen Leistungsqualitat der
S-Bahn zusammen mit den vereinbarten Zielwerten, insbesondere im Internet, in den
Berichten des VBB, in Berichten an die Verkehrsausschisse des Berliner Abgeord-
netenhauses und des Brandenburger Landtages berechtigt. Die Aufgabentrager durfen
alle Daten und Berichte fur ihre Zwecke (inkl. vorbereitender Erhebungen und Befra-
gungen) und die damit verbundene Offentlichkeitsarbeit verwenden. Insbesondere
gelten diese nicht als Betriebs- oder Geschaftsgeheimnisse der S-Bahn.

Die Aufgabentrager dirfen Informationen Uber die vertragsgegenstandliche Verkehrs-
leistung bei der Durchfuhrung kunftiger Vergabeverfahren zugrunde legen und bei
sonstigen Handlungen, die der Aufgabenerflllung der Aufgabentrager auch tber diesen
Vertrag hinaus dienen, verwenden, soweit dies fur eine ordnungsgemale Leistungs-
beschreibung oder zur Erflllung der Aufgaben der Aufgabentrager erforderlich ist. Im
Rahmen kunftiger Vergabeverfahren dirfen Informationen, wie z. B. die Verkehrs-
nachfrage, die Zuverlassigkeit, die PUnktlichkeit oder die Fahrgastzufriedenheit an die
Bewerber weitergegeben werden.

Die Aufgabentrager sind berechtigt, in den Zigen der S-Bahn eigene Verkehrs-
erhebungen und Befragungen, Werbe- und Promotionsaktionen sowie Qualitats-
prifungen vorzunehmen oder durch Dritte vornehmen zu lassen. Die S-Bahn stellt dazu
auf Verlangen die notwendigen Betretungsausweise aus, um die ausflihrenden
Personen gegeniiber dem Personal der S-Bahn zu legitimieren. Das Einholen einer
speziellen Genehmigung von der S-Bahn fur Erhebungen, Befragungen, Aktionen und
Prifungen ist darUber hinaus nicht erforderlich. Bei dem Dritten darf es sich nicht um
einen Konkurrenten der S-Bahn und um kein Unternehmen handeln, das ein
wirtschaftliches Interesse am unternehmerischen Erfolg eines Konkurrenten der S-Bahn
hat. AulRerdem diirfen die bei dem Beauftragten handelnden natirlichen Personen kein
unmittelbares wirtschaftliches Interesse am Erfolg eines Konkurrenten der S-Bahn
haben.

Seite 25 gesamt 84 Seiten
SBI_Verkehrsvertrag.docx



§4 S-Bahn Berlin Teilnetz Ring — Interimsvertrag

(10) Die Aufgabentrager konnen eine federfuhrende Person zur Wahrnehmung ihrer Rechte
und Pflichten aus diesem Vertrag, insbesondere fur die Vertragsumsetzung und
-abrechnung benennen (Beauftragter). Insoweit handelt der Beauftragte als Vertreter
der Aufgabentrager. Handlungen des Beauftragten wirken flr und gegen die Aufgaben-
trager. Er ist zur Entgegennahme von jedweden Willenserklarungen im Zusammenhang
mit der Vertragsumsetzung und -abrechnung bevollmachtigt. Abs. 9 Satze 4 und 5
gelten fur den Beauftragten entsprechend. Soweit der S-Bahn keine Abweichungen
hiervon schriftlich angezeigt werden, fungiert die VBB GmbH als Beauftragter.

(11) Die S-Bahn verwendet zur Kommunikation mit den Aufgabentragern gangige Informa-
tions- und Datenltibermittiungswege und Software, die mindestens den jeweils allgemein
anerkannten Regeln der Technik entsprechen. Die Kosten flr die eigene Kommunika-
tionstechnik und die Ubertragung tragt in jedem Fall die S-Bahn. Die Aufgabentrager
und die S-Bahn werden sich zu den jeweiligen fachlichen Ansprechpersonen, deren
Erreichbarkeit und generell zu den Kommunikationswegen und -ablaufen im Vertrags-
management austauschen und Festlegungen treffen.

(12) Der S-Bahn ist bewusst, dass die von ihr erbrachten Verkehrsleistungen Teil eines
S-Bahn-Gesamtsystems sind und dass die Aufgabentrager in Erflllung ihrer Aufgaben
zur Daseinsvorsorge ein elementares Interesse an der Funktionsfahigkeit dieses
Gesamtsystems haben. Die S-Bahn kooperiert deshalb im Rahmen des Zumutbaren mit
den ubrigen Unternehmen, die Verkehrsleistungen im Berliner S-Bahn-Netz erbringen.
Die S-Bahn unterstitzt die Aufgabentrager in diesem Rahmen und unter den in diesem
§ 11 genannten Voraussetzungen bei der Lésung ggf. auftretender Schwierigkeiten mit
den ubrigen Verkehrsunternehmen im Berliner S-Bahn-Netz. Entstehen der S-Bahn bei
der Erflllung dieser Pflichten zusatzliche Kosten, werden diese durch die Aufgaben-
trager entsprechend § 2 Nr. 3 VOL/B erstattet. § 11 Abs. 5 und 6 gelten entsprechend.

(13) Ein Ereignis gilt als hdhere Gewalt, wenn es sich um ein aullergewdhnliches, betriebs-
fremdes, von auflen durch elementare Naturkrafte oder durch Handlungen dritter
Personen herbeigefuhrtes Ereignis handelt, das nach menschlicher Einsicht und Erfah-
rung nicht vorhersehbar ist, mit wirtschaftlich ertraglichen Mitteln auch durch die
aullerste, nach der Sachlage verninftigerweise zu erwartende Sorgfalt nicht verhitet
oder unschadlich gemacht werden kann und auch nicht wegen seiner Haufigkeit von der
S-Bahn als gewdhnliches Ereignis hinzunehmen ist (vgl. die anerkannte Definition zum
Begriff der hdheren Gewalt im Sinne des § 1 Abs. 2 Haftpflichtgesetz).

Die Nicht- oder Schlechterfiillung von Leistungen von Vertragspartnern der S-Bahn, die
zum DB Konzern gehoéren, z. B. von Infrastrukturunternehmen, oder von sonstigen
naturlichen oder juristischen Personen, deren Leistungen die S-Bahn im Zusammen-
hang mit diesem Verkehrsvertrag in Anspruch nimmt, und ein Streik stellen nach der fur
diesen Vertrag geltenden Definition keinen entsprechenden Eingriff bzw. keine Beein-
trachtigung durch Dritte dar. Vorstehender Satz gilt nicht, wenn die Nicht- oder Schlecht-
erfullung des Vertragspartners der S-Bahn wiederum auf hdherer Gewalt i. S. dieses
Absatzes bzw. auf Eingriffen oder Beeintrachtigungen durch Dritte i. S. dieses Absatzes
beruht.

(14) Die Aufgabentrager sind berechtigt, diesen Vertrag ganz oder teilweise im Internet zu
veroffentlichen.
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(15) Die Abtretung von Forderungen aus diesem Vertrag ist nur mit Zustimmung des jeweils
anderen Vertragspartners/ der jeweils anderen Vertragspartner zulassig.

(16) Die Aufgabentrager sind berechtigt, selbst, durch ihren Beauftragten nach Abs. 10 oder
durch Gutachter Kontrollen bezuglich der vertragskonformen Leistungsdurchfuhrung
nach den nachstehenden MalRgaben vorzunehmen; die bahnbetrieblichen Sicherheits-
anforderungen sind zu beachten. Die S-Bahn unterstitzt die Kontrollen im Rahmen ihrer
personellen Mdglichkeiten.

Die Aufgabentrager konnen die Erbringung der vertragsgegenstandlichen Leistungen,
den Zustand der Fahrzeuge, der Werkstatt, die Durchfihrung der Ertlichtigungs-
mafinahmen, die Wartung und die Instandhaltung und die Betriebsablaufe kontrollieren
und dazu eine eigene Dokumentation bzw. Beweissicherung erstellen. Sie kénnen dazu
Kontrollbegehungen in den Fahrzeugen, Betriebsanlagen und Dienstraumen der S-Bahn
und samtlicher von dieser zur Erfullung ihrer Leistungen unmittelbar oder mittelbar
eingebundenen Nachunternehmer zu Ublichen Betriebszeiten ohne Voranklndigung
durchflhren, diese betreten und in Augenschein nehmen und in samtliche fir die
Uberprifung der vertragskonformen Leistungsausfiihrung relevante Unterlagen Einsicht
nehmen. Bei der Einsichtnahme in Unterlagen unterstiitzt die S-Bahn die Aufgaben-
trager, indem sie die von den Aufgabentragern gewinschten Unterlagen zur Einsicht
bereit stellt bzw. die Einsichtnahme am Computer gewahrt. Kopien sind nach ausdriick-
licher Genehmigung durch die S-Bahn bzw. deren unmittelbar oder mittelbar eingebun-
denen Nachunternehmer zulassig.

Durch die Ausiibung der Uberwachungs- und Kontrollrechte darf die Vertragserfiillung
durch die S-Bahn nicht beeintrachtigt werden. Fur Kontrollen an den Fahrzeugen und in
den Werkstétten teilt die S-Bahn den Aufgabentragern mit, ob und wann die Uberprii-
fungen so durchgeflihrt werden kénnen, dass sie sich nicht negativ auf die Verfugbarkeit
der Fahrzeuge fur die Durchfihrung des Betriebsprogramms und des Instandhaltungs-
programms auswirken. Dabei kann die S-Bahn auch einen abweichenden Zeitpunkt
vorschlagen. Sofern die Aufgabentrager den entsprechenden Vorschlag nicht anneh-
men und die Prufungen gleichwohl zu dem beabsichtigten Zeitpunkt durchfuhren oder
sich nicht vermeiden lasst, dass sich die Uberpriifungen negativ auf die Verfligbarkeit
der Fahrzeuge flr die Durchflihnrung des Betriebsprogramms und des Instandhaltungs-
programms auswirken, wird die S-Bahn von hieraus resultierenden Abzlgen fir Nicht-
oder Schlechtleistungen freigestellt.

Soweit ausgeschlossen werden kann, dass dadurch das Prifergebnis beeinflusst wird,
sind Kontrollen mindestens 48 Stunden im Voraus in Textform an eine von der S-Bahn
zu benennende Adresse seitens der Aufgabentrager nach Zeitpunkt, Art und Umfang
anzukundigen.

Im Zuge der Kontrollen offen gelegte Betriebs- und Geschaftsgeheimnisse der S-Bahn
und der Nachunternehmer werden vertraulich behandelt; bei Missbrauch haften die
Aufgabentrager. Anderweitige Bestimmungen zu Verdffentlichungs- oder Weitergabe-
rechten der Aufgabentrager bleiben davon unberihrt. Im Zuge der Kontrollen miissen
datenschutzrechtliche Anforderungen beachtet werden.

Die S-Bahn vereinbart mit ihren in die Erflllung ihrer Leistungen eingebundenen
Nachunternehmern den Vorgaben der vorstehenden Unterabsatze entsprechende
Rechte der Aufgabentrager zu Kontrollbegehungen.
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Die S-Bahn hat sicherzustellen, dass den Aufgabentragern oder deren Gutachtern bei
Vorliegen eines glltigen Fahrscheins ungehinderter Zutritt zu den Fahrzeugen gewahrt
wird.

Die im Zuge der Kontrollen festgestellten Mangel werden von einer von den Aufgaben-
tragern zur Durchfuhrung dieser Kontrollen eingesetzten Person protokolliert und unter-
zeichnet. Festgestellte Mangel werden der S-Bahn unter Angabe der feststellenden
Personen und des Sachverhalts schriftich mitgeteilt. Die S-Bahn nimmt zu der
Mitteilung der Aufgabentrdger nach dem vorangehenden Satz schriftlich Stellung. Sie
wird in der Stellungnahme darstellen, welche Mangel sie anerkennt und wie sie diese
abstellen wird und welche Mangel aus Sicht der S-Bahn aus welchen Griinden
unzutreffend festgestellt worden sind. Die Mangel nach den Ubermittlungen der
Aufgabentrager gelten als zugestanden, wenn die S-Bahn nicht innerhalb von einem
Monat nach Zugang des Berichtes bestreitet, dass diese vorgelegen haben. Die Fristen-
regelung in § 30 Abs. 3 bleibt hiervon unberthrt.

Die Aufgabentrager sind berechtigt, begriindete Einwendungen gegen die von der
S-Bahn erstellten Berichte, die tUbermittelten Daten sowie gegen Gutachten, Rechnun-
gen und sonstige Aufstellungen und Erhebungen der S-Bahn zu erheben und die
S-Bahn unter Setzung einer angemessenen Nachfrist zur Korrektur der Angaben
aufzufordern, wenn den Aufgabentragern aus eigenen Kontrollen oder aus anderen
Quellen Beweismittel vorliegen, die den Angaben der S-Bahn entgegenstehen. Die
S-Bahn hat innerhalb der angemessenen Nachfrist zu den Einwendungen Stellung zu
nehmen. Hierbei ist darzustellen, welchen Einwendungen der Aufgabentrager durch
Erganzungen bzw. Korrekturen der Angaben der S-Bahn abgeholfen wird und welche
Einwendungen aus Sicht der S-Bahn aus welchen Griinden unzutreffend sein sollen.
Gibt die S-Bahn keine fristgemafie Stellungnahme ab, gelten die Einwendungen der
Aufgabentrager als anerkannt.

Haben die Aufgabentrager Dritte in die Prifung der quartalsweisen Abrechnungen der
Ertichtigungsmallnahmen nach § 3 Abs. 10 Satz 2 einbezogen und erweisen sich die
Abrechnungen als falsch, ist die S-Bahn den Aufgabentrdgern gegeniber zum Ersatz
der angemessenen Kosten des Dritten verpflichtet. Gleiches gilt, wenn die S-Bahn im
Zuge der Abstimmung der Fahrzeugertiichtigung in der CG den Aufgabentrager-
vertretern vorsatzlich oder grob fahrlassig Unterlagen vorlegt, die falsche Tatsachen
enthalten.

Die Aufgabentrager erhalten von der S-Bahn zum Zwecke der Wahrnehmung von
Kontrolltatigkeiten auf Anforderung jeweils bis zu vier Ubertragbare Fahrberechtigungs-
ausweise zur uneingeschrankten und unentgeltlichen Nutzung der im Rahmen dieses
Vertrages erbrachten SPNV-Leistungen.

Die in den sonstigen Vertragsbestandteilen, insbesondere in § 3, festgelegten Kontroll-
rechte ergénzen die vorstehenden Regelungen.
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§ 5 Einhaltung sozialer Verpflichtungen

(1) Die S-Bahn verpflichtet sich bei der Ausflhrung der vertragsgegenstandlichen
Leistungen,

1. ihre Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer, die bei der Ausflihrung der Leistung
eingesetzt werden, hierfir mindestens nach den hierfur jeweils geltenden Entgelt-
tarifen zu entlohnen. Dies sind fir die ,Kernleistung” der betrieblichen Aufgaben/
Fahrbetriebsleistung der Branchentarifvertrag fur den SPNV in Deutschland
zwischen dem Arbeitgeber- und Wirtschaftsverband der Mobilitats- und Verkehrs-
dienstleister e. V. (AgV MoVe und "G6") und der Eisenbahn- und Verkehrsge-
werkschaft (EVG) (Branchentarifvertrag SPNV) sowie die diesen erganzenden Tarif-
vertragen der AgV MoVe; fur Leistungen aulerhalb betrieblicher Aufgaben/Fahrbe-
triebsleistungen die Tarifvereinbarungen auf Unternehmensebene oder Tarifverein-
barungen fir das betreffende Marktsegment;

2. sofern kein Tarifvertrag oder eine Tarifvereinbarung auf Unternehmensebene oder
fur das betreffende Marktsegment nach Ziffer 1 einschlagig ist oder ein solcher das
Mindest-Stundenentgelt von 8,50 Euro unterschreitet, ihren Arbeitnehmerinnen und
Arbeithnehmern (ohne Auszubildende) mindestens ein Stundenentgelt von 8,50 Euro
zu bezahlen;

3. die von ihr beauftragten Nachunternehmer oder einen von ihr oder einem Nachunter-
nehmer beauftragten Verleiher zu verpflichten, seinen Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmern mindestens die Arbeitsbedingungen zu gewahren, die der Auftrag-
nehmer selbst nach Ziffer 1. bzw. 2. einzuhalten hatte;

4. sicherzustellen, dass die o.a. Verpflichtungen auf einen von ihr beauftragen
Nachunternehmer oder auf einen von ihr oder von einem Nachunternehmer
beauftragen Verleiher jeweils schriftlich Ubertragen wird und den Aufgabentragern
auf Verlangen die schriftlichen Ubertragungen nachzuweisen;

5. sicherzustellen, dass die beauftragen Nachunternehmer ihrerseits den von ihnen
beauftragten Nachunternehmern oder den von ihnen beauftragten Verleihern die
0. a. Verpflichtungen jeweils schriftlich Ubertragen und diese verpflichten, den
Aufgabentragern auf Verlangen die schriftlichen Ubertragungen nachzuweisen.

(2) Die S-Bahn verpflichtet sich bei der Ausfuhrung der vertragsgegenstandlichen Leistun-
gen weiterhin,

1. das geltende Gleichbehandlungsrecht zu beachten, insbesondere ihren Arbeit-
nehmerinnen und Arbeitnehmern bei gleicher oder gleichwertiger Arbeit gleiches
Entgelt zu zahlen (tarifvertragliche Regelungen bleiben davon unberthrt);

2. die MaRnahme bzw. die MalRnahmen der Frauenférderung und/oder der Foérderung
der Vereinbarkeit von Beruf und Familie im Sinne von § 2 Frauenférderverordnung
des Landes Berlin (FFV) durchzufihren, zu der/denen sie sich ausweislich ihrer
Eigenerklarung nach Anlage FF verpflichtet hat;

3. sicher zu stellen, dass zur Vertragserfillung eingeschaltete Nachunternehmer sich
nach MalRgabe des § 3 FFV zur Durchfiihrung von Malinahmen gemaf § 2 FFV und
zur Einhaltung der Verpflichtungen nach § 4 FFV bereit erklaren. Eine Verletzung
dieser Verpflichtung durch den Nachunternehmer wird der S-Bahn zugerechnet.
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3)

Die Aufgabentrager durfen zu Kontrollzwecken Einblick in die Entgeltabrechnungen der
S-Bahn und der weiteren ausfihrenden Unternehmen, in die Unterlagen Uber die
Abfuhrung von Steuern und Beitragen an in- und auslandische Sozialversicherungs-
trager, in die Unterlagen Uber die Abfuhrung von Beitrdgen an in- und auslandische
Sozialkassen des Baugewerbes und in die zwischen den ausfihrenden Unternehmen
abgeschlossenen Vertrdge nehmen. Die ausfihrenden Unternehmen haben ihre
Beschaftigten auf die Moglichkeit solcher Kontrollen schriftlich hinzuweisen. Die
ausfuhrenden Unternehmen haben vollstandige und pruffahige Unterlagen zur Prifung
nach Satz 1 bereitzuhalten und auf Verlangen den Aufgabentrdgern vorzulegen. Die
Unterlagen kénnen von der S-Bahn in anonymisierter oder pseudonymisierter Form zur
Verfligung gestellt werden, soweit die Einhaltung der Verpflichtungen aus Abs. 1 und
Abs. 2 dennoch von den Aufgabentragern geprift werden kann.

§ 6 Qualitatsanforderungen Umwelt

(1)

Produkte, deren Inverkehrbringen oder Verwendung nach den Vorschriften des
europaischen Gemeinschaftsrechts oder des deutschen Rechts aus Grinden des
Umwelt- oder Gesundheitsschutzes unzulassig sind, durfen nicht zur Erbringung der
vertragsgegenstandlichen Leistungen gezielt angeschafft werden. Weiterhin dirfen bei
der Ertlichtigung der Altbaureihen keine Produkte, die in der Anlage UM aufgeflihrt
sind, nach Mafgabe der Regelungen der Anlage UM eingesetzt werden.

Die S-Bahn muss mit ihrem Stromlieferanten einen Vertrag abschlie3en, nach dem der
elektrische Strom, der fir die Auftragsdurchfihrung bendétigt wird, Uberwiegend aus
erneuerbaren Energien stammt und kein Anteil dieses Stroms aus atomarer Erzeugung
stammen darf. In Bezug auf die durch den Stromlieferanten vom Ubertragungsnetz-
betreiber in Graustromqualitdt abzunehmende Regel- und Ausgleichsenergie hat die
S-Bahn den Stromlieferanten vertraglich zu verpflichten, eine aquivalente Menge Strom
zu liefern, die nicht aus atomarer Erzeugung stammt.

§ 7 Haftung der Aufgabentrager

Eine gesamtschuldnerische Haftung der Aufgabentrager (§ 421 BGB) wird durch diesen
Vertrag nicht begrindet. Die Aufgabentrager haften gegeniber der S-Bahn grund-
satzlich als Teilschuldner. Dabei haftet das Land Berlin zu 91 % und das Land Branden-
burg zu 9 %. Fur die Erfullung unteilbarer vertraglicher Leistungen haftet jeder Aufga-
bentrager allein. Jeder Aufgabentrager haftet vollumfénglich fir eigenes Verschulden.
Die Aufgabentrager mussen sich das Verschulden der von ihnen zur Durchfihrung des
Vertrages eingeschalteten Dritten wie eigenes Verhalten zurechnen lassen.
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Abschnitt 2 Tarif, Einnahmenaufteilung und Vertrieb

§ 8 Tarif

(1) Die S-Bahn wendet fur die vertragsgegenstandlichen Verkehrsleistungen den ,Gemein-
samen Tarif der im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg zusammenwirkenden
Verkehrsunternehmen (VBB-Tarif)“ in der jeweils gultigen Fassung an. Die VBB GmbH
gibt den VBB-Tarif im Einzelnen vor.

Fahrausweise bei in das Verbundgebiet ein- oder aus dem Verbundgebiet aus- oder
durch das Verbundgebiet durchbrechenden Verkehren nach den ,Beférderungsbedin-
gungen der Deutschen Bahn AG (BB DB)“ bzw. eines zukiinftig ersatzweise moglichen
unternehmensneutralen SPNV-Tarifs anstelle von Fahrausweisen fur Zuge der Produkt-
klasse C oder nach den ,Beférderungsbedingungen fir Personen im AnstoRverkehr der
Eisenbahnunternehmen in Deutschland (BB AnstoRverkehr)“ in der jeweils gultigen
Fassung werden entsprechend ihres jeweiligen Geltungsbereiches von der S-Bahn fir
die vertragsgegenstandlichen Verkehrsleistungen vorbehaltlich ggf. erforderlicher Zu-
stimmungen Dritter bzw. eines erforderlichen Abschlusses von Tarif- und Vertriebs-
vereinbarungen anerkannt. Auf die Absétze 4, 5 und 6 wird verwiesen. Anderungen der
BB DB, gegenuber dem aktuellem Veroffentlichungsstand (13. Dezember 2015) unter
https://www.bahn.de/p/view/mdb/bahnintern/agb/gesamt2016/mdb_ 231117 befoerderu
ngsbedingungen 12 09 2016.pdf werden, soweit der S-Bahn bekannt, den Aufgaben-
tragern zur Kenntnis gegeben.

(2) Mit Ausnahme des BB DB kdnnen die Aufgabentrager der S-Bahn jederzeit die Anwen-
dung, Einschrankung oder Erweiterung von anderen Tarifen neben dem VBB-Tarif
vorgeben (ggf. ein zuklnftig ersatzweise moglicher unternehmensneutraler SPNV-Tarif).

(3) Die S-Bahn hat, soweit ihr dies rechtlich und tatsachlich mdglich ist, an Gremien (insbe-
sondere in den entsprechenden Gremien des VBB und im Tarifverband der Bundes-
eigenen und Nichtbundeseigenen Eisenbahnen [TBNE] bzw. in den Gremien einer
zukunftigen Organisation, die einen mdglichen unternehmensneutralen SPNV-Tarif
betreut) zur Weiterentwicklung des Vertriebs und der Tarife teilzunehmen, sowie
Verhandlungen zu Tarif- und Vertriebskooperationen aufzunehmen bzw. an diesen
teilzunehmen. Dies betrifft auch Verhandlungen zu zeitlich und ortlich begrenzten
Sonderregelungen gemaf Teil C des VBB-Tarifs.

(4) Die S-Bahn ist verpflichtet, daran mitzuwirken, dass fur die vertragsgegenstandlichen
Verkehrsleistungen Tarif- und Vertriebskooperationen mit anderen Verkehrsunterneh-
men zur Anerkennung von Fahrausweisen fur verbundiberschreitende Fahrten abge-
schlossen sowie durchgehende Tarife aufgestellt werden. Entsprechende Vereinbarun-
gen sind vorbehaltlich der ggf. erforderlichen Zustimmung Dritter moéglichst zeithah nach
Abschluss dieses Vertrages abzuschlieen. Fiir die Ubergangszeit (von der Betriebs-
aufnahme bis zum Abschluss der Tarif- und Vertriebskooperation) ist eine buchbare
bzw. zahlungsbegriindende Unterlage (in Form eines ,Letter of Intent®) fir die Aner-
kennung der jeweiligen Tarife zu schaffen, wenn der Tarif zur Anwendung kommen soll.
Die Aufgabentrager sind auf Verlangen direkt in alle Verhandlungen einzubinden. Der
Abschluss von Vereinbarungen zur Tarif- und Vertriebskooperation mit anderen Unter-
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nehmen bedarf der Zustimmung der Aufgabentrager, sofern diese Vereinbarungen
Auswirkungen auf die vertragsgegenstandlichen Verkehrsleistungen haben.

Falls die S-Bahn keine Einigung Uber eine Einnahmenaufteilung auf Grundlage der auf
statistisch belastbarer Basis ermittelten tatsadchlichen Fahrgastnachfrage und den
hieraus resultierenden Einnahmen (im Folgenden: leistungsgerechte Zuweisung der
Einnahmen) erreicht, kdnnen die Aufgabentrager die Anwendung der BB Anstol3verkehr
bzw. eines Additionstarifs verlangen oder selbst im Namen der S-Bahn in die Verhand-
lungen mit zustandigen Unternehmen eintreten.

Des Weiteren kénnen die Aufgabentrager verlangen, dass die S-Bahn die ihr zu Gebote
stehenden Rechtsmittel ausschopft, um eine leistungsgerechte Zuweisung der Einnah-
men durchzusetzen. Die zur zweckentsprechenden Rechtsverfolgung erforderlichen
Kosten sind von den Aufgabentragern entsprechend § 2 Nr. 3 VOL/B zu erstatten. § 11
Abs. 5 und Abs. 6 gelten entsprechend. Der Eigenaufwand der S-Bahn wird nicht ersetzt
oder vergutet. Die Vorgehensweise bei der Rechtsverfolgung hat im Einvernehmen mit
den Aufgabentragern zu erfolgen; auf Verlangen ist den Aufgabentragern Prozess-
standschaft zu gewahren.

Soweit die Teilnahme der S-Bahn an den entsprechenden Gremien moglich ist, darf die
S-Bahn Positionen, Stimmrechte und Stellungnahmen zur Weiterentwicklung der Tarife
mit Vertragsbezug, soweit die betroffenen Anderungen Auswirkungen auf die Fahrgeld-
erlése und die Tarifanwendung nach diesem Vertrag oder auf die Qualitat der von der
S-Bahn nach diesem Vertrag geschuldeten Leistung haben (insbesondere in den
entsprechenden Gremien des VBB und im TBNE bzw. in den Gremien einer zukunftigen
Organisation, die einen moéglichen unternehmensneutralen SPNV-Tarif betreut), nur mit
Zustimmung der Aufgabentrager abgeben bzw. ausiben.

Betreibt die S-Bahn Uber diesen Vertrag hinaus weitere Linien bzw. Verkehre, Ubt sie
ihre Stimmrechte nach diesem Vertrag jeweils entsprechend der jeweiligen Anteile der
einzelnen Vertrage aus, soweit dies nach den jeweiligen Satzungen der betreffenden
Organisationen zulassig ist. Die S-Bahn ist verpflichtet, die Aufgabentrager vor der
Auslbung von Stimmrechten und vor der Abgabe von Positionen oder Stellungnahmen
nach Satz 1 zu unterrichten. Ist die anteilige Stimmrechtsausubung:

¢ nach den jeweiligen Satzungen der betreffenden Organisationen nicht zulassig,

e haben die Anderungen Auswirkungen auf die bei der S-Bahn verbleibenden
Fahrgelderlése aus anderen Verkehrsvertragen, in denen die S-Bahn im Einnahme-
risiko steht, und/oder auf die Qualitat der nach anderen Verkehrsvertragen geschul-
deten Leistung und

e Dbetrifft die Anderung liberwiegend die vertragsgegenstandlichen Leistungen,

wird die Zustimmung erteilt, wenn die S-Bahn nachweist, dass die Anderungen keine
negativen Auswirkungen auf die zu erwartenden Fahrgelderlése fir die vertragsgegen-
standlichen Leistungen haben oder diese Auswirkungen durch Fahrgelderlose
kompensiert werden, die wegen der Anderungen zu Gunsten der vertragsgegenstand-
lichen Verkehrsleistungen zusatzlich zu erwarten sind. In diesem Fall ist zusatzliche
Voraussetzung fir die Erteilung der Zustimmung der Nachweis durch die S-Bahn, dass
sie die vertragsgegenstandlichen Verkehrsleistungen nicht gegenuber anderen von ihr
betriebenen Verkehrsleistungen benachteiligt. Kann die S-Bahn ihre Stimmrechte nicht
anteilig ausiiben und sind von der Anderung nicht (iberwiegend die vertragsgegen-
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standlichen Verkehre betroffen, wird die Zustimmung unter dem Vorbehalt erteilt, dass
die S-Bahn vertragsnetzbezogene Ausnahmen vereinbart. Ist auch dies der S-Bahn
nicht moglich, reduziert sich die Pflicht zur vorherigen Einholung der Zustimmung auf
eine vorherige Informationspflicht. Die Aufgabentrager sind berechtigt, ihre Interessen
an der Weiterentwicklung der Tarife mit Vertragsbezug in den Gremien nach Satz 1
auch selbst wahrzunehmen, sofern dies mit deren Satzung vereinbar ist. Soweit der
S-Bahn in den o. g. Gremien keine eigenstandige oder geteilte Stimmrechtsaustibung
mdglich ist, wird sie nach ihren Méglichkeiten auf eine entsprechende Anderung der
einschlagigen Gremienstatuten hinwirken. Die Aufgabentrager kénnen verlangen, dass
die S-Bahn ihnen ihre entsprechenden Initiativen nachweist.

(7) Bevor die S-Bahn bei der zustandigen Tarifgenehmigungsbehérde Antrage auf Tarif-
anderungen und -einflhrungen stellt, ist die Zustimmung der Aufgabentrager
einzuholen, soweit die Tarife auf die vertragsgegenstandlichen Leistungen Anwendung
finden oder nach ihrer Genehmigung Anwendung finden sollen. Gleiches gilt sinn-
gemal, wenn Tarifanderungen und -einfihrungen nur anzeigepflichtig oder weder
genehmigungs- noch anzeigepflichtig sind. Die vorstehend genannte Zustimmung der
Aufgabentrager ist bei Tarifanderungen und -einfliihrungen innerhalb der BB DB nur
einzuholen, wenn Versuchs- und/oder Sonderangebote betroffen sind, die der Definition
in §2 Abs.4 Satze 1 und 2 der Muster-Kooperationsvertrage ,Tarif des TBNE
unterfallen.

Alle fur die Einfuhrung und Anwendung des VBB-Tarifes notwendigen Tarifantrage oder
-anzeigen werden von der VBB GmbH im Namen der S-Bahn bei den zustandigen
Genehmigungsbehorden gestellt. Gleiches gilt flr Tarifanpassungen. Die S-Bahn
ermachtigt die VBB GmbH hiermit unwiderruflich, bzgl. des VBB-Tarifs in ihrem Namen
die erforderlichen Tarifgenehmigungsantrage oder Anzeigen zu stellen.

(8) Die S-Bahn gewahrt Personengruppen gemafl den aktuell geltenden gesetzlichen
Bestimmungen bzw. gemaly den entsprechenden Regelungen des VBB-Tarifs (Punkte
5.7 und 5.8 der VBB-Tarifbestimmungen — Stand 01.08.2013) eine unentgeltliche
Beforderung. Gleiches gilt fir Personal, welches fir die jeweilige Zugfahrt betrieblich
notwendig bzw. gemal Vertrag gefordert ist. Unabhangig davon, ob dies nach den
aktuell geltenden gesetzlichen Bestimmungen bzw. nach den aktuell geltenden
Regelungen des VBB-Tarifs vorgegeben ist, beférdert die S-Bahn Personen des lander-
eigenen Objektschutzes, des Gefangenenbewachungsdienstes, der Feuerwehren (auch
Freiwillige Feuerwehr), des Auflendienstes des Ordnungsamtes sowie Feldjager der
Bundeswehr in Uniform unentgeltlich.

§ 9 Einnahmenaufteilung

(1) Die S-Bahn nimmt mit der Gesamtheit der auf Basis dieses Interimsvertrages fur das
Teilnetz Ring und Sldost beauftragten Verkehren (Interimsvertrag I) sowie mit den noch
durch einen zweiten Interimsvertrag zu beauftragenden Verkehren der Teilnetze
Nord/Sud und Stadtbahn (Interimsvertrag Il) an der VBB-Einnahmenaufteilung teil.

Es bestehen zum Zeitpunkt des Vertragsabschlusses folgende Regelungen zur VBB-
Einnahmenaufteilung (inkl. trilaterale Einnahmenaufteilung):

Seite 33 gesamt 84 Seiten
SBI_Verkehrsvertrag.docx



§9

(2)

S-Bahn Berlin Teilnetz Ring — Interimsvertrag

e Der von der S-Bahn ohne Befristung geschlossene Vertrag tber die VBB-Einnah-
menaufteilung (VBB EAV) — zuletzt geandert am 20. Juni 2014 - sowie eine Vielzahl
weiterer auf Verbundebene geschlossener spezifischer Vereinbarungen zur Einnah-
menaufteilung bestimmter VBB-Fahrausweise (z. B. Semestertickets, Kombitickets,
Schiilerferientickets); vgl. dazu die Ubersicht in Anlage EAV c.

e Der von der S-Bahn geschlossene Vertrag Uber die trilaterale Einnahmenaufteilung
(triEAV) — zuletzt gedndert am 9. Dezember 2013; derzeit befristet bis zum Fahr-
planwechsel Dezember 2017; Anlage EAV b.

Mit Wirkung ab dem 15.12.2017 kénnen die Aufgabentrager der S-Bahn den Abschluss
und/oder die Anwendung neuer und auch weiterer Einnahmenaufteilungsvertrage fur
den VBB-Tarif vorgeben bzw. von ihr die Anderung bestehender Einnahmenauftei-
lungsvertrage fur den VBB-Tarif verlangen. Zur Umsetzung des Verlangens hat die
S-Bahn auf Aufforderung durch die Aufgabentrager insbesondere den anderen Partnern
der betreffenden Einnahmeaufteilungsvertrage ein rechtsverbindlich unterzeichnetes
Angebot bzw. Anderungsangebot ggf. verbunden mit einer Kiindigung zukommen zu
lassen, bzw. ein ihr von diesen (ibermitteltes Angebot bzw. Anderungsangebot
rechtsverbindlich zu unterzeichnen. Zum Nachweis der Umsetzung ist den Aufgaben-
tragern eine Kopie der betreffenden Regelungen durch Aktualisierung der Anlage
EAV a zu Ubermitteln.

Die S-Bahn darf und hat die vor Abschluss dieses Vertrages bestehenden Verein-
barungen uber die Einnahmenaufteilung, wenn und insoweit sie ohne eine Kindigung
nach dem 15.12.2017 anzuwenden sind, unter Einhaltung der fur die S-Bahn geltenden
vertraglichen Regelungen dann und nur dann zu kindigen, wenn die Aufgabentrager die
S-Bahn dazu auffordern. Sollte eine Kindigung aus Sicht der S-Bahn rechtlich nicht
zulassig sein, sind die Aufgabentrager hiervon unverzuglich nach Aufforderung unter
Beifigung der die Kindigung verbietenden Regelung und unter Darlegung des bei
Nichtbeachtung des Verbotes entstehenden Schadens zu unterrichten. Sollten die
Aufgabentrager die S-Bahn danach erneut zur Kiindigung auffordern, so hat die S-Bahn
diese Kundigung auszusprechen. Realisieren sich die von der S-Bahn dargelegten
Schaden, haben die Aufgabentrager diese zu ersetzen.

Der Abschluss und die Anderung von weiteren Vereinbarungen mit Regelungen zur
Einnahmenaufteilung mit Wirkung ab dem 15. Dezember 2017 bedurfen der Zustim-
mung der Aufgabentrager. Soweit der Abschluss oder die Anderung der Vereinbarungen
Auswirkungen auf die bei der S-Bahn verbleibenden Fahrgelderldse aus anderen
Verkehrsvertragen haben und die S-Bahn dort im Einnahmerisiko steht, wird die
Zustimmung erteilt, wenn die Vereinbarung eine leistungsgerechte Zuweisung der
Einnahmen vorsieht. Des Weiteren ist Voraussetzung fir die Erteilung der Zustimmung,
dass die S-Bahn nachweist, dass sie die vertragsgegenstandlichen Verkehrsleistungen
in den Regelungen zur Einnahmenaufteilung und der Durchfuhrung derselben nicht
gegenuber anderen von ihr betriebenen Verkehrsleistungen benachteiligt. Fur den Fall,
dass die S-Bahn flir Teile der Einnahmen keine Einnahmenaufteilungsvertrage
abschlielien muss (z. B. wenn sie selbst die Tarifhoheit Uber den durchgehenden Tarif
besitzt), hat sie ersatzweise eine Selbstverpflichtungserklarung gegeniber den Aufga-
bentragern abzugeben, welche den gleichen inhaltlichen und formellen Anforderungen
unterworfen ist, wie die ersetzten Einnahmenaufteilungsvertrage.
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Die S-Bahn bringt die ihr nach § 10 Abs. 2 oder Abs. 3 fur die Interimsvertrage | und Il
erhaltenen kassentechnischen Einnahmen in die Einnahmenaufteilungen ein.

Kassentechnische Einnahmen sind —unabhangig von den hierbei zur Anwendung
kommenden Tarifen — alle Einnahmen aus den im Vertragszeitraum dieser Interims-
vertrage im Namen und auf Rechnung der S-Bahn verkauften Fahrausweise ohne
Bertcksichtigung der Zufliisse oder Abfliisse aus den Salden der Einnahmenaufteilung.

Die Meldung der Einnahmen erfolgt ohne Abzug der Vertriebsprovisionen bzw. Ver-
triebsentgelte die gemal dem Interimsvertrag Il an die S-Bahn oder an einen VDL zu
leisten sind.

Die Einnahmenmeldungen erfolgen gemal den Vorgaben der Anlagen DV und SSB
sowie ggf. weiterer zwischen den Vertragspartnern oder der S-Bahn und der VBB
GmbH vereinbarter Formate.

Die S-Bahn wird Glaubiger bzw. Schuldner der Anspriiche aus den verschiedenen
Einnahmenaufteilungen (Salden der Einnahmenaufteilung).

Soweit die S-Bahn mit den Interimsleistungen in ihrer Gesamtheit an den Einnah-
menaufteilungsverfahren teilnimmt und diese keine speziellen Regelungen fir die
Zuordnung der EAV Salden innerhalb des S-Bahn Verkehrs enthalten (vgl. Abs. 8), hat
die S-Bahn die Salden der Einnahmenaufteilung entsprechend den jeweiligen Zugkilo-
meteranteilen (vertragliches Leistungssoll) den einzelnen Vertragen zuzuordnen.

Die Aufgabentrager beabsichtigen, alle den S-Bahn-Verkehr betreffenden Einnahmen-
aufteilungsvertrage so zu gestalten oder zu andern bzw. gestalten oder andern zu
lassen, dass der S-Bahn-Verkehr weiterhin in seiner Gesamtheit an der jeweiligen
Einnahmenaufteilung teilnimmt. In den Einnahmenaufteilungsvertragen soll daher
erganzend geregelt werden, dass auch dann, wenn mehrere EVU vertragliche
Leistungen fur den Berliner S-Bahn Verkehr erbringen, dieses keine Erhéhung der fur
die Einnahmenaufteilung relevanten Beftrderungsfalle bewirkt (Behandlung wie ein
Unternehmen). Zudem soll geregelt werden, dass die Zuordnung der jeweiligen Salden
der Einnahmenaufteilung auf die verschiedenen vertraglichen Leistungen im S-Bahn-
Verkehr nach deren Zugkilometeranteilen (vertragliches Leistungssoll gemaf
Bestellung, Jahresfahrplan) an der Gesamtleistung des S-Bahn-Verkehrs erfolgen soll.

Die vorstehend beschriebenen Anderungen wiirden ggf. obsolet, wenn die angestrebten
Regelungen bereits im Rahmen der bestehenden Vertrage praktiziert werden kénnen.
Auf Veranlassung der Aufgabentrdger hat die S-Bahn daher im Rahmen der
bestehenden Vertrage zur Einnahmenaufteilung (vgl. Abs. 1 UA 2) soweit als moglich
daflir zu sorgen, dass verkehrsvertragliche Leistungen im Berliner S-Bahn Verkehr in
ihrer Gesamtheit an den jeweiligen Einnahmeaufteilungsverfahren teilnehmen (Behand-
lung wie ein Unternehmen) und die Zuordnung der Salden der Einnahmenaufteilung zu
den Verkehrsvertragen nach den im jeweiligen Bezugszeitraum der Salden der Einnah-
menaufteilung bestehenden Zugkilometeranteilen (vertragliches Leistungssoll) der
jeweiligen Vertragsverkehre erfolgt. Die S-Bahn hat den Aufgabentragern bis zum
17. Oktober 2016 zu berichten, ob sie eine derartige gesamthafte Behandlung der
S-Bahn-Verkehre bei Anwendung der bestehenden Vertrdge zur Einnahmeaufteilung
erreicht hat und wenn nein, inwieweit und an welchen vertraglichen Bestimmungen oder
etwaigen Gestaltungsrechten anderer Vertragspartner dieses gescheitert ist.
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(9)

Die S-Bahn hat an den Gremien der entsprechenden Einnahmenaufteilungen
teilzunehmen. Sie hat sich in den Einnahmenaufteilungsverfahren so zu verhalten, als
wurde sie das Risiko fur den Erhalt der Beforderungsentgelte selbst tragen. § 8 Abs. 7
gilt entsprechend.

(10) Die S-Bahn ist verpflichtet, die Verkehrserhebungen gemafR Anlage VE auf eigene

Kosten durchzufiihren. Die Aufgabentrager kénnen verlangen, dass die S-Bahn
Anpassungen der Zuweisungen der Einnahmen im Ergebnis einer gemal Anlage VE
durchgefuhrten Verkehrserhebung gegeniber ihren Vertragspartnern geltend macht.
Lehnen die Vertragspartner der S-Bahn dies ab, gilt § 8 Abs. 6 UA 2 entsprechend.

§ 10 Vertrieb

(1)

3)

Der Vertrieb von Fahrausweisen fir die Nutzung der nach diesem Vertrag zu
erbringenden Verkehrsleistungen gehoért nicht zum vertraglichen Leistungsumfang
dieses Vertrages.

Der Vertrieb von Fahrausweisen fur die Nutzung der nach diesem Vertrag zu erbringen-
den Verkehrsleistungen wird von der S-Bahn auf Basis von Regelungen des noch zu
schliellenden Interimsvertrages fur die Teilnetze Nord/Sud und Stadtbahn (Interims-
vertrag Il) erbracht. Die Eckpunkte dieser Vertriebsleistungen sind Gegenstand der
Anlage E, Abschnitt 1, Unterabschnitt 1.1. Die Zuordnung der kassentechnischen
Einnahmen auf die verschiedenen vertraglichen Leistungen hat dabei nach deren Zug-
kilometeranteilen an der Gesamtleistung (kalenderjahrliches vertragliches Leistungssoll)
zu erfolgen (vgl. Anlage E, Abschnitt 1, Unterabschnitt 1.1. Eckpunkt Nr. 3.).

Ab einem im Interimsvertrag Il festzulegenden Zeitpunkt wird die Vertriebsleistungs-
erbringung nach Abs.2 enden und werden die Aufgabentrager der S-Bahn die
Vertriebsleistungen eines Vertriebsdienstleisters (VDL) beistellen, der auch fur die im
Wettbewerb vergebenen S-Bahn-Leistungen tatig sein wird. Die Aufgabentrager werden
daflr Sorge tragen, dass auch bei Beistellung eines VDL die kassentechnischen Erlése
auf die verschiedenen vertraglichen Leistungen nach deren Zugkilometeranteilen an der
Gesamtleistung im S-Bahn-Verkehr zugeordnet werden. Die Eckpunkte dieser
Beistellung und auch der Ubergang vom Vertrieb durch die S-Bahn nach Abs. 2 auf den
VDL sind im Ubrigen Gegenstand der Anlage E, Abschnitt 1, Unterabschnitt 1.2.
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Abschnitt 3 Verkehrsleistungen und Nebenleistungen

Unterabschnitt 3.1 Leistungspflichten

§ 11 Verkehrsangebot

(1)

(2)

Die Aufgabentrager bestellen und die S-Bahn erbringt ab dem 15.12.2017 das in
Anlage VA — Abschnitt 3 nach Zugkilometern (Zkm) spezifizierte Verkehrsangebot.
Anderungen des Umfangs des Verkehrsangebotes sind nur nach MaRgabe dieses
Vertrages moglich.

Die in Anlage VA — Abschnitt 3 fir jedes Land und jedes Kalenderjahr spezifisch ausge-
wiesenen Zkm sind als BezugsgrofRe zwischen den Vertragspartnern vereinbart.

Die Bedienung jeder Station auf dem Laufweg einer Fahrgastfahrt ist Bestandteil des
Verkehrsangebotes. Hiervon ausgenommen ist die Bedienung von Stationen, soweit
infrastrukturelle Einschrankungen oder behdérdliche bzw. gerichtliche Anordnungen in
Bezug auf die Nutzbarkeit der Infrastruktur dazu flhren, dass ein Zug an den
betroffenen Stationen nicht halten darf oder kann.

Ab dem 15.12.2017 schuldet die S-Bahn den Einsatz von maximal 122 Viertelzigen im
Linieneinsatz ohne Instandhaltungsreserve zzgl. einer Betriebsreserve von 3 Viertel-
zigen (Spitzenbedarf). Einzelheiten hierzu sind in Anlage VA geregelt. Der Spitzen-
bedarf sinkt zu den in § 34 Abs. 2 genannten und sich ggf. nach den dortigen Vorgaben
verandernden Zeitpunkten mit dem Ende der Erbringung der Verkehrsleistung fur die
dort genannten Linien bzw. Zuggruppen um die Anzahl der jeweils fir diese Linien bzw.
Zuggruppen gemaly Anlage VA vereinbarten Viertelziige. Hierbei gelten die in
Anlage VA — Abschnitt 4, letzter Unterabsatz, aufgefihrten Ausnahmen. Die Verpflich-
tung zur Bereitstellung einer Betriebsreserve nach Satz 1 endet zum Zeitpunkt der
Beendigung der Verkehrsleistungen auf den Linien S41/42 (Stammzuggruppen) nach
§ 34 Abs. 2.

Kann die S-Bahn die geschuldete Anzahl der Fahrzeuge des Spitzenbedarfs nicht bereit
stellen, weil Fahrzeuge beschadigt oder zerstort worden sind, hat die S-Bahn diese auf
eigene Kosten unverzlglich wiederherzustellen, es sei denn die S-Bahn weist nach,
dass ihr dies unzumutbar ist und die Aufgabentrager sich nicht entscheiden, die lber die
Zumutbarkeitsschwelle hinausgehenden Kosten der Wiederherstellung entsprechend
§ 2 Nr. 3 VOL/B zu erstatten. § 11 Abs. 5 und Abs. 6 gelten bei einer Erstattung von
Kosten durch die Aufgabentrager entsprechend.

Unzumutbar ist die Wiederherstellung eines Viertelzuges zum einen, wenn der Schaden
nach dem 31.12.2021 oder innerhalb von 24 Monaten vor der geplanten AulRerbetrieb-
nahme des betroffenen Viertelzuges eintritt, es sei denn die Wiederherstellung nimmt
weniger als ein Drittel der Restlaufzeit des betroffenen Viertelzugs bis zum Zeitpunkt der
Aulerbetriebnahme in Anspruch. Der Zeitpunkt der geplanten Aulerbetriebnahme
ergibt sich aus dem gemaR § 19 Abs. 12 quartalsweise zu Ubergebenden Bericht und
kann jeweils nur mit einem neuen Quartalsbericht gemal § 19 Abs. 12 verandert
werden.
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Unabhangig davon ist die Wiederherstellung eines Viertelzuges unzumutbar, wenn die
voraussichtlichen Kosten der Wiederherstellung des betroffenen Viertelzuges 50 % des
virtuellen Zeitwertes Ubersteigen.

Der virtuelle Zeitwert berechnet sich aus den Kosten fir die Durchfihrung der Ertuchti-
gungsmafRnahmen (Sonderarbeiten und Revisionen) des betroffenen Viertelzuges
gemall Anlage EM 1 abzilglich eines linear zeitabhangigen Wertverlustes (,Minde-
rungsbetrag®). Solange die ErtuchtigungsmalRnahmen des betroffenen Viertelzuges
(Sonderarbeiten und Revisionen) noch nicht abgeschlossen sind, werden die fir den
betroffenen Viertelzug geplanten Ertlichtigungskosten als virtueller Zeitwert angesetzt.

Der Minderungsbetrag berechnet sich als Quotient aus den Ertlichtigungskosten des
betroffenen Viertelzuges und dem Zeitraum vom Abschluss der Ertlichtigung bis zur
geplanten AuRerbetriebnahme des betroffenen Viertelzuges (in Monaten) multipliziert
mit dem Zeitraum vom Abschluss der Ertlichtigung des betroffenen Viertelzuges bis zum
Zeitpunkt des Schadenseintritts (in Monaten).

Unterbleibt die Wiederherstellung wegen Unzumutbarkeit, reduziert sich der
geschuldete Spitzenbedarf insoweit riickwirkend, sofern die Zerstérung oder Bescha-
digung des Fahrzeugs von der S-Bahn nicht zu vertreten ist.

(3) Andert sich der Umfang des Verkehrsangebotes in Zugkilometern fiir das jeweilige Land
gemall § 34 Abs. 2, andert sich die Bezugsgréfle nach Anlage VA — Abschnitt 3
entsprechend.

(4) Im Rahmen der jahrlichen Fahrplanerstellung nach § 13 sind Abweichungen von der in
Anlage VA — Abschnitt 3 flr jedes Land und jedes Kalenderjahr ausgewiesenen
BezugsgroRe moglich.

Das Verkehrsangebot wird basierend auf den Vorgaben der Anlage VA — Abschnitt 1
sowie den Vorgaben der jeweils gultigen Nahverkehrsplane durch Aktualisierung der
Anlage VA — Abschnitte 2 und 4 mit verbindlichen Angaben zu Laufwegen, Zugfahrten,
Verkehrstagen, Zugkilometern und Zugstarken fortgeschrieben. Anpassungen der
Zugstarken sind dabei einheitlich je Zuggruppe und Verkehrszeit einvernehmlich unter
Einhaltung der Vorgaben zum Planungskalender zwischen den Vertragspartnern
festzulegen. Hierbei sind infrastrukturelle und betriebliche Beschrankungen (z. B.
Umlaufverknlpfungen) angemessen zu bericksichtigen. Der sich fur den Linieneinsatz
in Summe ergebende Viertelzugbedarf je Verkehrszeit gemall Anlage VA darf den
Spitzenbedarf nicht tberschreiten.

Zur Ausschopfung des Spitzenbedarfs sind die Aufgabentrager ausnahmsweise
berechtigt, bei maximal einer Zuggruppe unterschiedliche Zugstarken in der Verkehrs-
zeit des Spitzenbedarfs vorzugeben. Fur diese Falle gelten abweichende Regelungen
bei Leistungsstdrungen, die in § 28 Abs. 2, letzter Unterabsatz, geregelt sind.

Die Abweichung in dem jeweiligen Kalenderjahr darf dabei im Saldo von Zu- und
Abbestellungen einen Umfang von 2 % (Grenzwert) der fur jedes Land ausgewiesenen
BezugsgréRe nicht Uber- bzw. unterschreiten, wenn die Bestellanderung keine
Auswirkungen auf die nach § 24 fir das jeweilige Kalenderjahr vereinbarte Grundver-
gltung pro Zugkilometer haben soll.
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(5) Soweit darlber hinausgehende Zu- oder Abbestellungen erfolgen, verandert sich die
von den Aufgabentragern zu zahlende Grundvergltung nach den sich hierdurch
verandernden Kosten der S-Bahn entsprechend § 2 Nr. 3 VOL/B. Die S-Bahn hat in
diesem Fall die durch die Leistungsveranderung entstehenden Kostenerhéhungen oder
-minderungen gegenuber den Aufgabentragern im Einzelnen darzulegen. Beruft sie sich
auf Kostenerhdhungen, ist sie hierfir nachweispflichtig. Die S-Bahn ist des Weiteren zur
weitest gehenden Minderung ihrer Aufwendungen verpflichtet. Sie muss sich bei der
Anpassung der Grundvergitung dasjenige anrechnen lassen, was sie unter Verstol3
gegen diese Minderungspflicht nicht erspart oder durch eine anderweitige Verwendung
ihrer Betriebsmittel oder ihres Personals erwirbt oder bdswillig zu erwerben unterlasst.
Muss die S-Bahn zur Umsetzung der Leistungsveranderung Guter beschaffen, sind ihr
die hieraus entstehenden Kosten im Jahr der Beschaffung vollumfanglich zu ersetzen.
Die S-Bahn ist nach Beendigung des hiesigen Vertrages zur unentgeltlichen Ubereig-
nung dieser Guter an die Aufgabentrager oder an einen von diesen benannten Dritten
verpflichtet.

(6) Die Aufgabentrager konnen die Angaben der S-Bahn nach Abs.5 durch einen
unabhangigen Wirtschaftsprifer oder eine andere fachkundige Person (beide im
Folgenden: Sachverstandiger) Uberprifen lassen. Sofern der Sachverstandige nicht
binnen eines Monats nach dem Zugang des Wunsches der Aufgabentrager nach
Uberprifung der Angaben der S-Bahn einvernehmlich benannt wird, wird die
Prasidentin des Kammergerichts gebeten, einen geeigneten Sachverstandigen zu
benennen. Der Sachverstandige entscheidet verbindlich und abschlieRend Uber die
Anpassung des finanziellen Beitrags und Uber die Kosten seiner Tatigkeit. Er ist
verpflichtet, die Vertragspartner vor Bekanntgabe seiner endgultigen Entscheidung zu
dieser anzuhdéren. § 319 BGB bleibt unberihrt. Bei der Kostenentscheidung sind diese
im Zweifel zwischen den Vertragspartnern zu teilen. Unter Bertcksichtigung des
Umstands, inwieweit er zu von den ursprunglichen Vorstellungen eines Vertragspartners
abweichenden Vorschlagen gekommen ist, kann der Sachverstandige auch eine héhere
prozentuale Beteiligung eines Vertragspartners festsetzen. Ungeachtet dessen ist eine
durch die Aufgabentrager gewlinschte MaRnahme nach deren schriftlicher Anweisung
unverzlglich durch die S-Bahn zu realisieren.

(7) Eine Fahrlagenanderung gilt nicht als Zu- oder Abbestellung. Zu- und Abbestellungen
diurfen grundsatzlich nur paarig erfolgen. Bei Zu- und Abbestellungen, die nur einzelne
Zugfahrten betreffen, ist die technische Machbarkeit, insbesondere hinsichtlich der
Abstellmdglichkeiten nach Betriebsschluss bzw. vor Betriebsbeginn sowie hinsichtlich
der Ubergénge von einer Zugfahrt auf die anschlieBende Zugfahrt zu beachten. Hierzu
erfolgt eine Abstimmung der Aufgabentrager mit der S-Bahn. Fuhren Zu- und
Abbestellungen zu einer wesentlichen Veranderung des Verhaltnisses zwischen
Leerkilometern und Lastkilometern der jeweiligen Betriebsstufe, so bedirfen diese Zu-
und Abbestellungen der Herstellung des Einvernehmens zwischen den Vertrags-
partnern. Eine wesentliche Veranderung des Verhaltnisses zwischen Leerkilometern
und Lastkilometern ist dann gegeben, wenn sich dieses in Folge der Zu- und
Abbestellung um mehr als 0,2 Prozentpunkte gegenliber dem urspriinglichen Verhaltnis
zwischen Leerkilometern und Lastkilometern verandert. Bei einer wesentlichen
Veranderung des Verhaltnisses zwischen Leerkilometern und Lastkilometern wird die
nach § 24 fir das jeweilige Kalenderjahr vereinbarte Grundvergttung pro Zugkilometer
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entsprechend § 2 Nr. 3 VOL/B nach Maligabe der verdnderten Kosten der S-Bahn
angepasst. In diesem Fall gelten die Abs. 5 und 6 Satze 1 bis 7 entsprechend.

Das Verfahren zur Aktualisierung der Anlage VA ist unter dem Titel "Planungskalender
fur das Verkehrsangebot" in Anlage PLB geregelt

Die Vertragspartner gehen davon aus, dass die Fahrzeuge der Altbaureihen bei
ordnungsgemal durchgeflhrten Ertichtigungsmallinahmen gemal § 3 Abs. 1 sowie bei
ordnungsgemaler Instandhaltung in der Zeit vom 15.12.2017 bis zum Ende der
Vertragslaufzeit im erforderlichen Mal3e einsetzbar sind, um die in diesem Vertrag
vereinbarten Leistungspflichten und Qualitatsanforderungen erfillen zu kénnen. Die
Vertragspartner gehen insoweit davon aus, dass die Fahrzeuge der Altbaureihen ab
dem 15.12.2017 in ihren rechtlichen und faktischen Einsatzmdglichkeiten nicht hinter
denen zurtck bleiben, die zum Zeitpunkt des Abschlusses dieses Vertrags gegeben
sind.

Soweit die Fahrzeuge der Altbaureihen entgegen dieser gemeinsamen Erwartung
aufgrund von Umstanden im Zusammenhang mit der Beschaffenheit der Fahrzeuge, die
erst nach Abschluss dieses Vertrages bekannt werden, nicht bzw. nicht in dem Male
einsetzbar sind, wie es im Zeitpunkt des Abschlusses dieses Vertrags der Fall ist,
insbesondere nicht die fahrdynamischen Eigenschaften aufweisen, die dem letzten
Netzfahrplan vor Abschluss dieses Vertrags zugrunde gelegen haben, liegt darin
vorbehaltlich einer nicht ordnungsgemafen Durchfiihrung einer Fahrzeugertliichtigungs-
malnahme oder einer nicht ordnungsgemafien Fahrzeuginstandhaltung durch die
S-Bahn keine Pflichtverletzung der S-Bahn. Auf § 3 wird verwiesen. Das Verkehrs-
angebot und die Qualitatsanforderungen werden in diesem Fall entsprechend der einge-
schrankten Einsetzbarkeit der Fahrzeuge der Altbaureihen angepasst. Sofern und
soweit sich aus diesem Vertrag nichts anderes ergibt, verandert sich dann die von den
Aufgabentragern zu zahlende Grundvergutung nach den sich hierdurch verandernden
Kosten der S-Bahn entsprechend §2 Nr.3 VOL/B; die Abs.5 und 6 gelten ent-
sprechend.

§ 12 Infrastruktur

(1)

(2)

Die S-Bahn schlie3t unter Berlcksichtigung der folgenden Absatze mit den Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen die erforderlichen Vertrage uber die Nutzung der Infrastruktur
gemal §§ 2 Abs. 3, 14 AEG (Trassen, Stationen, Abstellanlagen etc.) ab. Von diesen
Vertragen nebst samtlichen Anlagen Ubergibt die S-Bahn den Aufgabentragern
vollstandige Kopien spatestens zwei Wochen nach deren Abschluss.

Die S-Bahn wird die Aufgabentrager unverzuglich Uber MaRnahmen, die dauerhaft zu
einer Veranderung der Leistungsfahigkeit der Infrastruktur fuhren, informieren, soweit
sie ihr bekannt sind.

Dies gilt auch fir Mallnahmen Dritter. Gleiches gilt fir Planungen, die der S-Bahn
bekannt werden, die zu solchen Veranderungen fiihren kénnten. Die Information erfolgt
unverziglich nach Kenntniserlangung durch die S-Bahn.
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Die S-Bahn wird an den regionalen Bauinformationsgesprachen und den weiteren
Kundenveranstaltungen der Eisenbahninfrastrukturunternehmen teilnehmen und die
Aufgabentrager zeitnah Uber die dort besprochenen Inhalte informieren.

(3) Der Abschluss, Anderungen und die inhaltliche Ausgestaltung von Vertrdgen der
S-Bahn uber die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur bedurfen wahrend der gesamten
Laufzeit dieses Vertrages der vorherigen Zustimmung der Aufgabentrager. Gleiches gilt
fur Veranderungen der Infrastruktur, soweit die S-Bahn hierfur nach ihrem Rechtsver-
haltnis zum EIU vorab ihre Zustimmung erklaren muss.

Spatestens 4 Wochen vor Abschluss einer der in Satz 1 genannten Vereinbarungen
wird die S-Bahn den Aufgabentragern deren beabsichtigten Wortlaut unter Hinweis auf
den geplanten Termin zum Vertragsabschluss (bersenden. Ein Anderungsverlangen
der EIU an mit der S-Bahn geschlossenen Vertragen ist den Aufgabentragern unver-
ziglich nach Zugang bei der S-Bahn vorzulegen.

Solange die S-Bahn die aus den beiden vorangegangenen Satzen hervorgehenden
Pflichten nicht erflllt, gilt die Zustimmung der Aufgabentrdger als verweigert. Die
Erstattung von hoéheren Infrastrukturbenutzungsentgelten wegen Veranderungen der
Infrastruktur ist dann fir den Zeitraum, in dem keine Zustimmung vorliegt, ausge-
schlossen. Daneben reduziert sich das von den Aufgabentragern zu erstattende Infra-
strukturbenutzungsentgelt auf den Betrag, der bei vertragskonformen Verhalten der
S-Bahn zu zahlen gewesen ware.

Erfullt die S-Bahn die aus den Satzen 3 und 4 dieses Absatzes folgenden Pflichten, ggf.
auch verspatet, werden die Aufgabentrager ihre Zustimmung nur aus wichtigem Grund
verweigern. Hat die S-Bahn die aus den Satzen 3 und 4 dieses Absatzes folgenden
Pflichten, ggf. auch verspatet, erfillt und wird die Zustimmung von den Aufgabentragern
dennoch verweigert sind der S-Bahn die dadurch entstehenden negativen wirtschaft-
lichen Auswirkungen (z. B. Mehrkosten, Mindereinnahmen durch Zugausfalle abzlglich
der eingesparten Kosten) auszugleichen. § 11 Absatze 5 und 6 gelten entsprechend.
Erfullt die S-Bahn ihre Verpflichtungen aus den Satzen 3 und 4 verspatet, verkirzt dies
die Pruffrist der Aufgabentrager nicht.

Die S-Bahn wird die Aufgabentréger Uber die Aufnahme von Verhandlungen mit den
EIU sowie periodisch Uber deren Stand unterrichten.

Beanstanden die Aufgabentrager vertragliche Regelungen, ist die S-Bahn gehalten, die
gesetzlich vorgesehenen Verfahren zur Klarung der Angemessenheit der Regelung
durchzufiihren. Soweit die Aufgabentrager nicht Verfahrensbeteiligte sind, haben sie
das Recht, jederzeit Einsicht in die Verfahrensunterlagen der S-Bahn zu nehmen und
Anregungen zur Verfahrensfihrung sowie zur Argumentation zu unterbreiten.

Halt die S-Bahn die Beanstandung flir unbegrindet, kann sie von der Durchfiihrung
moglicher Verfahren sowie der Einlegung eventuell erforderlicher Rechtsbehelfe und
Rechtsmittel Abstand nehmen. Das Gleiche gilt, wenn die S-Bahn keine tberwiegenden
Erfolgsaussichten sieht. Die S-Bahn wird dies den Aufgabentragern unter Angabe der
Grinde schriftlich mitteilen.
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Halten die Aufgabentrager gleichwohl ein Vorgehen fur sinnvoll bzw. sind sie der
Auffassung, dass die Infrastrukturnutzungsentgelte unangemessen oder missbrauchlich
ausgestaltet sind, geht die S-Bahn auf Aufforderung der Aufgabentrager aullergericht-
lich und/oder gerichtlich gegen die Infrastrukturunternehmen vor. Die zur zweckentspre-
chenden Rechtsverfolgung erforderlichen Kosten sind in diesem Fall von den Aufgaben-
trdgern zu erstatten. Der Eigenaufwand der S-Bahn wird nicht ersetzt oder vergutet. Die
Vorgehensweise bei der Rechtsverfolgung hat im Einvernehmen mit den Aufgaben-
trdgern zu erfolgen; auf Verlangen ist den Aufgabentragern Prozessstandschaft zu
gewahren.

In dem im vorstehenden Unterabsatz geregelten Fall gelten die fiir die beanstandeten
Infrastrukturnutzungsregelungen geleisteten finanziellen Beitrage unter dem Vorbehalt
der Rickforderung geleistet. Die S-Bahn wird die von diesem Vorbehalt erfassten Infra-
strukturnutzungsentgelte unter Vorbehalt an die EIU zahlen. Die Aufgabentrager kénnen
insoweit innerhalb einer Frist von 6 Monaten nach Zugang der schriftlichen Mitteilung
der S-Bahn, ein Verfahren nicht selber durchflihren zu wollen, den Rechtsweg beschrei-
ten. Sofern sich bei Beschreiten des Rechtswegs durch rechtskraftige Entscheidung des
angerufenen Gerichts ein Rickerstattungsanspruch der S-Bahn ergibt, wird die S-Bahn
den Ruckerstattungsbetrag in voller Hohe an die Aufgabentrager auskehren; die S-Bahn
kann sich insofern nicht auf den Wegfall der Bereicherung berufen. Beschreiten die
Aufgabentrager den Rechtsweg nicht, gilt die Beanstandung als zurlick gezogen und
der Vorbehalt erlischt.

(4) Die S-Bahn ist verpflichtet, die Infrastrukturnutzung und den Abschluss der hierzu
notwendigen Vertrage sowie Erklarungen so vorzunehmen, als wirde sie das vollstan-
dige Preisrisiko tragen. Sie hat vollumfanglich die diesbezlglichen Interessen der Aufga-
bentrager zu wahren. Bei der Auswahl verschiedener Preissysteme fur die Infrastruk-
turleistungen hat die S-Bahn unter Berucksichtigung des bestellten Fahrplans das fur
die Aufgabentrager jeweils gunstigste Preissystem zu wahlen. Preisnachlasse und
Kostenteilungen jeglicher Art sind im Rahmen der Moglichkeiten zu nutzen und, soweit
sie die Leistungen des vorliegenden Vertrags betreffen, vollstdndig an die Aufgaben-
trager weiterzugeben. Erflllt die S-Bahn die nach diesem Absatz bestehenden Pflichten
nicht, reduziert sich das von den Aufgabentragern zu erstattende Infrastrukturbe-
nutzungsentgelt auf den Betrag, der bei vertragskonformem Verhalten der S-Bahn zu
zahlen gewesen ware. Die S-Bahn muss den Aufgabentragern auf Verlangen darlegen,
dass sie die in diesem Absatz geregelten Pflichten erfullt hat. Die Aufgabentrager sind
zur Reduzierung der zu erstattenden Infrastrukturbenutzungsentgelte nur dann
berechtigt, wenn die S-Bahn die in diesem Absatz genannten Pflichten tatsachlich nicht
erfullt hat. Die Aufgabentrager tragen diesbezuglich die Darlegungs- und Beweislast.

(5) Die S-Bahn hat durch Abschluss der Vertrage mit den Eisenbahninfrastrukturbetreibern
auf eine Qualitat der Infrastruktur hinzuwirken, die eine vertragsgemafe Durchfuhrung
der Verkehrsleistungen gewahrleistet. Dabei sind fur den Bereich des Streckennetzes
insbesondere Vereinbarungen Uber die Vorhaltung ausreichender Kapazitaten, die
Entwicklung der nutzbaren Geschwindigkeiten sowie den Erhalt von Ruickfallebenen fir
absehbare Betriebsunregelmaligkeiten zur Sicherung der Stabilitdit des Betriebs-
programms zu treffen. Fir die Stationen sind insbesondere Vereinbarungen Uber die
Fahrgastinformation, die behindertengerechte Gestaltung und deren Verflgbarkeit
sowie die Gewahrleistung von Sauberkeit und Sicherheit zu treffen. Des Weiteren sind
die Vertrage Uber die Nutzung der Infrastruktur mit jahrlicher Kindigungsmoéglichkeit
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auszugestalten, soweit nicht andere Festlegungen der Aufgabentrager erfolgen.
Verweigert das EIU den Abschluss eines nach den Satzen 2 bis 4 dieses Absatzes
ausgestalteten Vertrages (Ablehnungsmitteilung), sind die Aufgabentrager von der
S-Bahn — soweit sie nicht an den Verhandlungen beteiligt sind — unverzuglich zu
informieren, damit sie bei den Verhandlungen ggf. unterstutzend tatig werden konnen.

Beanstanden die Aufgabentrager vertragliche Regelungen innerhalb einer Frist von 2
Monaten ab Zugang der Information Uber die Ablehnungsmitteilung, gelten die letzten
vier Unterabsatze des Abs. 3 entsprechend.

Fordern die Aufgabentrager die S-Bahn nicht zu einem aul3ergerichtlichen oder gericht-
lichen Vorgehen auf oder lasst sich die nach dem hiesigen Vertrag geschuldete Ausge-
staltung der Vertrage Uber die Benutzung der Infrastruktur nicht durchsetzen, wird die S-
Bahn von der Verpflichtung zum Abschluss entsprechend ausgestalteter Vertrage frei.

(6) Soweit Anderungen der Infrastruktur nach dem Infrastrukturnutzungsvertrag die Zu-
stimmung der S-Bahn voraussetzen, wird diese die Zustimmung erst nach einer Zustim-
mung der Aufgabentrager erklaren. Das gilt nicht, soweit die S-Bahn nach den
allgemeinen Bedingungen flur die Nutzung der Eisenbahninfrastruktur der DB Netz AG
oder aufgrund von Rechtsvorschriften zur Erteilung der Zustimmung verpflichtet ist.

(7) Im Benehmen mit den Aufgabentragern setzt sich die S-Bahn beim zustandigen Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen fir Mallnahmen mit dem Ziel der Verbesserung der Aus-
stattung und des Erscheinungsbildes der Verkehrsstationen ein.

(8) Erhalt die S-Bahn Kenntnis von der beabsichtigten Namensfindung fur einen neuen
S-Bahnhof oder von einer beabsichtigten Anderung eines Bahnhofsnamens, informiert
sie die Aufgabentrager hierlber unverzuglich nach Kenntniserlangung. Auf Wunsch der
Aufgabentrager nimmt die S-Bahn gegentber dem Infrastrukturunternehmen inhaltlich
zu dem Sachverhalt Stellung und setzt bei dieser Stellungnahme etwaige Vorgaben der
Aufgabentrager um.

(9) Die S-Bahn ist fir die Sauberkeit und Instandhaltung der Bahnhéfe und Haltepunkte
verantwortlich, soweit ein mit der DB Station & Service AG zum Zeitpunkt des
Abschlusses dieses Vertrages vereinbarter Geschaftsbesorgungsvertrag dies vorsieht.
Dies ist zum Zeitpunkt des Vertragsschlusses der Fall. Die S-Bahn verpflichtet sich, den
Geschaftsbesorgungsvertrag mit DB Station & Service bis zum Erléschen der
Verpflichtung zur Erbringung der zusatzlichen Reinigungs- und Instandhaltungs-
leistungen nach diesem Verkehrsvertrag nicht zu kiindigen, es sei denn, behérdliche
oder gerichtliche Anordnungen erfordern dies. Sie bemuht sich des Weiteren, den
Umfang ihrer Verantwortlichkeit Uber die Zeitdauer dieses Vertrages aufrecht zu
erhalten. Die S-Bahn verpflichtet sich fir den Zeitraum der Gultigkeit des Geschéaftsbe-
sorgungsvertrages, neben den von ihr mit dem Geschaftsbesorgungsentgelt der DB
Station und Service AG finanzierten Reinigungs- und Instandhaltungsleistungen
zusatzliche Reinigungs- und Instandhaltungsleistungen fir jedes volle Kalenderjahr zu
erbringen. Diese zusatzlichen Reinigungs- und Instandhaltungsleistungen umfassen vor
allem Nassreinigung, Hochdruckreinigung, Reinigung Fahrtreppen, Graffitibeseitigung
sowie TaubenabwehrmalRnahmen, Malerarbeiten, Sitzbanksanierung sowie allgemeine
Erhaltungs- und Instandsetzungsarbeiten. Die S-Bahn bestimmt die Schwerpunkt-
setzung bei den MalRnahmen innerhalb des vereinbarten Leistungsumfangs und kann
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die genannten MalRnahmen durch ahnlich Reinigungs- und Instandhaltungsmaflinahmen
innerhalb des vereinbarten Leistungsumfangs austauschen.

Damit verbundenes Ziel ist es, das zum Zeitpunkt des Vertragsschlusses bestehende
Sauberkeits- und Instandhaltungsniveau mindestens aufrecht zu erhalten. Die
Verpflichtung zur Erbringung der zusatzlichen Reinigungs- und Instandhaltungs-
leistungen erlischt mit Beginn der ersten Betriebsstufe des wettbewerblich beauftragten
Teilnetzes ,Ring/Sudost* (vsl. Januar 2021). Sollte der Geschéaftsbesorgungsvertrag
zwischen S-Bahn und DB Station & Service AG vor diesem Zeitpunkt enden, entfallt mit
Vertragsende des Geschaftsbesorgungsvertrages der in Anlage F8 fir diese
Leistungen ausgewiesene Vergltungsanspruch der S-Bahn gegenuber den Aufgaben-
trdgern ganz oder zeitanteilig. Dementsprechend schuldet die S-Bahn im ersten
Vertragsjahr (2017) sowie im Jahr 2020 die zusatzlichen Reinigungs- und Instandhal-
tungsleistungen im zeitanteiligen Umfang. Die Aufgabentrager kénnen von der S-Bahn
mit einer Vorlaufzeit von 6 Monaten eine Uber den o. g. Endzeitpunkt hinausgehende
ununterbrochene Fortfihrung der zusatzlichen Reinigungs- und Instandhaltungs-
leistungen verlangen.

Soweit zwischen der S-Bahn und der DB Station und Service AG kein neuer Geschafts-
besorgungsvertrag zustandekommt oder kein solcher mehr besteht, verpflichtet sich die
S-Bahn dazu, mit den Aufgabentragern eng und vertrauensvoll mit dem Ziel zusammen-
zuarbeiten, auf den Bahnhofen und Haltepunkten ein moglichst hohes Qualitatsniveau
sicherzustellen. Die S-Bahn verpflichtet sich insbesondere dazu, im Rahmen der jeweils
geltenden eisenbahnrechtlichen Bestimmungen und INBP auf Anforderung und im
Einvernehmen mit den Aufgabentragern:

a) mit der DB Station & Service AG die Erbringung von Uber die Basisleistungen
hinausgehenden Zusatzleistungen der Infrastrukturbetreiberin bzw.

b) Gestattungsvertradge zur Eigenerbringung von Leistungen auf Bahnhdfen und an
Haltepunkten zu vereinbaren.

Soweit die unter lit. a) und b) genannten Verpflichtungen mangels erforderlicher Kontra-
hierungsbereitschaft der DB Station und Service AG nicht umsetzbar sind, wird die
S-Bahn die Aufgabentrager — soweit diese nicht an den Verhandlungen beteiligt sind —
unverzuglich informieren, damit die Aufgabentrager bei den Verhandlungen ggf. unter-
stitzend tatig werden kénnen. Die Aufgabentrager sind auf Verlangen an den Verhand-
lungen zu beteiligen.

Etwaige der S-Bahn wegen der Durchfihrung o.g. Vereinbarungen entstehende
zusatzliche Kosten werden entsprechend §2 Nr. 3 VOL/B erstattet. § 11 Abs. 5 und
Abs. 6 gelten entsprechend.

Die S-Bahn ubergibt den Aufgabentragern vollstandige Kopien der zu lit. a) und/oder b)
getroffenen Vereinbarungen, einschlieflich samtlicher Anlagen, spatestens zwei
Wochen nach deren Abschluss. Im Ubrigen gelten fiir den Abschluss der Vereinba-
rungen Uber die Zusatzleistungen bzw. den Abschluss der Gestattungsvertrage die
Abs. 3 und 4 sinngemal.
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§ 13 Fahrplan

(1) Die Fahrplane haben den Vorgaben des § 11 i. V. m. Anlage VA zu entsprechen. Die
Fahrpléane sind grundsatzlich auf die anderen Verkehrsangebote im SPNV und OPNV
im Vertragsgebiet abzustimmen.

Die Giultigkeitszeitrdume der Jahresfahrplane orientieren sich grundsatzlich an den
europaweit harmonisierten Terminen. Abweichungen von diesen Terminen sind bei
Grunderneuerung oder Netzerweiterung maoglich.

(2) Die Fahrplane werden von der S-Bahn entwickelt. Fahrplanentwlrfe (Betriebs-
programme) fir den jeweils nachsten Jahresfahrplan sind von der S-Bahn entsprechend
dem Planungskalender (Anlage PLB) vor Beginn des Giiltigkeitszeitraums den Aufga-
bentragern zu Ubersenden und diesen vorzustellen.

(3) Auf Grundlage der Entwirfe kontrollieren die Aufgabentrager, ob die Vorgaben der
Anlage VA eingehalten wurden. Bei Einhaltung der Vorgaben ist dem Fahrplanentwurf
die Zustimmung zu erteilen.

Die Zustimmung qilt als erteilt, wenn der Fahrplanentwurf nicht innerhalb von vier
Wochen nach Ubersendung gemaRl Abs. 2 von den Aufgabentrégern beanstandet wird.
Mit der Zustimmung wird die Erbringung der fahrplanmafRigen Verkehrsangebote zur
verbindlichen Vertragspflicht.

(4) Wenn die Vorgaben nach Abs. 1 nach Ansicht der Aufgabentrager nicht eingehalten
wurden, haben die Aufgabentrdger der S-Bahn innerhalb von vier Wochen nach
Ubersendung gemaR Abs. 2 (Zugang bei den Aufgabentrégern) eine begriindete Bean-
standung zu Ubersenden (Zugang bei der S-Bahn).

Die S-Bahn wird auf Grundlage der Beanstandung den Fahrplanentwurf korrigieren und
den Aufgabentragern erneut Ubergeben. Sollte aus Sicht der Aufgabentrager auch der
korrigierte Entwurf zu beanstanden sein, haben die Vertragspartner Uber die streitigen
Punkte durch Verhandlungen zlgig eine Einigung herbeizufihren und den Fahrplan
verbindlich zu fixieren.

Die endgultige Abstimmung ist spatestens 14 Tage vor dem in der EIBV festgelegten
Fristende zur Trassenanmeldung (gemall Anlage PLB Planungskalender x-8,5)
abzuschliefien. Kommt ein Einvernehmen zwischen den Vertragspartnern bis zu diesem
Termin nicht zustande, gelten die vereinbarten Zugstarken, differenziert nach einzelnen
Linien, Zuggruppen und Verkehrszeiten, des laufenden Betriebsprogramms auch fir die
kommende Fahrplanperiode, soweit eine Fortschreibung des laufenden Betriebs-
programms ohne Abweichungen tatsachlich moglich ist.

Wenn sich im Rahmen des Abstimmungsprozesses herausstellt, dass aus rechtlicher
oder tatsachlicher Unmoglichkeit die beabsichtigte Bestellung nicht umgesetzt werden
kann, gilt hilfsweise die Bestellung des laufenden Fahrplans auch fir die kommende
Fahrplanperiode. Sollte diese aus rechtlichen oder tatsachlichen Griinden nicht méglich
sein, ist ein Fahrplan fir die kommende Fahrplanperiode zu bestellen, der der jeweils
laufenden Fahrplanperiode am nachsten kommt. Die gesetzlichen Fristen der Eisen-
bahninfrastruktur- Benutzungsverordnung (EIBV) fir die Bestellung der Infrastruktur sind
dabei zu beachten.
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Eine beabsichtigte Bestellung ist auch dann rechtlich oder tatsdchlich unmoglich, wenn
infrastrukturelle Einschrankungen, wie z. B. eingeschrankte Nutzbarkeit von Bahnsteig-
langen, oder behordliche bzw. gerichtliche Anordnungen in Bezug auf die Nutzbarkeit
von Infrastruktur dazu flhren, dass die in Anlage VA fir eine Zuggruppe festgelegte
Zuglange von der S-Bahn teilweise oder in Ganze nicht eingehalten werden kann. Die
Unmdglichkeit bezieht sich jeweils auf die gesamte, von der Einschrankung oder
Anordnung betroffene Zuggruppe. Fur die Dauer der infrastrukturellen Einschrankung
oder behordlichen bzw. gerichtlichen Anordnung gelten fur die durch die Unmaoglichkeit
betroffenen Zuggruppen die mdglichen und den urspringlichen Planungen am Nachsten
kommenden Zugstarken als vereinbart.

(5) Die S-Bahn hat im Rahmen des technisch objektiv Méglichen die von ihr zu erbringende
Kapazitat der bestellten fahrplanmaRigen Fahrten im laufenden Fahrplanjahr zur
Befriedigung eines besonderen Verkehrsbedirfnisses zu bestimmten Anlassen
(einzelne Anlasse oder Anlasse, die max. bis zu 4 Wochen dauern) und Veranstaltun-
gen (z. B. bei SportgroRveranstaltungen, Volksfesten, Konzerten, Messen) sowie bei
Einschrankungen des Verkehrsangebotes im sonstigen SPNV oder im tbrigen OPNV
nach Zustimmung durch die Aufgabentrager zu erhéhen. Sofern die Kapazitatserhdhung
zur Befriedigung des voribergehenden besonderen Verkehrsbedirfnisses nicht
ausreicht, ist die S-Bahn im Rahmen des technisch objektiv Moglichen verpflichtet,
Sonderfahrplane mit zusatzlichen Fahrten zu erstellen, diese mit den EIU sowie mit den
ubrigen Verkehrsunternehmen, die einschlagige Verkehrsleistungen erbringen, abzu-
stimmen und die zusatzlichen Fahrten nach Zustimmung der Aufgabentrager durchzu-
fuhren.

Die vorgesehenen Kapazitatsanderungen oder Sonderfahrpléane sind den Aufgaben-
tragern grundsatzlich 10 Wochen vor geplanter Umsetzung zur Zustimmung vorzulegen.
Ist die Einhaltung dieser Frist der S-Bahn aus tatsachlichen Grinden unmdglich, kann
ausnahmsweise auch eine spatere Vorlage zur Zustimmung erfolgen. Die Vorlage der
Sonderfahrplane muss jedoch unverzuglich nach Erhalt des Sonderfahrplans vom EIU
erfolgen.

Erfullt die S-Bahn ihre o. g. Pflicht nicht oder sind die Aufgabentrager der Auffassung,
dass die vorgeschlagenen Mallinahmen nicht ausreichen, um das besondere voriber-
gehende Verkehrsbedurfnis zu befriedigen, sind die Aufgabentrager auch ohne Vorlage
der entsprechenden Vorschlage zu Kapazitdtsdnderungen oder ohne Vorlage der
entsprechenden Sonderfahrplane durch die S-Bahn zur unterjahrigen Bestellung von
Kapazitatserhéhungen bzw. zusatzlichen Fahrten berechtigt.

Die S-Bahn ist verpflichtet, Kapazitadtserhéhungen oder zusatzliche Fahrten zu erbrin-
gen, soweit dies technisch zum Durchfihrungszeitpunkt objektiv mdglich ist und wenn
die Aufgabentrager spatestens 8 Wochen vor dem Zeitpunkt der erforderlichen Zusatz-
leistungen oder unverziglich nach einer entsprechenden Vorlage der S-Bahn zuge-
stimmt oder spatestens 8 Wochen vor dem Zeitpunkt der erforderlichen Zusatzleistun-
gen eine Bestellung nach dem letzten Unterabsatz ausgeldst haben. Die Sonder-
verkehre dirfen grundsatzlich nicht zur Einschrankung von Instandhaltungs- und
Betriebsreserven flhren. Ansonsten sind sie im Sinne dieses Unterabsatzes nicht
technisch maglich.
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Soweit die S-Bahn Sonderverkehre nicht durch geplant fir den Linienbetrieb verfligbare
Fahrzeuge realisieren kann, wird sie prifen, ob und inwieweit durch Umplanungen der
Instandhaltungsplanung Sonderverkehre doch ermdglicht werden kdnnen. Sollte dies
nicht gelingen, wird die S-Bahn dies gegenuber den Aufgabentragern substantiiert
begrinden.

Soweit Zusatzleistungen mit einer kurzeren Vorlaufzeit notwendig sind, wird die S-Bahn
diese durchfihren, soweit dies ohne Inanspruchnahme der Betriebs- und Instand-
haltungsreserve technisch objektiv moglich ist. Dazu werden sich die Vertragspartner
jeweils kurzfristig abstimmen.

Bei kurzfristig auftretender verkehrlicher Notwendigkeit kann die S-Bahn dariber hinaus
aus eigenem Antrieb zusatzliche Fahrten bis maximal 5 % des taglichen Fahrplanan-
gebotes, in Summe Uber das Jahr jedoch nicht mehr als 0,5 % der jahrlich geschuldeten
Fahrplankilometer erbringen, sofern dies den Aufgabentragern zuvor mit Begriindung in
Textform angezeigt wurde und soweit diese nicht in Textform widersprechen; diese
Leistungen gelten dann als bestellt. Ein Widerspruch der Aufgabentrager wirkt fur die
Zeit ab dessen Zugang bei der S-Bahn.

Eine Vergutung von zusatzlicher Kapazitat oder zusatzlichen Fahrplankilometern erfolgt
nur, soweit die Aufgabentrager zugestimmt oder diese selbst bestellt haben oder die
Leistungen im Sinne des vorstehenden Unterabsatzes als bestellt gelten.

BezugsgroRe fur die Berechnung des Leistungsentgeltes flir zusatzliche Fahrten sind
zunachst grundsatzlich die aus dem jeweiligen Sonderfahrplan abgeleiteten zusatz-
lichen Fahrplankilometer multipliziert mit dem jahrlichen finanziellen Beitrag pro Zugkm.

Sofern der S-Bahn durch die zusatzlichen Fahrten im Vergleich dazu Mehrkosten
entstehen, die nicht durch diese Fahrplankilometer-Preise gedeckt sind, kann die
S-Bahn die Erstattung der Mehrkosten entsprechend §2 Nr.3 VOL/B verlangen.
Gleiches gilt fur den Fall, dass die Aufgabentrager der Auffassung sind, dass der
S-Bahn durch die zusatzlichen Fahrten im Vergleich zu dem Wert nach Satz 2 Minder-
kosten entstehen. Kapazitatserhohungen werden ebenfalls entsprechend §2 Nr. 3
VOL/B abgerechnet. Die naheren Einzelheiten zur Abrechnung entsprechend § 2 Nr. 3
VOL/B sind in § 11 Abs. 5 und 6 geregelt.

Uber die zusatzlichen Verkehrsangebote sind von der S-Bahn Liefernachweise gemaR
§ 19 Abs. 2 zu erstellen.

(6) Dbleibt frei

(7) Die S-Bahn kann, wenn und solange unabanderliche Kapazitatsengpasse im Bereich
der Infrastruktur auftreten, die bei der Erstellung des Netzfahrplans nicht berlcksichtigt
werden konnten, auf den von den Kapazitdtsengpassen im Bereich der Infrastruktur
betroffenen Linien von dem im Fahrplan fixierten Verkehrsangebot abweichen
(,Abweichungsverkehr). Im Zuge der Abweichung zusatzlich erbrachte Verkehrsan-
gebote aulerhalb der S-Bahn-Infrastruktur (,Ersatzverkehr) missen den Vorgaben von
Anlage Q, Abschnitt 4 entsprechen.

Nachdem der S-Bahn die Kapazitatsengpasse im Bereich der Infrastruktur bekannt
werden, hat sie den Aufgabentragern unverziglich ein Betriebsflihrungskonzept fir den
Abweichungsverkehr (beinhaltet Angaben zu den vorgesehenen Linienflihrungen,
Takten, Fahrlagen, Bahnsteig- und Gleisnutzungen, Fahrzeugeinsatzen und betrieb-

Seite 47 gesamt 84 Seiten
SBI_Verkehrsvertrag.docx



§13 S-Bahn Berlin Teilnetz Ring — Interimsvertrag

lichen Besonderheiten) und, soweit erforderlich, ein Konzept fur den Ersatzverkehr
entsprechend den Vorgaben der Anlage Q, Abschnitt 4 zur Zustimmung vorzulegen. Im
Hinblick auf das Betriebsfliihrungskonzept fir den Abweichungsverkehr sind die Fristen
der EIU und im Hinblick auf das Konzept fir den Ersatzverkehr die Fristen von Geneh-
migungsbehdrden von den Vertragspartnern zu beachten.

Die S-Bahn teilt den Aufgabentragern mit Vorlage des Betriebsfihrungskonzeptes fir
den Abweichungsverkehr und des Konzeptes fur den Ersatzverkehr die Hohe der vo-
raussichtlichen Kosten fiir den Ersatzverkehr mit. Die veranderten Kosten des Betriebs-
fuhrungskonzeptes fiur den Abweichungsverkehr legt die S-Bahn ebenfalls vor, wenn die
voraussichtlichen Kosten des Betriebsfliihrungskonzeptes fir den Abweichungsverkehr
unter Berlcksichtigung der Veranderung der Infrastrukturnutzungsentgelte (,Kosten
Abweichungsverkehr®) und der Kosten des Ersatzverkehrs (,Kosten Ersatzverkehr) in
Summe hoéher sind als die Kosten des von den Aufgabentragern vor Auftreten der zu
diesem Abweichungs- bzw. Ersatzverkehr flilhrenden Kapazitatsengpasse im Bereich
der Infrastruktur bestellten Verkehrsangebotes (,Kosten regulares Verkehrsangebot®);
andernfalls teilt die S-Bahn den Aufgabentragern mit, dass die ,Kosten Abweichungs-
verkehr” und die ,Kosten Ersatzverkehr in Summe die ,Kosten regulares Verkehrs-
angebot“ nicht Ubersteigen. Sollten die tatsachlichen ,Kosten Abweichungs- und
Ersatzverkehr in Summe entgegen der Mitteilung der S-Bahn Uber den ,Kosten
regulares Verkehrsangebot® liegen, sind die Aufgabentrager insoweit nur zum Ausgleich
der Kosten in Hohe der ,Kosten regulares Verkehrsangebot® verpflichtet.

Die Aufgabentrager sind zur Erteilung der Zustimmung fir den Abweichungsverkehr
verpflichtet, es sei denn,

1. das Betriebsfihrungskonzept sieht fur den Abweichungsverkehr in Verbindung mit
den Umfahrungsmoglichkeiten anderer Verkehrstrager unter Berlcksichtigung der
zu erwartenden Verkehrsnachfrage keine ausreichenden Kapazitaten vor oder

2. die im Betriebsfuhrungskonzept vorgesehene Linienfihrung des Abweichungsver-
kehrs entspricht nicht den Vorstellungen der Aufgabentrager oder

3. die voraussichtlichen ,Kosten Abweichungsverkehr® und ,Kosten Ersatzverkehr® sind
in Summe hoéher als die ,Kosten regulares Verkehrsangebot®.

Die Aufgabentréager sind zur Erteilung der Zustimmung fur den Ersatzverkehr
verpflichtet, es sei denn,

1. der Ersatzverkehr entspricht nicht den Vorgaben der Anlage Q, Abschnitt 4 oder

2. die Aufgabentrager lehnen die Ubernahme der mit dem vorgeschlagenen Konzept
fur den Ersatzverkehr verbundenen Kosten ab.

Im Falle der Zustimmungsverweigerung ist die S-Bahn verpflichtet, das Konzept hin-
sichtlich der Ablehnungsgriinde unverziglich zu Uberarbeiten und den Aufgabentragern
erneut zur Zustimmung vorzulegen. Dabei hat die S-Bahn etwaigen Winschen der
Aufgabentrager zur Ausgestaltung des Abweichungs- und Ersatzverkehrs nachzu-
kommen. Soweit es der S-Bahn aus Zeitgriinden nicht mdglich war, die erforderliche
Zustimmung vor Beginn des Abweichungs- und Ersatzverkehrs einzuholen oder eine
Entscheidung der Aufgabentrager bis zum Beginn des Abweichungs- und/oder
Ersatzverkehrs nicht bzw. noch nicht vorliegt, gilt die Zustimmung flr den bis zur
Entscheidung der Aufgabentrager Uber die Zustimmung zuziglich einer Reaktions- und
Umsetzungsfrist der S-Bahn von einer Woche durchgefihrten Abweichungsverkehre
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und/oder Ersatzverkehr als erteilt. In diesen Fallen sind die Aufgabentrager zur
Finanzierung des Leistungsumfangs des Abweichungs- und Ersatzverkehrs nur bis zu
der Héhe der ,Kosten regulares Verkehrsangebot® verpflichtet.

Abweichungs- und Ersatzverkehr nach Anlage Q, Abschnitt 4 treten an die Stelle des
sonst nach diesem Vertrag zu erbringenden Verkehrsangebotes.

Abweichungs- oder Ersatzverkehre, die von den Aufgabentragern abgelehnt worden
sind oder bei denen die Zustimmung nicht als erteilt gilt, gelten als nicht erbracht.

Werden die in Anlage Q, Abschnitt 4 formulierten Qualitatsanforderungen nicht erflllt,
erfolgen — unabhangig davon, ob die Zustimmung von den Aufgabentragern erteilt
wurde oder ob die Zustimmung nach den vorgenannten Regelungen als erteilt gilt —
Abziige von den zu erstattenden Kosten fir den Ersatzverkehr gemall § 28 Abs. 4
Ziffer 2, es sei denn, von diesen Qualitdtsanforderungen wurde mit Einwilligung des
jeweiligen Aufgabentragers im Ausnahmefall abgewichen.

Im Abweichungsverkehr finden die Vorgaben zu Zugstarken gemal Anlage VA Anwen-
dung. Eine Unterschreitung der nach Anlage VA vorgegebenen Zugstarke ist nur und
insoweit zulassig, als keine verkehrliche Notwendigkeit flr deren Einhaltung besteht. Die
S-Bahn zeigt den Aufgabentragern die Abweichung der Zugstarke spatestens acht Wo-
chen zuvor an und begriindet diese. Die Aufgabentrager haben die Mdglichkeit, der
Abweichung innerhalb von zwei Wochen schriftlich zu widersprechen. Widersprechen
die Aufgabentrager nicht oder nicht innerhalb der vorgenannten 2-Wochenfrist, gelten
die angezeigten Abweichungen als genehmigt.

Die Vorgaben zu Zugstarken gemafy Anlage VA finden keine Anwendung, wenn und
soweit es der S-Bahn wahrend eines laufenden Fahrplanjahres wegen infrastruktureller
Einschrankungen, wie z. B. eingeschrankter Nutzbarkeit von Bahnsteiglangen, oder be-
hoérdlicher bzw. gerichtlicher Anordnungen in Bezug auf die Nutzbarkeit von Infrastruktur
rechtlich oder tatsachlich unmaéglich ist, die Vorgaben zu Zugstarken gemall Anlage VA
fir eine Zuggruppe teilweise oder in Ganze einzuhalten. Die Regelungen in Abs. 4
Unterabsatz 5 gelten insoweit entsprechend.

(8) Kann die S-Bahn das mit den Aufgabentragern abgestimmte Fahrplanangebot nach
Taktfolge, Zugstarken und Betriebszeiten aufgrund reduzierter Fahrzeug- oder Perso-
nalverfigbarkeit nicht erbringen, erstellt sie vorbehaltlich des vierten und flinften
Unterabsatzes einen eingeschrankten Fahrplan. In diesem Fall ist die S-Bahn unverzig-
lich bei bestehender verkehrlicher Notwendigkeit zur Einrichtung zusatzlicher Verkehrs-
angebote aulierhalb der S-Bahn-Infrastruktur verpflichtet. Diese Verkehrsangebote
werden als ,Ersatzverkehr® bezeichnet. Einschlagige Vorgaben zum Ersatzverkehr
enthalt Anlage Q, Abschnitt 4. Hinsichtlich der Vorlage des Konzeptes fur diesen
Ersatzverkehr gegeniber den Aufgabentragern und der erforderlichen Einholung der
Zustimmung seitens der Aufgabentrager zum Ersatzverkehrskonzept gelten die
Regelungen des § 13 Abs. 7 entsprechend.

Im Fall von Satz 1 legt sie aullerdem eine detaillierte Planung vor, wie das urspriinglich
bestellte Fahrplanangebot einschliellich der vereinbarten Zugstarken gemafll Anlage
VA wieder aufgenommen werden soll (Hochlaufstufe).

Zu welchem Zeitpunkt die jeweilige Hochlaufstufe umgesetzt werden kann, teilt die
S-Bahn den Aufgabentragern unverziglich mit, sobald eine belastbare Prognose Uber
die dafir notwendige Fahrzeug- und Personalverfligbarkeit moglich ist.
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Die Erstellung eines eingeschrankten Fahrplans durch die S-Bahn ist nicht erforderlich,
wenn die Anzahl der im Linienbetrieb einsetzbaren Viertelziige um nicht mehr als 6,5 %
unter den Spitzenbedarf gemall § 11 Abs. 2 oder unter den in einem Bestands-
programm zwischen den Vertragspartnern abgestimmten Spitzenbedarf sinkt. Das
Bestandsprogramm ist das Betriebsprogramm (eingeschrankter Fahrplan i. S. von
Unterabsatz 1 oder Hochlaufstufe i. S. von Unterabsatz 2), dem die Aufgabentrager
zuletzt zugestimmt haben.

Sinkt die Anzahl der im Linienbetrieb eingesetzten Viertelzige innerhalb von 3 Wochen
maximal finfmal um mehr als 6,5 % unter den Spitzenbedarf gemal § 11 Abs. 2 oder
den in einem Bestandsprogramm zwischen den Vertragspartnern abgestimmten
Spitzenbedarf, ist die S-Bahn ebenfalls nicht verpflichtet, einen eingeschrankten
Fahrplan zu erstellen.

Hochlaufstufen unterliegen der Zustimmung der Aufgabentrager. Fur eingeschrankte
Fahrplane gilt dies nur, sofern die S-Bahn nach den beiden vorstehenden Unter-
absatzen zur Erstellung eines eingeschrankien Fahrplans verpflichtet ist. Weitere
Ausnahmen von der Pflicht zur Vorlage zur Zustimmung sind mit Einverstandnis der
Aufgabentrager maoglich. Soweit eine Zustimmungspflicht besteht, legt die S-Bahn den
Aufgabentragern den Vorschlag eines Betriebsprogramms flir einen eingeschrankten
Fahrplan i. S. von Unterabsatz 1 oder fiir eine Hochlaufstufe i. S. v. Untersabsatz 2 zur
Zustimmung vor.

Die Zustimmung zu einer Hochlaufstufe ist nur moglich, wenn die S-Bahn einen
Nachweis Uber die tatsachliche Verfugbarkeit der fur die Hochlaufstufe erforderlichen
zusatzlichen Fahrzeuge und Personale sowie uber die Stabilitdt des Bestands-
programmes erbringt.

Das Bestandsprogramm gilt als stabil, wenn die im Bestandsprogramm fir die Frih-HVZ
definierte Anzahl der im Betrieb einzusetzenden Viertelzige innerhalb von 4 Wochen ab
der Vorlage der Hochlaufstufe zur Zustimmung (Prifzeitraum) maximal dreimal um mehr
als 6,5 % unterschritten worden ist. Die Betriebsreserve nach § 11 Abs. 2 ist erganzend
vollstdndig bereitzustellen. Die Betriebsreserve gilt auch dann als bereitgestellt, wenn
diese an einem Tag verfugbar war, dann aber zum nach § 19 Abs. 10 maligeblichen
Berichtszeitpunkt bestimmungsgemal einen bereits im Linieneinsatz befindlichen und
ansonsten ausgefallenen Umlauf ersetzt hat; dies ist im Bericht nach § 19 Abs. 10
entsprechend auszuweisen. Soweit die Betriebsreserve zum nach § 19 Abs. 10
mafgeblichen Berichtszeitpunkt nicht bereitgestellt wurde oder nicht als bereitgestellt
gilt, wird bei der Beurteilung der Stabilitdt nach dem ersten Satz dieses Unterabsatzes,
die Anzahl der bei der Betriebsreserve fehlenden Viertelziige von der Anzahl der fir den
Linienbetrieb bereitgestellten Viertelzlige abgezogen.

Die fur die Hochlaufstufe erforderlichen zusatzlichen Viertelzige missen in dem
Prufzeitraum fur mindestens durchgehend 1 Woche wahrend der morgendlichen
Hauptverkehrszeit auf einem Abstellgleis bereitgestellt werden. Die Fahrzeugbereit-
stellung muss durch die Aufgabentrager vor Ort geprift werden kénnen. Fir den
Nachweis der fir die Hochlaufstufe erforderlichen Personalverfliigbarkeit stellt die
S-Bahn gegeniiber den Aufgabentragern schriftlich den aktuell verfligbaren Bestand an
Triebfahrzeugfihrern sowie den Gesamtbedarf an Triebfahrzeugfiihrern nach
Umsetzung der Hochlaufstufe dar.
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Nach Zugang des Betriebsprogrammvorschlages fir einen eingeschrankten Fahrplan
oder fur eine Hochlaufstufe prifen die Aufgabentrager den Vorschlag unter Berlcksich-
tigung verkehrlicher und betrieblicher Anforderungen. Die Aufgabentrager haben die
Moglichkeit, dem vorgeschlagenen Betriebsprogramm innerhalb von einer Woche ab
Zugang schriftlich zu widersprechen. Widersprechen die Aufgabentrdger dem vorge-
schlagenen Betriebsprogramm innerhalb der Wochenfrist, werden sich die Aufgaben-
trager vor ihrer abschlielfenden Entscheidung uUber das umzusetzende Betriebs-
programm mit der S-Bahn Uber Alternativen austauschen. Die abschlieRende Entschei-
dung erfolgt durch die Aufgabentrager.

Die Aufgabentrager koénnen dem vorgeschlagenen Betriebsprogramm zustimmen.
Widersprechen die Aufgabentradger dem Betriebsprogrammvorschlag nicht oder nicht
innerhalb der vorgenannten Wochenfrist oder treffen sie ihre abschlieRende Entschei-
dung ohne sich mit der S-Bahn zuvor Uber Alternativen ausgetauscht zu haben, gilt die
Zustimmung zum vorgeschlagenen Betriebsprogramm der S-Bahn vorlaufig als erteilt.
Die Zustimmung der Aufgabentrager bei Hochlaufstufen erfolgt vorbehaltlich des
Erfolges der Nachweisfuhrung der S-Bahn im Sinne des 8. und 9. Unterabsatzes.
Gelingt der S-Bahn im Anschluss der Nachweis nicht entfallt die vorlaufige Zustimmung.

Bei ihrer Entscheidung Uber eingeschrankte Fahrplane oder Hochlaufstufen dirfen die
Aufgabentrager keine Anforderungen aufstellen, deren Umsetzung der S-Bahn aus
rechtlichen oder tatsachlichen Grinden unmoglich ist. Die Regelungen in Abs. 4
Unterabsatz 5 gelten insoweit entsprechend.

Soweit es der S-Bahn aus Zeitgriinden nicht mdglich war, die erforderliche Zustimmung
rechtzeitig vor Durchflhrung eines eingeschrankten Fahrplans einzuholen, ist dies
unverzuglich nachzuholen.

Wenn Hochlaufstufen und eingeschrankte Fahrplane in Ganze oder in Teilen ohne
Zustimmung der Aufgabentrager durchgefiihrt werden, gelten die von einer Zustimmung
der Aufgabentrager nicht umfassten Verkehrsleistungen als nicht erbracht.

Stimmen die Aufgabentrager einem Vorschlag der S-Bahn fur eine Hochlaufstufe trotz
eines von der S-Bahn vollstdndig erbrachten oben dargestellten Nachweises der
Realisierbarkeit nicht zu und unterbreiten die Aufgabentrager der S-Bahn auch keinen
Vorschlag fur die Umsetzung einer alternativen Hochlaufstufe, wird die S-Bahn fir den
Zeitraum, in dem die von ihr vorgeschlagene Hochlaufstufe nicht umgesetzt werden
kann, von allen aus den nicht umgesetzten Mallnahmen der Hochlaufstufe gegentber
dem Bestandsprogramm resultierenden Minderungen und allen hieraus resultierenden
Abzlgen flr unterbleibende vertraglich geschuldete Verkehrsleistungen freigestellt.
Dabei hat sich die S-Bahn etwaige Einsparungen anrechnen zu lassen. Sie ist zur
weitest gehenden Minderung ihrer Aufwendungen verpflichtet und muss sich dasjenige
anrechnen lassen, was sie unter Verstold gegen diese Minderungspflicht nicht erspart
oder durch eine anderweitige Verwendung ihrer Betriebsmittel oder ihres Personals
erwirbt oder boswillig zu erwerben unterlasst. §11 Abs.5 und Abs.6 gelten
entsprechend.

Der eingeschrankte Fahrplan i.S.v. Satz1 und die Hochlaufstufen i.S.v. Satz 2
reduzieren nicht die von der S-Bahn vertraglich geschuldete Leistung.
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§ 14 Qualitat, Sicherheit, Service, Fahrausweiskontrollen

(1)

3)

Das Verkehrsangebot der S-Bahn entspricht mindestens den Anforderungen der
Anlage Q. Die Qualitdtsanforderungen an die von der S-Bahn zu erbringenden
Verkehrsangebote sind in der Anlage Q abschliel3end geregelt.

Die S-Bahn richtet ein Risikomanagementsystem ein. Sie wird den Aufgabentragern
vierteljahrlich eine Risikodarstellung Gbermitteln, mit der eventuelle Risiken in Bezug auf
die vertragsgegenstandliche Leistung und Qualitat aufgezeigt, bewertet und mit einer
Einschatzung zur Eintrittswahrscheinlichkeit versehen werden. Zur frahzeitigen
Information Uber mégliche Betriebsrisiken wird die S-Bahn die Aufgabentrager Gber alle
dem Eisenbahn-Bundesamt meldepflichtigen Ereignisse und Sachverhalte innerhalb von
3 Werktagen informieren. Hierzu wird die S-Bahn die Meldungen in einer fur die
Aufgabentrager geeigneten Weise erldutern und kommentieren.

Die in Anlage Q spezifizierten Qualitdtsmerkmale bzw. die in Abs. 1 genannten Ziel-
setzungen sollen auch von den Kunden bewertet werden und sich in einem zu
ermittelnden Kundenzufriedenheitswert widerspiegeln Die Modalitdten der Kunden-
zufriedenheitsanalyse werden im fur die Teilnetze ,Stadtbahn® und ,Nord-Sud“ zwischen
den Vertragspartnern zu vereinbarenden Interims-Verkehrsvertrag auch mit Bezug auf
die im hiesigen Vertrag vereinbarten Verkehrsangebote abschlieRend geregelt. Dabei
sind die in Anlage E, Abschnitt 4, enthaltenen Vorgaben zu beachten.

Um dem Sicherheitsbedurfnis ihrer Fahrgaste zu entsprechen, arbeitet die S-Bahn mit
der Bundespolizei und den Landespolizeien vertrauensvoll zusammen.

Leistungen im Bereich Sicherheit, Service und Fahrausweiskontrollen gehdéren nicht
zum vertraglichen Leistungsumfang der S-Bahn. Diese Leistungen werden integrierter
Bestandteil der Leistungen sein, die die S-Bahn nach den Modalitdten des fur die
Teilnetze ,Stadtbahn® und ,Nord-Sid“ zwischen den Vertragspartnern zu vereinba-
renden Interims-Verkehrsvertrages erbringen wird. In dem dortigen Interimsvertrag
werden die diesbezlglichen Pflichten der S-Bahn und die hierfir anfallende Vergutung
auch mit Bezug auf die im hiesigen Vertrag vereinbarten Verkehrsangebote
abschlielend geregelt.

§ 15 Marketing

Leistungen im Bereich Marketing gehéren nicht zum vertraglichen Leistungsumfang der
S-Bahn. Diese Leistungen werden integrierter Bestandteil der Leistungen sein, die die
S-Bahn nach den Modalitaten des fiir die Teilnetze ,Stadtbahn“ und ,Nord-Sid”
zwischen den Vertragspartnern zu vereinbarenden Interims-Verkehrsvertrages
(Interimsvertrag Il) erbringen wird. In dem dortigen Interimsvertrag werden die
diesbezuglichen Pflichten der S-Bahn und die hierflr anfallende Vergutung auch mit
Bezug auf die im hiesigen Vertrag vereinbarten Verkehrsangebote abschlielend
geregelt. Dabei sind aber die in Anlage E Abschnitt 3 enthaltenen Vorgaben zu
beachten.
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§ 16 Fahrgastinformation

(1) Im Rahmen mindestens jahrlicher Abstimmungen werden die Produkte zur Fahrgast-
information zwischen der S-Bahn und der VBB GmbH abgestimmt. Auf die weiteren
Regelungen in Anlage Q, Abschnitt 7 wird verwiesen.

(2) Die S-Bahn gewahrleistet im Rahmen ihrer bestehenden Mdglichkeiten, dass die Fahr-
plandaten (Solldaten) rechtzeitig vor jeder Fahrplananderung in einer fur die Auskunfts-
systeme der Aufgabentrager geeigneten Form zur Verfigung stehen.

Falsche Fahrplandaten, die zu Fehlauskunften bei den Fahrgasten flhren, werden
unverzuglich durch die S-Bahn durch richtige ersetzt.

Die S-Bahn wird die Fahrplanauskunftssysteme des VBB zusatzlich zu den Fahrplan-
daten mit textbasierten Stérungs- und Baustelleninformationen versorgen. Dies erfolgt
uber das Storungsinformationssystem des VBB ,HAFAS-Informationsmanager (HIM)“.
Die Versorgung erfolgt uber eine durch die VBB GmbH bereitgestellte, internetbasierte
Eingabeoberflache.

DarlUber hinaus stellt die S-Bahn Daten zur Funktionsfahigkeit von Aufzligen auf den
von ihr bedienten Stationen bereit, so dass diese automatisiert von den Fahrplanaus-
kunftssystemen der VBB GmbH verarbeitet werden kdnnen (Aufzugstérungen).

(3) Die S-Bahn wird auf schriftichen Wunsch der Aufgabentrdger im Rahmen ihrer
Méglichkeiten die Fahrplandaten (Solldaten) Gber S-Bahn-Verkehre anderer Verkehrs-
unternehmen, die im bestehenden Berliner S-Bahn-Netz Verkehrsangebote erbringen,
in ihre Auskunftssysteme (Fahrplane, elektronische Auskunftssysteme) und Veréffentli-
chungen kostenlos Ubernehmen. Das gilt nur insoweit, als diese anderen Verkehrs-
unternehmen gegenuber der S-Bahn gleichermalfden verfahren.

(4) Die S-Bahn wird daflr sorgen, dass den Aufgabentrdgern oder den von diesen
beauftragten Dritten Prognosedaten unentgeltlich zur Verfugung gestellt werden, die es
diesen ermoglichen, den Fahrgasten in Echtzeit sowohl in ortsfesten Anlagen als auch
im Internet sowie via Mobilfunk o. &. Uber Standort und Verspatung aller Ziige und Uber
die aktuellen Abfahrtstafeln an den Haltestellen und Bahnhdfen zu berichten.

Voraussetzung fir die Nutzung der Prognosedaten ist der vorherige Abschluss eines
Reisendeninformationsvertrages mit der DB ML AG.

(5) Die Aufgabentrager und die VBB GmbH kdnnen die von der S-Bahn zur Verfigung
gestellten Daten fiir eine Anschlusssicherung zwischen der S-Bahn und anderem OPNV
nach MaRRgabe des Reisendeninformationsvertrages nutzen. Eine Weitergabe der Daten
an Dritte durch die Aufgabentrager und die VBB GmbH im Rahmen von Open Data ist
ebenfalls zuldssig. Eine Verpflichtung der S-Bahn zur technischen Bearbeitung der zur
Verfugung gestellten Daten ergibt sich daraus nicht. Die VBB GmbH wird der S-Bahn
die Informationen Uber die dispositiven Entscheidungen der anderen OPNV-Unter-
nehmen fur eine Fahrgastinformation in Echtzeit kostenlos zur Verfliigung stellen, soweit
und solange diese Informationen Uber den VBB Sternpunkt zur Verfligung stehen.
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(6)

Fir den laufenden Betrieb, die Schnittstelle sowie die Datenversorgung werden den
Aufgabentrdgern oder den von diesen beauftragten Dritten keine zusatzlichen Kosten
berechnet, soweit es bei dem zum Zeitpunkt des Angebotes der S-Bahn vorliegenden
technischen Status Quo bleibt. Die Aufgabentrager kdnnen eine Weiterentwicklung oder
technische Anpassung von Schnittstellen etc. nur gegen Kostenersatz entsprechend § 2
Nr. 3 VOL/B verlangen. § 11 Abs. 5 und Abs. 6 gelten in diesem Fall entsprechend.

Die S-Bahn verpflichtet sich zu einer engen Zusammenarbeit mit der VBB GmbH bei der
Fahrgastinformation.

Die S-Bahn unterstitzt den VBB bei einer verkehrstrageriibergreifend einheitlichen
Fahrgastinformation, nutzt damit zusammenhangende Produkte und Dienste (wie z. B.
VBB-Fahrinfo) und ordnet ihre eigene Fahrgastinformation darin ein. In Bezug auf
Prognosedaten erfolgt dies nach den MalRgaben des Reisendeninformationsvertrages.
Als Absender der Fahrgastinformation sind die VBB GmbH und die S-Bahn als Koopera-
tionspartner zu erkennen. Die S-Bahn wird die Grundsatze, Anforderungen und
Richtlinien des Fahrgastinformationshandbuchs der VBB GmbH bertcksichtigen und an
dessen Weiterentwicklung aktiv mitarbeiten.

§ 17 Fahrgastrechte

(1)

()

Die S-Bahn wendet mindestens die Regelungen der Verordnung (EG) Nr. 1371/2007
des europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber die Rechte
und Pflichten der Fahrgaste im Regionalverkehr (nachfolgend: VO 1371/2007) sowie
nationale Bestimmungen Uber die Rechte und Pflichten der Fahrgaste im Eisenbahn-
verkehr in den jeweils geltenden Fassungen uneingeschrankt tUber die gesamte Laufzeit
des Vertrages, in der die S-Bahn zur Erbringung von Verkehrsleistungen verpflichtet ist,
an.

In Ausgestaltung von Art. 27 VO 1371/2007 hat die S-Bahn mit Dritten, die die Funktion
einer unternehmensneutralen Schlichtungsstelle wahrnehmen, kooperativ zusammenzu-
arbeiten und sich an den Schlichtungsverfahren zu beteiligen. Zurzeit ist dies die
Schlichtungsstelle fur den 6ffentlichen Personenverkehr e. V. (www.soep-online.de).

Dartber hinaus Ubernimmt die S-Bahn die Haftung fur die Verschmutzung von
Kleidungssticken des Fahrgastes aufgrund verschmutzter Fahrzeuge (,Sauberkeits-
garantie). Die S-Bahn hat die Reinigungskosten zu ubernehmen. Der Fahrgast ist fur
den entstandenen Schaden nachweispflichtig.

Die S-Bahn wirkt aktiv an der Erarbeitung und Weiterentwicklung von unternehmens-
ubergreifenden, verbundweit einheitlichen Fahrgastrechten der im Verbundgebiet
tatigen Verkehrsunternehmen mit und wendet diese an.

Die S-Bahn ubernimmt gegenuber ihren Fahrgasten eine Haftung fir Verspatung und
Ausfall von Verkehrsleistungen (,Punktlichkeitsgarantie®). Die ,Punktlichkeitsgarantie”
muss die Vorgaben der in Abs. 1 angesprochenen Regelungen einhalten sowie dem
VBB-Tarif und mindestens dem folgenden Grundsatz entsprechen: Die Garantie
berechtigt den Fahrgast zur Geltendmachung von Ausgleichsanspriichen, sofern
aufgrund der Verspatung der einzelnen Fahrt mit der S-Bahn mindestens eine 20-minu-
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(8)

tige Fahrzeitverlangerung durch Ankunftsverspatungen oder in Folge von Anschluss-
verlusten (oder Ausfall) am Fahrtziel vorliegt und keine zumutbare Fahrtalternative mit
anderen offentlichen Verkehrsmitteln vorlag. Dem Fahrgast ist als Entschadigung ein
pauschaler Erstattungsbetrag in Hohe von 1,50 Euro je genutztem VBB-Fahrausweis zu
zahlen. Bei Fahrausweisen, die einen Tag oder langer gelten oder bei vergleichbaren
Fahrausweisen nach dem VBB-Tarif, hat der Fahrgast fur jeden unter die genannten
Voraussetzungen fallenden Verspatungsfall einen Anspruch auf den pauschalen
Erstattungsbetrag, maximal aber nicht auf mehr als 50 % des fur den jeweiligen
Fahrausweis gezahlten Fahrpreises.

Die S-Bahn ist — vorbehaltlich entgegenstehender gesetzlicher Regelungen — berechtigt,
gegenuber dem Fahrgast Verfallsfristen fur die Geltendmachung seiner Anspriiche zu
regeln. Die Verfallsfrist darf nicht unterhalb eines Monats nach Eintreten des
Garantiefalls liegen.

Die Regelungen nach Abs.5 treten erst nach besonderer Anweisung durch die
Aufgabentrager in Kraft. Die der S-Bahn hierdurch zusatzlich entstehenden Kosten
werden von den Aufgabentragern entsprechend § 2 Nr. 3 VOL/B erstattet. § 11 Abs. 5
und Abs 6 gelten entsprechend.

Bei unterschiedlichen auf denselben Sachverhalt anwendbaren Regelungen zu
Fahrgastrechten kann der Fahrgast die fur ihn glnstigste wahlen. Die gleichzeitige
Inanspruchnahme unterschiedlicher Anspruchsnormen ist ausgeschlossen. Formulare
zur Geltendmachung von Fahrgastrechten sind den Fahrgasten durch die S-Bahn —
auch im Internet — bereitzustellen. Die Aufgabentrager kdénnen das Layout dieser
Formulare vorgeben.

§ 18 Nebenpflichten

(1)

Die S-Bahn wird den mit Verkehrserhebungen und Qualitatsprifungen befassten
Mitarbeitern und Mitarbeiterinnen der Aufgabentrager bzw. von Unternehmen, die dazu
im Auftrag der Aufgabentrager tatig sind, ungehinderten und kostenlosen Zugang zu
ihren Zigen an offentlich zuganglichen Stellen gewahren. Eine vorherige Anmeldung
durch die Aufgabentrager ist nicht erforderlich.

Die von den Aufgabentradgern im Rahmen der Qualitatsprifungen ermittelten Informa-
tionen gelten nicht als Betriebs- oder Geschaftsgeheimnisse der S-Bahn.

Die S-Bahn ist verpflichtet, den Aufgabentragern die von ihr erhobenen Daten aller
Verkehrszahlungen und -befragungen, einschlieRlich der Einnahmenaufteilungsdaten,
zeitnah und kostenlos zur Verfigung zu stellen. Im Gegenzug erhélt die S-Bahn zeitnah
und kostenlos entsprechende Daten von ihren Strecken von den Aufgabentragern. Die
Daten sind im Traffic-Count-Format bzw. ASCII-Format bzw. in einem anderen offenen
Format (z. B. MS-Excel, MS-Access) zur Verfugung zu stellen. Die Vermarktung der
erhobenen Daten ist nur nach Einwilligung des jeweiligen Vertragspartners, der die
Daten erhoben hat, zulassig. Die Aufgabentrager sichern zu, dass die Weitergabe der
Daten nur an eine wettbewerbsneutrale Organisation erfolgt, die diese Daten nicht in
einer Weise verwenden darf, die zu Wettbewerbsnachteilen fir die S-Bahn fuhrt, und
dass die Verwendung der Daten durch die Aufgabentrager oder durch von ihnen
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beauftragte Dritte nicht zu Wettbewerbsnachteilen der S-Bahn fuhrt. § 4 Abs. 8 bleibt
unberuhrt. Die Vertragspartner haften nicht fur die Richtigkeit der einander Uberlassenen
Daten und Informationen.

Die Anderung der Farbgebung der S-Bahnfahrzeuge darf nur im Benehmen mit den
Aufgabentragern erfolgen. Die S-Bahn Berlin GmbH bringt das VBB-Logo an ihren
Fahrzeugen an.

Zum Zeitpunkt des Vertragsschlusses in den Fahrzeugen vorhandene technische
Einrichtungen, die der Sicherheit, der Barrierefreiheit und der Fahrgastinformation
dienen, werden wahrend der Laufzeit des gesamten Vertrages durch die S-Bahn
betriebsbereit gehalten und zu diesen Zwecken genutzt (z. B. Klapprampen,
Matrixanzeigen innen und auf3en, Lautsprecher fur Durchsagen, Fahrgasthilferufe an
Tldren — soweit vorhanden etc.). Bei dauerhaftem Funktionsverlust einer solchen
technischen Einrichtung wird diese durch eine Einrichtung gleicher Funktionalitat
ersetzt.

§ 19 Berichte

(1)

(3)

Die S-Bahn hat die in den nachfolgenden Absatzen spezifizierten Berichte zu den dort
festgesetzten Terminen an die Aufgabentrager zu Ubermitteln. Die Einzelheiten der
Ausgestaltung der Berichte und der Form ihrer Ubermittlung (elektronisch/Papier) sind in
der Anlage DV geregelt.

Monatlich ist bis zum 15. des Folgemonats fur folgende Verkehrsangebotsparameter ein
Bericht tber die Erfullung der Leistungspflichten im Vormonat zu erbringen:

a) fahrplanmaRig erbrachte Verkehrsangebote (Zugkilometer);

b) Verkehrsangebote auf Grund von Fahrplanabweichungen nach § 13 Abs. 7 (Zug-
kilometer);

c) ausgefallene Verkehrsangebote (Zugkilometr - inkl. tabellarischer und grafischer
Aufbereitung);

d) durchgeflhrte Ersatzverkehre;
e) Punktlichkeitsgrad und Zuverlassigkeitsgrad;
f) Anschlusssicherung (schwerpunktorientiert);

g) Vereinbarte Zugstarke je Zugfahrt und eventuelle Unterschreitung gem. § 28
Abs. 2 mit Angabe der Gesamtabweichung von der vereinbarten Zugstarke in
Viertelzugkilometern.

Die den Berichten der S-Bahn zugrunde liegenden Daten der EIU sind auf Anforderung
den Aufgabentragern zur Verfugung zu stellen.

Monatlich bis zum 20. des Folgemonats meldet die S-Bahn die auf die vertragsgegen-
standlichen Verkehre entfallenden kassentechnischen Einnahmen und die Anzahl der
Fahrausweisverkaufe, differenziert nach Fahrausweisarten des VBB-Tarifes und
anderer Tarife (BB Personenverkehr, BB AnstoRRverkehr und sonstige Tarife).
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(4) Vierteljahrlich ist spatestens bis zum 20. des Monats nach Ablauf eines Vierteljahres fur
folgende Angebotsparameter ein Bericht Uber die Angebotserfullung im abgelaufenen
Vierteljahr zu erbringen:

a) Sauberkeit

b) Risikodarstellung gem. § 14 Abs. 2.

(5) Halbjahrlich sind, sofern und soweit der S-Bahn auf ihrerseits zu tatigende Anforderung
entsprechende Informationen vom Betreiber der Stationen vorliegen, spatestens zum
20. des Monats nach Ablauf des Halbjahres den Aufgabentragern die Anderungen der
bahnsteiggleisbezogenen Ausstattung mit dynamischen Zugzielanzeigern und
Lautsprechern einschliellich der dynamischen Ansteuerbarkeit im Vergleich zur letzten
Berichterstattung an die Aufgabentrager als detaillierte Auflistung zu melden.

(6) Jahrlich ist spatestens Ende Januar des Folgejahres ein Bericht Uber die Entwicklung
der fur den hiesigen Vertrag eingesetzen Fahrzeugflotte (BR 480, 481 und 485) im
jeweiligen Vorjahr zu erbringen.

Berichtspflichten der S-Bahn zu weiteren, den hiesigen Vertrag betreffenden, Aspekten
werden im zwischen den Vertragspartnern abzuschlieRenden Interims-Verkehrsvertrag
fur die Teilnetze ,Stadtbahn“ und ,Nord-Sud“ (Interimsvertrag Il) vereinbart. Dabei sind
die in Anlage E Abschnitt 5 enthaltenen Vorgaben zu beachten.

(7) Die S-Bahn erstellt nach Abschluss des Kalenderjahres eine endglltige Aufstellung ihrer
kassentechnischen Einnahmen (brutto und netto) in diesem Kalenderjahr. Diese
Aufstellung erfolgt differenziert entsprechend Abs. 3. Spatestens bis zum 31. Méarz des
Folgejahres lasst die S-Bahn diese Aufstellung von einer Wirtschaftsprufungs-
gesellschaft prufen und testieren. Diese bildet die Grundlage fur das VBB-Einnahmen-
aufteilungsverfahren.

(8) Findet zwischen der S-Bahn und weiteren Verkehrsunternehmen eine (weitere)
Einnahmenaufteilung fir BB Personenverkehr, BB Anstol3verkehr und/oder sonstige
Tarife statt, werden auch die daraus resultierenden Zahlungen von einer Wirtschafts-
prifungsgesellschaft geprift und testiert. Die Ergebnisse der Prifungen sowie die
Testate werden der VBB GmbH unverziglich Ubergeben. Die Regelungen des Abs. 7
gelten sinngeman.

(9) Uber die Regelungen der Abs. 7 und 8 hinausgehende von der S-Bahn zu erflillende
Anforderungen aus Einnahmenaufteilungsvertragen bleiben unberihrt.

(10) Taglich ist seitens der S-Bahn uber die Betriebslage vom Vortag an die Aufgabentrager
zu berichten. Der Bericht enthalt alle gemal dem Regelwerk der DB Netz AG erfassten
Stérfalle. Sofern aufgrund von Anderungen dieses Regelwerks im Betriebslagebericht
keine Angaben mehr

- zu Datum, Zeit und Dauer des Stérungsereignisses und der betrieblichen
Auswirkungen sowie Angaben zu eingerichteten Ersatzverkehren,

- zum verursachenden Sachverhalt,

- zur Anzahl der verspateten Zige mit Summe der Verspatungsminuten je
Stoérungsereignis oder

- zur Anzahl der ausgefallenen Zlge je Stérungsereignis
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enthalten sein sollten, werden sich die Vertragspartner tber eine Anpassung der Be-
richtspflicht im Sinne einer sachgerechten Information der Aufgabentrager verstandigen.

Der Bericht wird regelmaRig durch folgende Berichtsteile aus dem System LeiDis
zusammengestellt:

- Storfallauswirkungen: ,Betriebslage Kurz-Ubersicht*
- Zugverspatungen/Ursachen: ,Betriebslage Verspatungsanteile in %"

- Bearbeitete Verspatungsursachen: ,Betriebslage Lang-Ubersicht* (Variante nach
Auswirkungstag

- Punktlichkeitsgrad: ,Betriebslage Punktlichkeit nach Linien“ (Variante Tages-
summen, liniendifferenziert und gesamt)

- Bahnhofspinktlichkeit: ,Betriebslage Punktlichkeit nach Betriebsstellen®
(Variante Tageswerte, Fortschaltungstypen Ende, Ankunft)

Kommt es wahrend der Vertragslaufzeit zu Anderungen am System LeiDis oder zum
Austausch dieses Systems durch ein anderes, wodurch die Zusammenstellung des
Berichts wie oben beschrieben nicht sichergestellt werden kann, werden sich die
Vertragspartner rechtzeitig Uber eine Anpassung der Berichtspflicht im Sinne einer
sachgerechten Information der Aufgabentrager verstandigen.

Uber besondere Vorkommnisse, wie z. B. Unfélle, groRere Betriebsstérungen u. &., ist
unverziglich zu berichten.

Werktaglich auRer Samstags (Berichtstag) berichtet die S-Bahn Uber die Anzahl der an
jedem Tag im Betrieb eingesetzten Viertelziige einschlieRlich der bereitgestellten Be-
triebsreserve (Betrachtungszeitpunkt: werktags auler samstags 7 Uhr, samstags 9 Uhr,
sonn- und feiertags 10 Uhr). Der Bericht fir Samstag, Sonntag sowie flir Feiertage
erfolgt am darauffolgenden Berichtstag. Im Einvernehmen mit den Aufgabentragern
kann die S-Bahn das Berichtsintervall andern.

(11) Die S-Bahn stellt den Aufgabentragern ihren nach § 322 HGB mit einem Bestatigungs-
vermerk versehenen und von ihrem Gesellschafter festgestellten Jahresabschluss
unaufgefordert unverziglich zur Verfugung.

(12) Die S-Bahn informiert die Aufgabentrager quartalsweise tiber Anderungen ihrer Einsatz-
planungen fur die Fahrzeuge der Altbaureihen. Hierzu erstellt sie in jedem Quartal
erstmals bis spatestens 31.12.2016 einen Bericht, in dem mit Blick auf § 11 Abs. 2
UAbs. 3 fur alle Fahrzeuge der Altbaureihen vollstdndige Angaben zum geplanten
Zeitpunkt des Abschlusses der Ertliichtigungsmaflinahmen, der vergangenen Revision
und der geplanten AufRerbetriebnahme dargestellt sind.

§ 20 Nachbesserungspflicht bei Leistungsmangein

(1) Erbringt die S-Bahn einzelne von ihr geschuldete Leistungen nicht vertragsgemaf,
kénnen die Aufgabentrager von der S-Bahn die Beseitigung des Mangels oder
MaRnahmen zur Verhinderung gleichartiger mangelhafter Leistungen in der Zukunft
verlangen. Dies kann von den Aufgabentragern wie folgt umgesetzt werden:
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Die Aufgabentrager konnen von der S-Bahn unter angemessener Fristsetzung die
Erlauterung der Ursachen flr den Mangel und der vorgesehenen Gegenmalinahmen
sowie den Nachweis der Beseitigung des Mangels verlangen. Wenn die Beseitigung
eines Mangels wegen des Charakters der vertraglich geschuldeten Leistung als
Fixgeschaft nicht mehr moglich ist, aber wegen der Art des Mangels gleichartige
mangelhafte Leistungen in der Zukunft drohen, konnen die Aufgabentrager von der
S-Bahn unter angemessener Fristsetzung die Durchfihrung von Malinahmen zur
Mangelpravention verlangen.

Die Aufgabentrager kénnen bei einem aus ihrer Sicht wesentlichen Mangel im Sinne
des § 13 Nr. 2 Abs. 1 Unterabsatz 2 VOL/B oder bei nicht fristgemafer Mangelbesei-
tigung bzw. nicht fristgemal durchgefliihrten MalRnahmen zur Mangelpravention
verlangen, dass die Unternehmensleitung der S-Bahn — auch kurzfristig — personlich
in dem fir Verkehr zustdndigen Ausschuss des Abgeordnetenhauses des Landes
Berlin und des entsprechenden Ausschusses des Brandenburgischen Landtages die
Ursachen fur den Mangel und die bereits ergriffenen sowie die weiter vorgesehenen
Gegenmalnahmen erlautert.

. Wird ein aus Sicht der Aufgabentrager wesentlicher Mangel nicht innerhalb einer

hierfir angemessenen Frist von der S-Bahn beseitigt, konnen die Aufgabentrager
von der S-Bahn auflerdem unter Fristsetzung die Aufstellung eines verbindlichen,
schriftlichen, nachvollziehbaren und zur Beseitigung des Mangels geeigneten
MafRnahmenplanes verlangen, dessen zeitlichen Umsetzungsvorgaben der Schwere
des Mangels und dessen Auswirkungen fur die Fahrgaste Rechnung tragen mussen.
Entsprechendes gilt, soweit die Beseitigung eines aus Sicht der Aufgabentrager
wesentlichen Mangels wegen des Charakters der vertraglich geschuldeten Leistung
als Fixgeschaft nicht mehr mdglich ist, aber wegen der Art des Mangels gleichartige
mangelhafte Leistungen in der Zukunft drohen, deren Eintritt vorgebeugt werden soll.

Die Aufgabentrager kénnen von der S-Bahn unter Fristsetzung den Nachweis der
Umsetzung und des Erfolgs des MalRnahmenplanes verlangen.

Kann die S-Bahn die Umsetzung und den Erfolg des Malnahmenplanes nicht
innerhalb der im MaRRnahmenplan aufgestellten Frist nachweisen oder ist aus Sicht
der Aufgabentrager absehbar, dass die Beseitigung des Mangels nicht innerhalb
einer angemessenen Frist gelingt, wird eine Arbeitsgruppe mit der Angelegenheit
befasst. Fir die Arbeitsgruppe benennt jeder Vertragspartner neben einem
standigen Ansprechpartner zwei weitere Mitglieder. Sie tritt auf Einladung der Aufga-
bentrager zusammen. Die Sitzungen der Arbeitsgruppe werden durch die Aufgaben-
trager vorbereitet, geleitet und protokolliert. Die Arbeitsgruppe kann Empfehlungen
abgeben sowie MaRRnahmen beschlielen. Ein Eingriff in die Vertragsbeziehungen
erfolgt jedoch nicht. Alle Entscheidungen bzw. Festlegungen in der Arbeitsgruppe
kénnen nur einvernehmlich zwischen den Vertragspartnern erfolgen und sind
schriftlich zu fixieren. Strittige Punkte missen unter Einbeziehung der Geschéfts-
leitungen bzw. hierflr Bevollmachtigten der Vertragspartner geklart werden.

Die Aufgabentrager sind zur Veroffentlichung der Leistungsmangel und der Schritte zu
deren Beseitigung berechtigt.
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(2) Die Regelungen des Abs. 1 lassen sonstige Regelungen dieses Vertrages zur Behand-
lung von Leistungsstorungen der S-Bahn unberuhrt. Soweit die S-Bahn innerhalb der
gesetzten angemessenen Frist keinen MalRnahmenplan nach Abs. 1, Ziffer 3 aufstellt
oder dessen erfolgreiche und fristgerechte Umsetzung nicht nachweist, haben die
Aufgabentrager das Recht zur Beauftragung eines Dritten mit der Ersatzvornahme der
Mangelbeseitigung bzw. den vorbeugenden MalRhahmen zur Mangelpravention. Der mit
der Ersatzvornahme beauftragte Dritte hat einen Anspruch gegen die S-Bahn auf
Zugang zu allen hierfur notwendigen betrieblichen Daten der S-Bahn. Das Recht zur
Beauftragung einer Ersatzvornahme besteht nicht, soweit hierdurch in die eisenbahn-
rechtliche Verantwortung der S-Bahn nach den §§ 4 und 4a AEG eingegriffen wird. Die
S-Bahn erstattet den Aufgabentragern die erforderlichen Aufwendungen der Ersatz-
vornahme auf Nachweis.

(3) Die S-Bahn hat GegenmalRnahmen und MalRnahmen zur Mangelpravention nach Abs. 1
Ziffer 1 sowie Mallnahmeplane nach Abs. 1 Ziffer 3 in ihrer Risikodarstellung gem. § 14
Abs. 2 zu berlicksichtigen. Ebenso hat die S-Bahn nach einem Vorfall gem. Abs. 2 in
ihrer Risikodarstellung gem. § 14 Abs. 2 zu begriinden, warum der MalRnahmeplan
innerhalb der gesetzten angemessenen Frist nach Abs. 1, Ziffer 3 nicht aufgestellt oder
dessen erfolgreiche und fristgerechte Umsetzung nicht nachgewiesen wurde und wie
dies zukunftig verhindert werden kann.
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Unterabschnitt 3.2 Verglitung, Leistungsstorungen, Vertragsstrafen

§ 21 Preispriifung

Auf diesen Vertrag findet das o6ffentliche Preisrecht der VO (PR) Nr. 30/53 in der zum
Zeitpunkt des Abschlusses dieses Vertrages geltenden Fassung Anwendung, soweit
das offentliche Preisrecht kraft Gesetzes auf diesen Vertrag Anwendung findet oder die
Aufgabentrager nach § 2 Abs. 4 VOL/A zur Vereinbarung seiner Anwendung verpflichtet
sind. Eine darUber hinausgehende vertragliche Anwendung des Preisrechts wird nicht
vereinbart.

Die S-Bahn wird deshalb vorsorglich das Recht zur Preisprifung bei allen Vertragen
Uber wesentliche Vorleistungen sichern. Zur Erfillung dieser Vertragspflicht reicht es
aus, dass die S-Bahn dem entsprechenden Unternehmen, insbesondere dem EIU, vor
oder bei dem Abschluss des entsprechenden Vertrags Uber die betreffenden Vorleistun-
gen schriftlich anzeigt, dass die Aufgabentrager die Anwendung der VO PR 30/53 in der
jeweils geltenden Fassung auf solche Vertrage verlangen. Dies ist den Aufgabentragern
auf Wunsch jeweils nachzuweisen. Das Recht zur Preisprifung bei Vertragen Uber
wesentliche Vorleistungen darf nur wahrgenommen werden, soweit auch auf diesen
Verkehrsvertrag das offentliche Preisrecht nach dem voranstehenden Unterabsatz
Anwendung findet.

§ 22 Ex ante Uberkompensationskontrolle

Da es sich vorliegend um eine Direktvergabe handelt, haben die Vertragspartner vor
Abschluss dieses Vertrags eine ex ante Uberkompensationskontrolle gemaR Anhang
zur VO (EG) Nr. 1370/2007 durchgefiihrt. Die ex ante Uberkompensationskontrolle
erfolgte dabei nach vorab definierten Bestimmungen zur Konkretisierung der Vorgaben
der VO (EG) Nr. 1370/2007, die diesem Vertrag als Anlage UKK 1 beigefiigt sind. Die
Aufgabentrager haben auf der Grundlage dieser ex ante Uberkompensationskontrolle
festgestellt, dass die Ausgleichsleistungen dieses Vertrages den Anforderungen der
VO (EG) Nr. 1370/2007 entsprechen.

§ 23 Ex post Uberkompensationskontrolle

(1) Sollte eine objektive Rechtspflicht der Aufgabentrédger bestehen, zusatzlich zu der
ex ante Prifung ex post Prifungen bei Vertragsende bzw. in regelmafRigen Abstanden
wahrend der Laufzeit des Vertrages nach Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007 durchzu-
fuhren, so berlhrt eine daraus eventuell resultierende Unwirksamkeit von einzelnen
Regelungen des Interimsvertrages nicht dessen Wirksamkeit im Ubrigen. Die nach-
stehend geregelten MaRnahmen finden in dem beihilfenrechtlich zwingend
erforderlichen Umfang statt, ohne dass sich der Umfang der Leistungspflichten der
S-Bahn verandert.
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(2) Stellen die Aufgabentrager fest, dass sie zu einer ex post Prufung rechtlich verpflichtet
sind, so ergreifen sie MalRhahmen nach Abs. 5, teilen dieses der S-Bahn mit und
begrinden dies gegenuber der S-Bahn. In der Mitteilung benennen die Aufgabentrager
den Wirtschaftsprifer, der mit der ex post Prifung beauftragt wird. Sie teilen Uberdies
mit, ob und ggf. mit welchen Anderungen Anlage UKK 2 auf die ex post Priifung
Anwendung finden soll.

(3) Die S-Bahn hat einen Anspruch darauf, dass die Aufgabentrager die MaRhahmen der
ex post Prifung unterlassen, wenn und soweit eine Rechtspflicht zu deren Durchfihrung
objektiv nicht besteht. Eine derartige Rechtspflicht kann nur aus den zwingenden
Vorgaben des EU-Beihilfenrechts einschliellich der VO (EG) Nr. 1370/2007 hergeleitet
werden. Die Aufgabentrager haben insoweit weder ein Beurteilungsermessen noch eine
Einschatzungsprarogative.

(4) Die Aufgabentrager werden die Malinahmen zur ex post Prifung friihestens nach einer
Frist von zwei Monaten umsetzen. Die S-Bahn kann innerhalb dieser Zwei-Monats-Frist
Klage erheben mit dem Ziel, dass die beihilfenrechtliche Verpflichtung der Aufgaben-
trager zur Durchfiihrung einer ex post Prifung sowie die Modalitaten und die Reichweite
der ex post Prifung gerichtlich geklart werden. Die Vertragspartner gehen davon aus,
dass eine entsprechende Klage in diesem Verfahrensstadium bereits zuldssig ware, es
insbesondere nicht an dem ggf. erforderlichen Feststellungsinteresse oder dem
Rechtsschutzbedirfnis fehlt, da ohne das Vorliegen der Voraussetzungen des Abs. 1
seitens der Aufgabentrager keine ex post Prufung durchgefiihrt werden darf und
demnach seitens der S-Bahn berechtigte wirtschaftliche und rechtliche Interessen
(insbesondere durch Kenntnisnahme von Kalkulationsgrundlagen) betroffen sind. Die
Aufgabentrager werden die Umsetzung der Mallnahmen bis zur rechtskraftigen
Entscheidung aussetzen.

Sucht die S-Bahn nach Ablauf der vorbenannten Zwei-Monats-Frist bzw. nach dem
Einsetzen von Mallnahmen gemafll Abs. 5 Rechtsschutz, werden die Aufgabentrager
die MaRnahmen bis zur rechtskraftigen Entscheidung der Frage der Berechtigung zu
einer ex post Prifung aussetzen, wenn sich aus einer Entscheidung in erster Instanz in
der Sache (in der Hauptsache oder im einstweiligen Rechtsschutzverfahren) ergibt,
dass keine solche Berechtigung besteht oder dass die der S-Bahn drohenden Nachteile
das Interesse der Aufgabentrager an einem weiteren Vollzug Uberwiegen. Eine
Aussetzung erfolgt nicht, wenn die Verpflichtung der Aufgabentrager zur Durchflihrung
einer ex post Prifung in einer vorlaufig oder endgiiltig verbindlichen Entscheidung der
EU-Kommission oder eines Gerichts in einem diesen Vertrag betreffenden Verfahren
festgestellt wurde.

Falls eine Klage der S-Bahn gegen Mallnahmen der ex post Prufung aus Grinden, die
die S-Bahn nicht zu vertreten hat, nicht zu einer Sachentscheidung flihrt, steht es der S-
Bahn frei, das Nichtvorliegen der Voraussetzungen der in Frage stehenden MalRnahmen
im Wege der Einwendung geltend zu machen. In diesem Fall obliegt es den
Aufgabentragern, die von ihr vorgesehenen MalRnahmen und das Vorliegen von deren
Voraussetzungen gerichtlich durchzusetzen.

(5) Bei Vorliegen einer Rechtspflicht zur ex post Prifung ergreifen die Aufgabentrager nach
Ablauf der zwei-Monats-Frist folgende MalRnahmen:
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(6)

(9)
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e sie beauftragen ein Wirtschaftsprifungsunternehmen (,Prifer) mit der ex post
Prifung,

e sie Ubergeben das der ex ante Kalkulation zugrundeliegende ausgefiillite Kalkula-
tionsschema (Anlage F8) sowie die weiteren Unterlagen der ex ante Prifung (Pruf-
bericht, Wertung der Aufgabentrager) dem mit der ex post Prufung beauftragten
Prufer,

e sie veranlassen, dass die S-Bahn das Kalkulationsschema (Anlage F8) oder —
soweit dies zur Erfullung einer objektiven beihilfenrechtlichen Pflicht erforderlich ist —
ein nach neueren rechtlichen Kenntnissen erstelltes vergleichbares Kalkulations-
schema gleichen Zweckes ausfillt und dem mit der ex post Prufung beauftragen
Prifer Gbermittelt.

Die S-Bahn kann das beihilfenrechtliche Erfordernis der Ersetzung der Anlage F8 im
Rahmen der gerichtlichen Priifung nach Abs. 4 prifen lassen.

Die Prifung wird von dem Prifer im Auftrag der Aufgabentrager durchgefiihrt werden,
der auch die ex ante Prifung vorgenommen hat. Falls dieser verhindert ist, oder die
Voraussetzungen fiir eine Aufhebung des Priifauftrags nach Ziff. 2 der Anlage UKK 1
vorliegen, einigen sich die Aufgabentrager und die S-Bahn auf einen anderen Prufer.

Kdnnen sich die Vertragspartner nicht auf einen Prifer einigen, wird die Prasidentin des
Kammergerichts gebeten, einen Prufer zu benennen. Die Vertragspartner werden ihre
Vorstellungen dazu der Prasidentin des Kammergerichts Gbermitteln.

Der Prufer hat die Prufung entsprechend den zwingenden beihilfenrechtlichen Vorgaben
und den Regelungen der Anlage UKK 2 vorzunehmen, soweit sie nicht {iber die o. g.
Vorgaben hinausgehen. Dabei hat der Priufer ausgehend von den Datengrundlagen der
ex ante Prufung (Kalkulationsschema nebst dazugehérige Erlduterungen der S-Bahn)
und auf Basis der ausgefiillten Rechenblatter zur Uberkompensationskontrolle zu
klaren, ob die Ausgleichsleistungen den Vorgaben der VO (EG) Nr. 1370/2007
entsprechen.

Die weiteren Bedingungen und Anforderungen der Beauftragung des Prifers, die damit
verbundenen Pflichten der S-Bahn sowie die mit dem Auftrag verbundenen
Vertraulichkeitsregeln sind in der Anlage UKK 2 geregelt. Vor Ablieferung eines
Prifberichtes an die Aufgabentrager hat der Prifer das vorlaufige Ergebnis der Prifung
mit der S-Bahn zu erdrtern, wenn er darin zu dem Ergebnis kommt, dass dem Anhang
der VO (EG) Nr. 1370/2007 nicht entsprochen wird. Die S-Bahn kann innerhalb von zwei
Wochen nach dem Erorterungstermin neue Unterlagen beibringen und in einem zweiten
Erorterungstermin erlautern. Unter Einbeziehung der neu beigebrachten Unterlagen
uberarbeitet der Prufer das Ergebnis seiner Prifung und ubermittelt den Aufgaben-
trdgern den endgultigen Prufbericht. Wenn die S-Bahn eine eigene Stellungnahme
abgeben mochte, ist diese im Nachgang zum Prifbericht zu Gbermitteln und vom Prufer
zu kommentieren.

Auf der Basis des jeweiligen Prifberichtes beurteilen die Aufgabentrager im Einklang
mit der Anlage UKK 2, ob die vertraglichen Ausgleichszahlungen den Anforderungen
des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 entsprechen. Die Aufgabentrager haben das
Recht und die Pflicht, die Richtigkeit des Prifberichts zur ex post Prifung im Hinblick
auf die Anforderungen des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 zu Uberprufen. Falls
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die vertraglichen Ausgleichszahlungen den Anforderungen des Anhangs der VO (EG)
Nr. 1370/2007 nicht entsprechen, so stellen die Aufgabentrager fest, inwieweit die
Ausgleichszahlungen fir die Zukunft anzupassen sind, damit diese im Einklang mit den
Vorgaben der VO (EG) Nr. 1370/2007 gewahrt werden konnen, wobei sie die Hohe der
Ausgleichszahlungen nur in dem beihilfenrechtlich erforderlichen Umfang reduzieren.
Gleiches gilt fur ggf. erforderliche Anpassungen des Vertrags zur Umsetzung der
Vorgaben der VO (EG) Nr. 1370/2007; die S-Bahn und die Aufgabentrager werden die
erforderlichen Anpassungen des Vertrages unverziglich vereinbaren.

(10) Bereits geleistete Ausgleichszahlungen sind von der S-Bahn mit Zinsen gemag Art. 14
Abs. 2 der VO (EG) Nr. 659/1999 zuriickzuerstatten, soweit sie eine Uberkompensation
darstellen. Die Anpassung der Ausgleichszahlungen durch die Aufgabentrager kann von
der S-Bahn ebenso wie ein konkretes Ruckforderungsverlangen ohne Ricksicht darauf,
ob eine Klage nach Abs. 4 erhoben worden ist, einer gerichtlichen Prifung unterworfen
werden.

§ 24 Grundsatze der Finanzierung

(1) Die S-Bahn erhalt fir den Zeitraum, in dem sie Verkehrsleistungen nach Maligabe
dieses Vertrages erbringt, fir alle Leistungen nach diesem Vertrag eine kalender-
jahrliche Vergutung nach den in der nachfolgenden Tabelle Uberblickshaft
beschriecbenen und in den dort angegebenen Vorschriffen genau bestimmten
Regelungen:

Grundvergiitung (GV):
(Zug-km Fahrplansoll * Grundvergiitungssatz je Zug-km; vgl. Anlage F8)

+ Verénderung der GV wegen Anderungen bestimmter Kostenelemente (vgl. Anlage F8
und Preisgleitformel in Anlage F8a)

t Verénderung der GV entsprechend § 2 Nr. 3 VOL/B

+ Infrastrukturnutzungsentgelte (§ 27)

+ Vergltung des Ersatzverkehrs (§ 25)

- best. Einnahmen des EVU (u. a. Beférderungsentgelte) (§ 26)

- Abzlige wegen nicht vertragsgerechter Leistung
wegen Fahrplanfahrtausfall, (§ 28 Abs. 1)
wegen Kapazitdtseinschrénkungen (§ 28 Abs. 2)
wegen Unplinktlichkeit (§ 28 Abs. 3)
wegen weiterer Schlechtleistungen (§ 28 Abs. 4)
wegen Vertragsstrafen (§ 29)

= Verglitung.

Die Zug-km nach Anlage VA, Abschnitt 2 werden bei Zu- und Abbestellungen nach § 11
Abs. 3 und 4 und unterjahrigen Anpassungen des Fahrplansolls nach § 13 Abs. 4, 5 und
7 fur die Berechnung der Grundvergitung verandert.

Die Kosten fir die Ertlchtigung der Altfahrzeuge sind Bestandteil der Vergltung. Sie
werden gesondert gemal § 3 Abs. 10 erstattet.
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Ergibt sich nach dem bislang dargestellten Rechenweg ein negativer Betrag ist dieser
von der S-Bahn an die Aufgabentrager zu zahlen.

(2) Einnahmen der S-Bahn aus der Vermietung von Werbeflachen au3erhalb und innerhalb
der Zuge, verbleiben ohne Anrechnung auf die Verglitung bei der S-Bahn. Der zulassige
Umfang von Werbung wird im Interimsvertrag fur die Teilnetze Nord/Sud und Stadtbahn
geregelt.

(3) Bei den Abzligen wegen nicht vertragsgerechter Leistung nach § 28 handelt es sich um
Minderungsbetrage, die dem verminderten Wert der erbrachten Leistung im Vergleich
zur geschuldeten Leistung entsprechen. Die Méglichkeit des Gegenbeweises flr die
S-Bahn entsprechend § 309 Nr. 5b BGB bleibt unberihrt. Wenn die Aufgabentrager fur
die jeweilige Schlechtleistung (mit) verantwortlich sind, ist dies bei der Bemessung von
Abzigen gemal § 28 nach den Grundsatzen des § 254 BGB zu bertcksichtigen.
Abziige wegen nicht vertragsgerechter Leistungen erfolgen nicht, soweit dies nicht in
diesem Vertrag vorgesehen ist.

Bei ausgefallenen Zigen und Teilausfallen gem. Anlage Q Abschnitt 1.2, die durch ein
Ereignis im Sinne des § 4 Abs. 13 verursacht worden sind, wird die S-Bahn im Grund-
satz so vergutet, als ob die vertraglich geschuldete Leistung insoweit erbracht worden
ware. Gleiches gilt, wenn die Stérungsursache einem der in der Anlage CODE, Spalten
,Hohere Gewalt* und ,Dritte“, aufgelisteten Stérungsfalle unterfallt, entsprechend der
dortigen Storfallcodierung korrekt codiert worden ist sowie die den Stérungsfall
betreffende 5-stellige Codierungsnummer der Anlage CODE von der S-Bahn
unverzuglich nach der Stérung den Aufgabentragern mitgeteilt wurde. Bei Zugen, die
ganz oder teilweise nicht verkehrten, werden in Abweichung vom in Satz 1 genannten
Grundsatz jedoch die eingesparten Aufwendungen fur Energie und Instandhaltung
sowie die nicht anfallenden Infrastrukturnutzungsentgelte, soweit nach den Infrastruktur-
nutzungsbedingungen der Eisenbahninfrastrukturunternehmen maoglich, fir die jeweilige
Fahrt in Abzug gebracht. Die ersparten Aufwendungen werden fur Instandhaltung mit
einem Pauschalbetrag von 0,54 Euro und fur Energie mit einem Pauschalbetrag von
0,49 Euro, jeweils je nicht erbrachtem Viertelzugkilometer, berechnet. Beide Pauschal-
betrage unterliegen der Preisgleitung, und sind gemal Anlage F8, Blatt C fortzu-
schreiben.

(4) Der Aufwand der S-Bahn fir die Instandhaltung wird, soweit er nicht Gegenstand der
Regelungen zu § 3 in Verbindung mit der Anlage EM 3 ist, durch die Grundvergutung
gemal Abs. 1 abgegolten. Grundlage fur den von der S-Bahn zum Zeitpunkt des
Abschlusses dieses Vertrages bei der Kalkulation der Grundvergltung unterstellten
Aufwand fir die Instandhaltung im Sinne von Satz 1 sind die aus dem Instandhaltungs-
programm nach § 3 Abs. 10 lit. b), Ziffer 1 hervorgehenden Instandhaltungsstufen,
Grenzlaufleistungen flir Komponenten und Prifintervalle, die zum Zeitpunkt des
Abschlusses dieses Vertrags Gegenstand der Instandhaltung der Fahrzeuge der Altbau-
reihen durch die S-Bahn sind.

Sollte sich der Aufwand der S-Bahn fir die Instandhaltung im Sinne von Satz 2
wesentlich erhéhen, weil infolge von Umstanden im Zusammenhang mit der Fahrzeug-
beschaffenheit, die erst nach Vertragsschluss bekannt werden, die Instandhaltung
entsprechend angepasst werden muss, kann die S-Bahn vorbehaltlich einer nicht ord-
nungsgemafien Durchfihrung einer Fahrzeugertiichtigungsmaflinahme oder einer nicht
ordnungsgemalen Fahrzeuginstandhaltung durch die S-Bahn verlangen, dass die von
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den Aufgabentragern zu zahlende Grundvergutung nach Abs. 1 nach den sich allein
hierdurch veradndernden Kosten der S-Bahn entsprechend § 2 Nr. 3 VOL/B angepasst
wird. Die Regelung des § 3 bleiben unberthrt. Sollte eine Anpassung nach § 2 Nr. 3
VOL/B geboten sein, gelten § 11 Abs. 5 und 6 entsprechend.

§ 25 Vergiitung des Ersatzverkehrs

Der zur Erfullung der in der Anlage Q Abschnitt 4 geregelten Verpflichtungen durchge-
fuhrte Ersatzverkehr wird gemafR den Regelungen der Anlage Q Abschnitt 4 vergitet.

§ 26 Festlegung der abzuziehenden Einnahmen

(1)

(2)

Zur Ermittlung der kalenderjahrlichen Vergutung werden — vorbehaltlich der in den
Abs. 2 bis 6 enthaltenen Regelungen bzw. konkretisiert durch diese — folgende
Einnahmen der S-Bahn (netto) von der Grundverglitung gemaf § 24 Abs. 1 abgezogen:

1. Befdrderungsentgelte fir die vertragsgegenstandlichen Verkehrsleistungen aus dem
VBB-Tarif, siehe Abs. 2;

2. alle nicht unter den VBB-Tarif fallenden Beférderungsentgelte fur die vertragsgegen-
standlichen Verkehrsleistungen, siehe Abs. 3;

3. gesetzliche Ausgleichsleistungen nach Abs. 4;

4. Zuwendungen nach Abs. 5.

Die Summe der der S-Bahn zustehenden Beftérderungsentgelte flr die vertragsgegen-
standlichen Verkehrsleistungen aus dem VBB-Tarif (Erldsanspriiche VBB Tarif) ergibt
sich aus

1. den von ihr mit Bezug auf den VBB-Tarif im jeweiligen Kalenderjahr fir die vertrags-
gegenstandlichen Verkehre selbst erzielten oder ihr von einem Vertriebsdienstleister
Uberwiesenen kassentechnischen Einnahmen nach § 10 Abs. 2 und 3 sowie

2. den nach den oder dem anwendbaren Einnahmeaufteilungsverfahren im jeweiligen
Kalenderjahr fur die vertragsgegenstandlichen Verkehre ermittelten positiven oder
negativen Salden bzw. Ausgleichsbetragen der Einnahmenaufteilung nach §9
Abs. 1, 5und 7.

Die Summe der der S-Bahn zustehenden nicht unter den VBB-Tarif fallenden Beférde-
rungsentgelte fur die vertragsgegenstandlichen Verkehrsleistungen (Erldsanspriche aus
weiteren Tarifen) ergeben sich aus

1. den ihr mit Bezug auf weitere Tarife im jeweiligen Kalenderjahr fir die vertrags-
gegenstandlichen Verkehre selbst erzielten oder ihr Uberwiesenen kassen-
technischen Einnahmen nach § 10 Abs. 2 und 3 sowie

2. den nach den oder dem anwendbaren Einnahmeaufteilungsverfahren im jeweiligen

Kalenderjahr fur die vertragsgegenstandlichen Verkehre ermittelten positiven oder
negativen Salden bzw. Ausgleichsbetrdgen der Einnahmenaufteilung nach § 9
Abs. 4,5und 7.
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(4) Gesetzliche Ausgleichsleistungen (z. B. nach § 145 Abs. 3 und § 151 SGB IX) werden —
soweit moglich — von der S-Bahn in Anspruch genommen und werden im jeweiligen
Kalenderjahr des Erhalts in voller Héhe von der Grundvergitung abgezogen. Sie
werden auch dann abgezogen, wenn und soweit diese Einnahmen nur ausbleiben, weil
es die S-Bahn versdumt hat, diese frist- und formgerecht zu beantragen, es sei denn,
die S-Bahn weist nach, dass sie das Versdumnis nicht zu vertreten hat. Eine Kopie der
Antrage sowie der entsprechenden Bescheide sind den Aufgabentragern unverzuglich
nach Versand bzw. Eingang bei der S-Bahn zur Verfligung zu stellen.

(5) Erhalt die S-Bahn fir die Erfullung ihrer Leistungspflichten nach diesem Vertrag oder fir
die Anschaffung oder Errichtung hierfir eingesetzter Betriebsmittel aufRerhalb der
Regelungen dieses Vertrages Zuwendungen von den Aufgabentragern oder einem
Dritten, ist sie verpflichtet, sich daraus ergebende Kapitalkostenersparnisse, Rationali-
sierungsvorteile, Einnahmensteigerungen und sonstige Vorteile offen zu legen und sich
im Jahr/in den Jahren, in dem/in denen solche Auswirkungen festzustellen sind, auf den
Zuschuss anrechnen zu lassen, wenn und soweit eine solche Anrechnung nicht bereits
anderweitig geregelt ist. Hiervon abweichende Nebenbestimmungen aus den
Zuwendungsbescheiden bleiben unberuhrt.

Sofern die S-Bahn oder die Aufgabentrdger von Mdglichkeiten einer Zuwendung,
Forderung oder Beihilfe Kenntnis erlangen, die wahrend der Vertragslaufzeit durch die
S-Bahn flr die vertragsgegenstandlichen Verkehre in Anspruch genommen werden
kénnen, wird eine Beantragung dieser Férderung gemeinsam gepruft und einver-
nehmlich Gber die Beantragung entschieden.

Die S-Bahn wird sich einer Beantragung nicht verweigern, sofern und soweit aus der
Beantragung nach Einschatzung der S-Bahn keinerlei Risiken fur die S-Bahn oder
verbundene Unternehmen resultieren. Die Aufgabentrager werden die S-Bahn im
Vorfeld der Beantragung auf Verlangen der S-Bahn von jeglichen rechtlichen und
wirtschaftlichen Risiken vollstandig freistellen. Beide Seiten werden die Risiko-
ubernahme im Vorfeld einer etwaigen Beantragung schriftlich vereinbaren. Dabei sind
die Risiken soweit wie moglich konkret zu beschreiben. Im Falle einer erfolgreichen
Beantragung und Zuwendung erfolgt eine Anrechnung gemaf dem 1. Unterabsatz.

(6) Auszahlungen und Erstattungen der S-Bahn gegenliber den Fahrgasten aufgrund von
gesetzlichen oder nach Vorgaben des hiesigen Verkehrsvertrages garantierten
Fahrgastrechten sowie aus Kulanzgrinden tragt die S-Bahn. Auszahlungen und
Erstattungen nach Satz 1 durfen nicht von den Beférderungsentgelten nach Abs. 2 und
Abs. 3 abgesetzt werden oder anderweitig die Abzugsbetrage nach Abs. 1 verringern.
Unberlhrt davon besteht ein Anspruch auf Erstattung zusatzlicher Kosten nach § 17
Abs. 7.
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§ 27 Infrastrukturkosten

(1)

Die Infrastrukturnutzungsentgelte (Trassen- und Stationsentgelte) fur die nach diesem
Vertrag von der S-Bahn geschuldeten und erbrachten fahrplanmafRigen Verkehrs-
leistungen werden der S-Bahn von den Aufgabentragern in der sich aus den Infrastruk-
turnutzungsvertragen gemall § 12 Abs. 4 ergebenden HOhe gesondert erstattet. Fur
unterjahrige Fahrplananderungen erfolgt die Erstattung nur, soweit die Aufgabentrager
zur Vergutung der veranderten fahrplanmaRigen Verkehrsleistungen verpflichtet sind.
Die Erstattung erfolgt nicht fur die Nutzung von Abstellanlagen — auch wenn dies fur die
Durchfuhrung der fahrplanmafligen Verkehrsleistungen zwingend erforderlich ist —, fur
Leerfahrten sowie fur Leistungen des Infrastrukturunternehmens an Stationen, die tUber
die sogenannten Basisleistungen gemal den jeweils giltigen INBP hinaus kosten-
pflichtig sind, es sei denn, die Aufgabentrdger haben eine entsprechende Leistung
gesondert in Auftrag gegeben.

Der S-Bahn gegenuber den EIU zustehende Entgeltminderungen aus der Infrastruktur-
nutzung bei nicht vertragsgemalRem Zustand der Infrastruktur und/oder bei Schienen-
ersatz bzw. Busnotverkehr werden nicht vom Erstattungsbetrag abgezogen. Leistungs-
abhangige oder anreizbasierte Mali/Boni aus der Infrastrukturnutzungsregelung
verandern den Erstattungsbetrag ebenfalls nicht.

§ 28 Abziige wegen nicht vertragsgerechter Leistung

(1)

Bei ausgefallenen Zugen, Teilausfallen oder verfrihten Abfahrten gem. Anlage Q
Abschnitt 1.2 verringert sich — unabhangig von der Ursache der Leistungsstérung und
vorbehaltlich des § 24 Abs. 3 Satz 3 und der nachfolgenden Regelungen auch unab-
hangig vom Verschulden der S-Bahn — die Grundvergltung nach den folgenden Rege-
lungen:

Zur Berechnung des Abzugsbetrages werden die in einem Kalenderjahr ausgefallenen
Fahrplankilometer in einem ersten Schritt mit dem sich fur das jeweilige Kalenderjahr,
nach einer eventuellen Fortschreibung fir das jeweilige Kalenderjahr, ergebenden
aktuellen Minderungssatz Zugausfall (in Euro je ZugKm; siehe Anlage F8) multipliziert.

In einem zweiten Schritt werden die ausgefallenen Fahrplankilometer fiir die Zlge, die
nicht verkehrten, mit dem Betrag multipliziert, der sich ergibt, wenn die fur den Jahres-
fahrplan an die S-Bahn zu erstattenden Infrastrukturnutzungsentgelte durch die Anzahl
der nach dem Jahresfahrplan von der S-Bahn zu erbringenden Fahrplankilometer geteilt
werden (durchschnittliches Infrastrukturnutzungsentgelt pro Fahrplankilometer). Die sich
nach beiden Schritten ergebenden Betrage werden addiert.

Werden von der S-Bahn geschuldete fahrplanmaRige Fahrten ganz oder teilweise nicht
mit den geschuldeten Kapazitaten erbracht, erfolgt — unabhangig von der Ursache der
Leistungsstérung — ein Abzug von der Grundvergltung. Eine Fahrplanfahrt gilt fur die
Zwecke der Vertragsabrechnung als nicht mit der geschuldeten Kapazitdt erbracht,
wenn:

1. sie mit weniger Viertelziigen als vereinbart durchgefuhrt wird oder
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2. einzelne fur die Fahrplanfahrt verwendete Viertelziige entgegen einer vollziehbaren
Verfligung des Eisenbahnbundesamtes oder entgegen einer Selbstverpflichtung der
S-Bahn eingesetzt werden oder

3. ein Wagen oder Viertelzug aus technischen Grinden, die nicht unter Ziffer 4 fallen,
verschlossen werden muss oder

4. bei einzelnen fur die Fahrplanfahrt verwendeten Viertelzigen eine schwere Ein-
schrankung der Nutzbarkeit vorlag, die bereits vor Beginn der ersten Fahrplanfahrt
nach Nachtabstellung bestand. Eine solche schwere Einschrankung der Nutzbarkeit
besteht bei Stérung mindestens zwei nebeneinanderliegender Tiren, ekelerregen-
den Verschmutzungen sowie Verunreinigungen und Beschadigungen, welche die
Benutzung des Viertelzugs fir die Fahrgaste unzumutbar machen.

Verschlossene Wagen werden als halbe verschlossene Viertelziige behandelt.

Zur Berechnung des Abzugsbetrages von der Grundvergltung werden in einem ersten
Schritt die Fahrplankilometer der nicht in der geschuldeten Kapazitat erbrachten Fahr-
planfahrten mit der Zahl der jeweiligen Kapazitatsunterschreitung in Viertelziigen
multipliziert (Vzkm).

Der Abzugsbetrag ergibt sich in einem zweiten Schritt, indem die Summe der in einem
Kalenderjahr nicht erbrachten Kapazitat in Viertelzugkilometern mit dem sich nach einer
eventuellen Fortschreibung fir das jeweilige Kalenderjahr ergebenden aktuellen
Minderungssatz Kapazitat (in Euro je Vzkm; siehe Anlage F8) multipliziert wird. Ausge-
fallene Fahrten bleiben unbericksichtigt.

Soweit flr eine Zuggruppe gemal § 11 Abs. 4 UA 3 ausnahmsweise unterschiedliche
Zugstarken vereinbart sind, gelten fur die Zwecke der Vertragsabrechnung die geschul-
deten Kapazitaten als erbracht, wenn die eingesetzten Umlaufe der Anzahl nach den
vertraglich vereinbarten Umlaufen und ihren jeweils vereinbarten Zugstarken
entsprechen. Werden weniger Umlaufe mit der vereinbarten Zugstarke erbracht, werden
fur alle eingesetzten Umlaufe dieser Zuggruppe die vereinbarte und die tatsachlich
erbrachte Kapazitat (in Vzkm) ermittelt. Der Abzugsbetrag von der Grundvergitung
ergibt sich durch Multiplikation der Differenz von vereinbarter und tatsachlicher
Kapazitdt mit dem sich nach einer eventuellen Fortschreibung fir das jeweilige
Kalenderjahr ergebenden aktuellen Minderungssatz Kapazitat (in Euro je Vzkm; siehe
Anlage F8). Ein fahrtenscharfer Nachweis der nicht erbrachten Kapazitat erfolgt fur
diese Falle nicht.

Bei verspateten Ankilnften verringert sich — unabhangig von der Ursache der Leistungs-
stérung und vorbehaltlich des § 24 Abs. 3 Satz 3 unabhangig vom Verschulden der
S-Bahn — die Grundvergutung nach den folgenden Regelungen.

Anklnfte gelten fir die Zwecke der Berechnung von Abziigen wegen nicht
vertragsgerechter Leistung als verspatet, wenn sie um mehr als 239 Sekunden nach der
fahrplanmaBigen Ankunftszeit eintreffen und nicht gemafll Anlage Q als ausgefallen
gelten. Als fahrplanmafRige Ankunftszeit gilt die im aktuellen Fahrplan (Jahres-, Sonder-,
Baustellen- oder Abweichungsfahrplan) geplante Ankunftssekunde an den Stationen.
Fir die Messung der Ankunftszeit gilt Anlage Q Abschnitt 1.1.
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Eine nach dem vorstehenden Unterabsatz verspatete Ankunft gilt ausnahmsweise nicht
als verspatet, wenn die S-Bahn nachweist, dass die Verspatung dieser Fahrt durch die
Einhaltung sowie in Folge der Einhaltung einer fur diese Fahrt vorgesehenen Wartezeit-
vorschrift nach Anlage WA eingetreten ist.

Bei Unterschreitung des festgelegten Plnktlichkeitsgrades gem. Anlage Q Abschnitt 1.1
verringert sich die auf den jeweiligen Monat entfallende GrundverglUtung in HOhe des
vom-Hundertsatzes, der sich absolut aus der Differenz des festgelegten und des
tatsachlichen Punktlichkeitsgrades ergibt. Die monatlichen Auswirkungen werden in der
Jahresabschlussrechnung gemaf § 32 Abs. 1 des Verkehrsvertrages bertcksichtigt.

(4) Daruber hinaus verringert sich die Grundvergitung aufgrund weiterer Schlecht-
leistungen:

1. Setzt die S-Bahn entgegen der Regelungen nach Abschnitt 6 der Anlage Q nicht
oder nicht ordnungsgemal gereinigte Fahrzeuge ein oder halt sie die Reinigungs-
intervalle gem. Abschnitt 6 der Anlage Q nicht ein, wird kriterienbezogen ein Abzug
von der Grundvergutung berechnet. Der Abzug betragt je Quartal und je Prozent-
punkt Unterschreitung des jeweiligen Zielwertes gem. Abschnitt 6 der Anlage Q
10.000 €, wenn es im Quartalsmittel zu einer Unterschreitung des Zielwertes kommt.
Die Erfullung dieser Qualitatsvorgaben wird ohne Landerzuordnung erfasst und
dokumentiert. Die Verrechnung erfolgt im Rahmen der Jahresschlussrechnung
gemaf § 32 Abs. 1.

2. Werden die Qualitatsanforderungen bei Ersatzverkehr mit Bussen nicht erfullt, erfolgt
fur nicht qualitatsgerecht erbrachte Fahrten (in Busstunden) ein prozentualer Abzug
vom Erstattungssatz Ersatzverkehr nach den folgenden Malkgaben:

a) Vorhersehbare Betriebseinschrankungen:

e Entspricht der Ersatzverkehr mit Bussen nicht der Qualitdtsanforderung
nach Ziffer 2 lit. a) 1. Anstrich der Anlage Q betragt der Abzug 20 %.

e Entspricht der Ersatzverkehr mit Bussen nicht der Qualitdtsanforderung
nach Ziffer 2 lit. a) 2. Anstrich der Anlage Q betragt der Abzug 20 %.

b) Unvorhersehbare Betriebseinschrankungen:

e Entspricht der Ersatzverkehr mit Bussen nicht der Qualitdtsanforderung
nach Ziffer 3, 1. Anstrich der Anlage Q betragt der Abzug 5 %.

e Entspricht der Ersatzverkehr mit Bussen nicht der Qualitatsanforderung
nach Ziffer 3, 2. Anstrich der Anlage Q betragt der Abzug 5 %.

e Entspricht der Ersatzverkehr mit Bussen nicht der Qualitdtsanforderung
nach Ziffer 3, 3. Anstrich Anlage Q betragt der Abzug 10 %.

(5) Die eventuelle Freistellung der S-Bahn durch die Aufgabentrager von Abziigen geman
Abs. 1 bis 4 nach § 3 dieses Vertrages bleibt unberthrt.

Seite 70 gesamt 84 Seiten
SBI_Verkehrsvertrag.docx



§ 29 S-Bahn Berlin Teilnetz Ring — Interimsvertrag

§ 29 Vertragsstrafen

(1) Die S-Bahn zahlt fur die folgenden Falle Vertragsstrafen an die Aufgabentrager:

a) Verstolt die S-Bahn oder einer ihrer Nachunternehmer oder ein von diesem
eingesetzter Nachunternehmer oder ein von der S-Bahn oder einer ihrer Nach-
unternehmer eingesetzter Verleiher schuldhaft gegen die in § 5 Abs. 1 angege-
benen Verpflichtungen, zahlt die S-Bahn fir jeden schuldhaften Verstol3 regel-
maRig eine Vertragsstrafe in Hohe von 100.000,- Euro an die Aufgabentrager.
Gleiches gilt, wenn die S-Bahn gegen die Verpflichtungen in § 5 Abs. 2 verstoft.

b) Verstolt die S-Bahn oder einer ihrer Nachunternehmer oder ein von diesem ein-
gesetzter Nachunternehmer schuldhaft gegen die in Anlage ILO aufgefiihrte
Verpflichtung, den Auftrag ausschlieBlich mit solchen Produkten aus Naturleder
und Naturtextilien (soweit verwandt) auszufuhren, die nachweislich unter best-
maoglicher Beachtung der in den ILO-Kernarbeitsnormen festgelegten Mindest-
standards gewonnen oder hergestellt worden sind, und die Einhaltung dieser
Verpflichtung gegentber den Aufgabentrdgern nachzuweisen, zahlt die S-Bahn
fur jeden schuldhaften Verstol regelmalig eine Vertragsstrafe in Héhe von
100.000,- Euro an die Aufgabentrager.

c) Ubermittelt die S-Bahn die gem. § 19 Abs. 2 bis 8, 10 und § 32 Abs. 1 vorzule-
genden Berichte unter Beachtung mdglicher gewahrter Fristverlangerungen nicht
fristgeman, zahlt die S-Bahn flr jeden schuldhaften Verstol3 regelmallig eine
Vertragsstrafe in Héhe von 100,- Euro pro vollendetem Tag bis zur Vorlage des
abzugebenden Berichtes an die Aufgabentrager (Eingang bei den Aufgaben-
tragern).

(2) Die jahrliche Héhe der Vertragsstrafen nach Abs. 1 oder sonstiger Abzlige mit Vertrags-
strafencharakter nach diesem Verkehrsvertrag ist auf 5 % der Grundvergitung geman
§ 24 Abs. 1 fur das jeweilige Kalenderjahr begrenzt. Ist eine Vertragsstrafe im Einzelfall
unverhaltnismafig hoch, so ist sie von den Aufgabentragern auf Antrag der S-Bahn auf
einen angemessenen Betrag herabzusetzen.

(3) Schadensersatzanspriiche der Aufgabentrager gegen die S-Bahn sowie weitere Rechte
der Aufgabentrager bleiben unberihrt. Die gezahlten Vertragsstrafen sind jedoch auf
einen etwaigen Schadenersatzanspruch anzurechnen, soweit Interessenidentitat
besteht.

(4) In der Annahme einer nicht vertragsgerecht erbrachten oder sonstigen Leistung liegt
kein Verzicht der Aufgabentrager auf Vertragsstrafen oder etwaige Schadensersatz-
anspruche gegen die S-Bahn. Ein solcher ausdrucklicher Vorbehalt ist bei Annahme der
nicht vertragsgerecht erbrachten oder sonstigen Leistung durch die Aufgabentrager
nicht zu erklaren.
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Abschnitt 4 Zahlungsmodalitaten

§ 30 Grobpriufung der Daten und Berichte der S-Bahn

(1)

(4)

Die Aufgabentrager nehmen jeweils innerhalb von 15 Arbeitstagen nach Ubermittiung
der Monats-, Quartals- und Halbjahresberichte nach § 19 Abs. 2, 3, 4 und 5 bzw. nach
Ubermittlung korrigierter Berichte nach Abs.5 eine Grobprifung des jeweiligen
Berichtes und der Daten vor. Dabei wird gepruft, ob die in den jeweiligen Berichten fur
die Jahresschlussrechnung nach § 32 relevanten Inhalte vollstdndig, widerspruchsfrei
und frei von offensichtlichen Unrichtigkeiten sind. Den Aufgabentragern zu diesem
Zeitpunkt vorliegende Erkenntnisse Uber Leistungsméangel der S-Bahn missen
berlcksichtigt werden.

Ist der Bericht bzw. sind die Daten danach vollstandig und nicht zu bemangeln, sind die
Aufgabentrager zu einer entsprechenden Mitteilung an die S-Bahn (Freigabe des
Berichtes) verpflichtet.

Die S-Bahn ermachtigt die Eisenbahninfrastrukturunternehmen, den Aufgabentragern
Auskunft Uber die Verkehrsangebotserbringung der S-Bahn zu geben. Die Auskiinfte
der Eisenbahninfrastrukturunternehmen kénnen bei der Abrechnung verwendet werden.

Wird ein Bericht bzw. werden die Daten nach dem Ergebnis der Grobprifung
unvollstandig, widersprichlich oder unrichtig vorgelegt, sind die Aufgabentrager
berechtigt und verpflichtet, die S-Bahn unter Benennung der Mangel und unter Setzung
einer Nachfrist von vierzehn Tagen zur Korrektur des Berichtes bzw. der Daten
aufzufordern. Entsprechendes gilt, wenn die S-Bahn erneut einen fehlerhaften oder
unvollstandigen Bericht bzw. Daten vorlegt. Erfolgt keine entsprechende Aufforderung,
gilt der jeweilige Bericht als freigegeben.

Die Freigabe des Berichtes bzw. der Daten durch die Aufgabentrager bedeutet keine
endgultige Feststellung der Richtigkeit der dortigen Aussagen.

Auch nach Ablauf der Priffrist aus Abs. 1 sind die Aufgabentrager berechtigt, die
S-Bahn unter Benennung festgestellter Mangel und unter Setzung einer Nachfrist von
vierzehn Tagen zur Korrektur des Berichtes bzw. der Daten aufzufordern.

Die S-Bahn hat Korrekturberichte so zu gestalten, dass vorgenommene Veranderungen
augenscheinlich (z. B. farbliche Absetzungen) und leicht auffindbar (ggf. gesonderte
Hinweise im Anschreiben) sind. Die Aufgabentrager sind berechtigt, die Prifung nicht
entsprechend gestalteter Korrekturberichte abzulehnen; die S-Bahn ist in diesen Fallen
hierlber zu informieren.

§ 31 Abschlagszahlungen

(1)

Die S-Bahn erhalt ab dem Monat, in dem sie Verkehrsleistungen nach diesem Vertrag
erbringt, unter der Voraussetzung der Freigabe des Monatsberichtes fir den
vorvorletzten Monat nach § 19 Abs. 2 und Abs. 3 i. V. m. 30 Abs. 1 durch die Aufgaben-
trager monatliche Abschlagszahlungen auf die Vergltung.
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Fir die in den ersten drei Monaten der Betriebsdurchfihrung zu leistenden Abschlags-
zahlungen gilt die in Satz 1 geregelte Voraussetzung nicht.

Abschlagszahlungen werden bis drei Werktage nach dem 15. Kalendertag des
laufenden Monats fur diesen Monat auf ein von der S-Bahn zu benennendes Konto
uberwiesen. Fur die Rechtzeitigkeit der Zahlung der Aufgabentrager ist eine Anweisung
der Aufgabentrager an ein Bankinstitut zur Uberweisung der Abschlagszahlung ausrei-
chend. Die Gewahrung der Abschlagszahlungen bedeutet keine Abnahme der Leistung.

(2) Die Hohe der monatlichen Abschlagszahlungen wird von den Aufgabentragern fir jedes
Kalenderjahr (Bezugsjahr) im November des Vorjahres und unter Berlicksichtigung der
zu diesem Zeitpunkt vorliegenden Daten gemafl den Regelungen in den Abs. 3 bis 4
neu bemessen.

Die Zusammenstellung der fir die Bemessung der Abschlagszahlungen gemaf Abs. 3,
Abs. 4 Nr. 1 und Nr. 2 notwendigen Daten und ein erster vorlaufiger Vorschlag der sich
daraus ergebenden Abschlagszahlungen erfolgt bis Ende Oktober des Vorjahres durch
die S-Bahn. Die Daten nach Abs. 4 werden dabei monatsscharf abgebildet.

Die Aufgabentrager prifen die Richtigkeit der ihnen von der S-Bahn Ubermittelten
Unterlagen innerhalb eines Monats nach Zugang. Soweit zutreffende Unterlagen
vorliegen, werden die darauffolgenden monatlichen Abschlagszahlungen nach Abs. 3
bemessen.

Fur den Fall, dass die Berechnung der zu aktualisierenden Abschlagszahlungen
mangels vollstandiger Grundlagen nach Abs. 3 nicht durchgefihrt werden kann, werden
der Grundvergutungssatz und die Infrastrukturnutzungstarife des vorangegangenen
Kalenderjahres den Berechnungen nach Abs. 3 solange zugrunde gelegt, bis die erfor-
derlichen Unterlagen den Aufgabentragern in der vertraglich bestimmten Form zugehen.
Liegen keine Angaben der S-Bahn zu den Erlésen vor, dann werden diese von den
Aufgabentragern nach billigem Ermessen auf Basis der letzten Ubermittelten Erlésdaten
bestimmt.

(3) Die Abschlagszahlungen des Bezugsjahres bemessen sich nach der Abschlagsformel
wie folgt:
Abschlag = 0,975 * (P +1) - E
mit
P = kalenderjéhrliche Grundvergtitung geméni § 24 Abs. 1i. V. m. Anlage F8
I = nach Abs. 2 prognostizierte Infrastrukturnutzungsentgelte gemaf3 § 27
E = prognostizierte Einnahmen (netto) geméan3 Abs. 4
Evtl. Abzige wegen nicht vertragsgerechter Leistung bleiben fir die Bemessung der

Abschlagszahlungen ebenso unberucksichtigt, wie die Vergutung des Ersatzverkehrs
nach § 25.

Die Abschlagszahlungen werden auf Basis der Abschlagsformel fur jeden Monat wie
folgt berechnet:
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Die Hohe des Anteils des jeweiligen Monats an der kalenderjahrlichen Grundvergutung
und den prognostizierten Infrastrukturnutzungsentgelten (P +1) entspricht dem Anteil
dieses Monats an dem Fahrplan-Soll in Zugkilometern des Bezugsjahres. Soweit
Angaben zur monatsscharfen Zuordnung der Infrastrukturnutzungsentgelte (1) vorliegen,
sind diese zu nutzen.

Fir die Erlése wird auf die gem. Abs. 4 monatsscharf berechneten Prognosedaten
abgestellt.

Die Hohe der fur die Einzelmonate festgesetzten Abschlagszahlungen bleibt mit
Ausnahme der in Abs. 5 geregelten Falle unverandert.

(4) Bei der Hohe der monatlich zu erwartenden Einnahmen wird zunachst auf den Betrag
der Einnahmen im Sinne des § 26 Abs. 1 mit Ausnahme der Anspriiche aus Einnah-
menaufteilung nach § 26 Abs. 2 Nr. 2 und Abs. 3 Nr. 2 abgestellt, den die S-Bahn in
ihrer fir das jeweils vorangegangene Jahr nach § 32 Abs. 1 erstellten Jahresschluss-
rechnung angegeben hat (Referenzjahr), soweit die Aufgabentrager diese Angaben
akzeptiert haben. Im vorangegangenen Jahr nicht an die S-Bahn ausgezahlte kassen-
technische Einnahmen nach Abs. 6, Ziffer 2 erhohen die zu erwartenden Einnahmen
nach Satz 1. Im Weiteren gilt folgendes:

1. Der Betrag nach den Satzen 1 und 2 wird um den Betrag erhdht oder verringert, um
den sich die kassentechnischen Einnahmen des Bezugsjahres nach § 26 Abs. 2
Nr. 1 im Verhaltnis zu den kassentechnischen Einnahmen des Referenzjahres
wegen zwischenzeitlich umgesetzter oder verbindlich beschlossener Tarifmafl3nah-
men rechnerisch erhéhen oder verringern. Bei der Berechnung wird auf den Prozent-
wert der Veranderung der Tarifhdhe gemaly Beschlussfassung im VBB-Aufsichtsrat
abgestellt. Eventuelle Anderungen der Nachfrage auf Grund von Preiselastizitaten
bleiben aufler Betracht. In die Berechnung einzubeziehen sind alle Tarifmafl3nah-
men, die mindestens mit einem Zeitanteil von drei vollen Monaten noch nicht in die
Erlése des Referenzjahres eingeflossen sind.

2. Der Betrag nach den Satzen 1 und 2 wird um den Betrag verringert oder erhéht, um
den im Rahmen der Einnahmenaufteilungsverfahren gemaR § 26 Abs. 2 Nr. 2 und
Abs. 3 Nr. 2 unterjdhrige Abschlagszahlungen vereinbart oder sonstige Zahlungs-
eingange bzw. gegen die S-Bahn gerichtete fallige Zahlungsforderungen zu erwarten
sind. Dabei wird berticksichtigt, in welchem Monat die entsprechenden Zahlungs-
eingange voraussichtlich eintreffen werden.

3. Im Ubrigen kénnen die Vertragspartner einvernehmlich fir die Ermittlung der Hohe
der erwarteten Einnahmen auf eine abweichende Erlésprognose abstellen, wenn
diese mit einem héheren Grad an Wahrscheinlichkeit die Hohe der zu erwartenden
Einnahmen abbildet als die Berechnung nach den Regelungen der Ziffern 1 und 2.

Fur Rumpfjahre erfolgt eine anteilige Berechnung nach Kalendertagen.

(5) Die Hohe der Abschlagszahlungen verandert sich im Kalenderjahr abweichend zur
Festlegung nach Abs. 2 bis 4 allein in den folgenden Fallen:
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. Zahlungsflusse zur Befriedigung von Anspruchen aus § 26 Abs. 2 Nr. 2 und Abs. 3

Nr. 2 erhdhen oder vermindern die Abschlagszahlung fur den Monat nach Eingang
des von der S-Bahn unverziglich zu erbringenden Nachweises Uber die
betreffenden Einnahmen bzw. Forderungen, soweit sie nicht bereits gem. Abs. 4
Nr. 2 bericksichtigt sind.

Sollten die kassentechnischen Einnahmen wahrend des Jahres in einem Monat um
5 v. H. von den der Berechnung nach Abs. 4 fir diesen Monat zugrunde gelegten
kassentechnischen Einnahmen abweichen, haben die Aufgabentrdger die Ab-
schlagszahlungen anzupassen, wenn die den Aufgabentragern zu diesem Zeitpunkt
vorliegenden Erkenntnisse lber die fir das Kalenderjahr insgesamt zu erwartenden
kassentechnischen Einnahmen die Annahme rechtfertigen, dass die kassen-
technischen Einnahmen im Kalenderjahr um mehr als 5 % von den kassentech-
nischen Einnahmen abweichen werden, die der Berechnung nach Abs. 4 flr das
Kalenderjahr zu Grunde gelegt worden sind. In diesem Fall sind die folgenden
monatlichen Abschlagszahlungen unter vollstandiger Berlcksichtigung der zu
diesem Zeitpunkt erwarteten kassentechnischen Einnahmen anzupassen.

Stellt sich wahrend des Kalenderjahres heraus, dass die Abzige wegen nicht
vertragsgerechter Leistung der S-Bahn 5 % der Grundvergltung der S-Bahn fur das
laufende Kalenderjahr Uberschreiten, sind die Aufgabentrager berechtigt, die Ab-
schlagszahlungen nach billigem Ermessen in dem Umfang zu verandern, in dem
sich der Zuschuss wegen Schlecht- oder Nichtleistungen der S-Bahn voraussichtlich
Uber den Einbehalt von 2,5 % der Grundvergltung zzgl. der Infrastrukturnutzungs-
entgelte nach § 27 hinaus verringert. Dabei werden Schlecht- und Nichtleistungen in
der Vergangenheit und solche, die bis zum Ende des Kalenderjahres vorhersehbar
sind, beriucksichtigt.

Soweit die S-Bahn aufgrund finanzbehdrdlicher Anordnungen verpflichtet ist, fir
Leistungen nach diesem Vertrag Umsatzsteuer abzufihren und fristgerecht und
ordnungsgemal eingelegte Rechtsbehelfe keine aufschiebende Wirkung haben,
erhdhen sich die Abschlagszahlungen entsprechend.

Sofern sich auf Grund der Festlegungen nach Abs. 3 bis Abs. 4 oder auf Grund der
Korrektur der Abschlagszahlungen nach Abs. 5 ein aus Sicht der S-Bahn negativer
Auszahlungsbetrag ergibt, kénnen die Aufgabentrager zwischen den beiden im
Folgenden genannten Handlungsoptionen auswahlen:

1.

Die Aufgabentrager kdnnen den vollen negativen Auszahlungsbetrag als den Betrag
festsetzen, der von der S-Bahn fur den Fall des negativen Auszahlungsbetrages auf
Grund von Zahlungsflissen nach Abs.5 Nr.1 in einer monatlichen Zahlung,
ansonsten in gleichen monatlichen Zahlungen bis zum Ende des Kalenderjahres zu
den Stichtagen der Abschlagszahlungen auf ein von den Aufgabentrdgern angege-
benes Konto zu Uberweisen ist.

Wird der Vertrieb durch einen von dem Aufgabentrager beigestellten Vertriebs-
dienstleister (§ 10 Abs. 2) erbracht, kdnnen die Aufgabentrager diesen anweisen, die
fur das Bezugsjahr an die S-Bahn monatlich zu Uberweisenden kassentechnischen
Einnahmen in Hohe des vollen negativen monatlichen Auszahlungsbetrages zu
kiirzen und diese Kiirzung in der monatlichen Abrechnung anzugeben.
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Die Aufgabentrager teilen der S-Bahn mit, welche der beiden Handlungsoptionen sie
gewahlt haben.

§ 32 Jahresschlussrechnung

(1)

(2)

3)

Der Abrechnungszeitraum ist das jeweilige Kalenderjahr. Das erste unvollstandige
Kalenderjahr wird gemeinsam mit dem folgenden Kalenderjahr abgerechnet.

Die S-Bahn legt den Aufgabentragern moglichst umgehend nach dem Ende eines
Kalenderjahres, spatestens jedoch bis zum 30. April eines jeden Folgejahres, eine
pruffahige Endabrechnung, die alle flr die Ermittlung des Zuschussbedarfs erfor-
derlichen Daten beinhaltet (Jahresschlussrechnung), vor. Einnahmen nach § 26 Abs. 2
Nr. 2, Abs. 3 Nr. 2 und Abs. 4 bis Abs. 6 flr das jeweilige Kalenderjahr, die der S-Bahn
erst im Folgejahr oder in den Folgejahren zuflieen, werden erst im Jahr der Aus-
zahlung an die S-Bahn in der Jahresschlussrechnung flr dieses Kalenderjahr
berlcksichtigt.

Die S-Bahn hat den Aufgabentragern die in Anlage DV beschriebenen und weitere fir
die Vertragsabrechnung erforderliche Berichte und Nachweise — soweit sie nicht bereits
nach § 19 bzw. ggf. in korrigierter Form nach § 30 Abs. 3 oder Abs. 4 vorgelegt worden
sind — zur Verfigung zu stellen. Die S-Bahn hat die im betreffenden Kalenderjahr
abgerechneten Ertlichtigungsmalnahmen in der Jahresschlussrechnung auszuweisen.

Die S-Bahn tragt die Darlegungs- und Beweislast flr die Ordnungsgemafheit der im
Rahmen dieses Vertrages zu erbringenden Leistungen nach Umfang und Qualitat,
soweit der Vertrag nichts anderes regelt. Die S-Bahn hat auf Anforderung der
Aufgabentrager Methode, Zeitpunkt und Ort aller vorgenommenen Datenerhebungen
mitzuteilen.

Sollten fur die Schlussabrechnung erforderliche Daten nachweisbar noch nicht vorliegen
oder zwischen den Vertragspartnern noch strittig sein, muss die S-Bahn bis zu dem in
Abs. 1 fir die Vorlage der Jahresschlussrechnung genannten Zeitpunkt eine Rechnung
vorbehaltlich der noch ausstehenden Daten (vorlaufige Abrechnung) aufstellen. Die
S-Bahn wirkt im Anschluss an die Erstellung einer vorlaufigen Abrechnung auf den
unverzuglichen Erhalt der fehlenden Daten hin und erstellt die priffahige Jahres-
schlussrechnung unverzuglich nach Vorliegen der erforderlichen Daten. Den einschla-
gigen Schriftverkehr stellt die S-Bahn den Aufgabentrédgern unverziglich nach Absen-
dung bzw. Erhalt zur Verfigung.

Priffahig ist eine Jahresschlussrechnung bzw. eine vorldufige Abrechnung, die
mindestens die folgenden Kriterien erfullt:

1. Alle Positionen und Rechenwege sind so klar bezeichnet, dass die Abrechnung bzw.
Aufstellung ohne weitere Erlduterung von einer sachverstandigen Person sachlich
und rechnerisch nachvollzogen werden kann.

2. Vertraglich geforderte Belege sind beigefugt.

3. Betrage, die miteinander verrechnet werden, werden einzeln dargestellt und nicht
saldiert.
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4. Alle Positionen, die regelmafig Bestandteil der betreffenden Abrechnung sind, sind
stets aufzuflhren. Falls eine Position in einem Jahr nicht angefallen ist, ist in der
Schlussrechnung insoweit bei Werten und Betragen eine Null auszuweisen.

5. Betrage, die sich aus der Multiplikation von Leistungseinheiten und Verrechnungs-
satzen ergeben, werden dementsprechend hergeleitet.

Bereits erfolgte Zahlungen, z. B. Abschlagszahlungen, werden nach Ermittlung des
Gesamtbetrages ebenfalls im Einzelnen aufgefuihrt und anschlieRend verrechnet. Dabei
sind aperiodische Zahlungen gesondert auszuweisen.

Rechnungen uber Trassen- und Stationsentgelte sind der Schlussrechnung beizufligen.
Die Kosten hierfur Gbernimmt die S-Bahn. Erganzend gilt § 15 Nr. 1 VOL/B entspre-
chend.

Die Aufgabentrager prifen die Jahresschlussrechnung bzw. die vorlaufige Abrechnung.
Die Frist hierflr betragt sechs Monate ab Zugang der Jahresschlussrechnung, wenn
diese vollstandige und priffahige Unterlagen enthalt. Sie verlangert sich um den in der
Zwischenzeit verstrichenen Zeitraum, wenn die S-Bahn die Jahresschlussrechnung
wahrend der Priffrist verandert. § 30 Abs. 5 gilt entsprechend.

Die Angaben der S-Bahn gelten als akzeptiert, soweit keiner der Aufgabentrager nach
Zugang der Jahresschlussrechnung oder der vorlaufigen Abrechnung innerhalb der
eben genannten Frist schriftlich (keine elektronische Form oder Textform) Einwande
erhebt. Ist eine vorlaufige Abrechnung oder eine Jahresschlussrechnung nach dem
Ergebnis der Priufung zu korrigieren, erstellt die S-Bahn unverziglich eine neue
Rechnung. § 30 Abs. 5 gilt entsprechend.

Die vorangegangenen Absatze gelten auch fur die vorlaufige Abrechnung. Hat die S-
Bahn lediglich eine vorlaufige Abrechnung erstellt, sind die Aufgabentrager berechtigt,
die fehlenden abrechnungsrelevanten Daten fir den vorlaufigen Ausgleich des festzu-
stellenden Saldos nach pflichtgemaRem Ermessen zu schatzen. Gleiches gilt, wenn:

1. die S-Bahn nach fristbeinhaltender Aufforderung der Aufgabentrager keine (ggf.
vorlaufige) Jahresschlussrechnung erstellt,

2. die S-Bahn entgegen Abs. 6 Satz 5 innerhalb angemessener Frist, die auch von den
Aufgabentragern bestimmt werden kann, keine neue Rechnung erstellt,

3. fur die Prifung der Jahresschlussrechnung relevante Daten oder Berichte, die von
der S-Bahn nach § 19 den Aufgabentrégern zur Verfugung zu stellen sind, wegen im
Verantwortungsbereich der S-Bahn liegender Ursachen den Aufgabentragern nicht
zuganglich sind.

Der nach Abs. 6 anerkannte Saldo einer Jahresschlussrechnung wird im Rahmen der
nachsten beiden Abschlagszahlungen nach Saldoanerkennung mit Hilfe einer als
solchen gekennzeichneten Schlusszahlung ausgeglichen.

Im Falle eines aus Sicht der S-Bahn negativen Saldos rechnen die Aufgabentrager mit
ihrem Zahlungsanspruch auf. Soweit die Hoéhen der eben in Bezug genommenen
Abschlagszahlungen nicht ausreichen, um den Zahlungsanspruch der Aufgabentrager
auszugleichen, wird die verbleibende Differenz ohne weitere Aufforderung der
Aufgabentrager zum Termin der zweiten Abschlagszahlung fallig.
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Legt die S-Bahn lediglich eine vorlaufige Abrechnung vor oder/und erfolgt die vorlaufige
Abrechnung auf Grundlage einer Schatzung der Aufgabentrager, erfolgt der vorlaufige
Ausgleich zwischen den Vertragspartnern ebenfalls im Rahmen der nachsten beiden
Abschlagszahlungen. Der Anspruch der Aufgabentrdger gegen die S-Bahn auf
Erstellung einer fur die wechselseitigen Zahlungsverpflichtungen der Vertragspartner
allein verbindlichen Schlussrechnung bleibt hiervon unberihrt. Fir den Fall, dass
einzelne Posten der Jahresschlussrechnung zwischen den Vertragspartnern strittig sind,
werden unstreitig bestehende Zahlungspflichten der Vertragspartner ebenfalls auf diese
Weise ausgeglichen.

(9) Ergibt sich aus einer etwaigen vorlaufigen Abrechnung fir das letzte abzurechnende
Kalenderjahr ein vorlaufiger Zahlbetrag zu Lasten eines der Vertragspartner, ist dieser
unverzlglich nach Abstimmung der vorlaufigen Abrechnung auszugleichen. Gleiches gilt
fur die von den Aufgabentragern akzeptierte Schlussrechnung flr das letzte abzurech-
nende Kalenderjahr.

Soweit die S-Bahn zum Zeitpunkt der Vertragsbeendigung Anspriiche gegen Dritte auf
den Erhalt von Einnahmen nach § 26 Abs. 2 Nr. 2, Abs. 3 Nr. 2 oder Abs. 4 bis Abs. 6
hat, tritt sie diese mit der Jahresschlussrechnung flr das letzte abzurechnende Kalen-
derjahr an die Aufgabentrager ab.

Soweit Einnahmen nach § 26 Abs. 4 oder Abs. 6 nur ausbleiben, weil es die S-Bahn
versaumt hat, diese frist- und formgerecht zu beantragen, hat die S-Bahn den Aufga-
bentragern den daraus folgenden Schaden zu ersetzen, es sei denn, die S-Bahn weist
nach, dass sie das Versaumnis nicht zu vertreten hat. Im Gegenzug stellen die Aufga-
bentrager die S-Bahn von etwaigen Ansprichen Dritter gegen die S-Bahn aus dem
Ergebnis von Einnahmenaufteilungen nach § 26 Abs. 2 Nr. 2 und Abs. 3 Nr. 2 frei. Die
Jahresschlussrechnung fiir das letzte Vertragsjahr ist gleichzeitig die Vertragsschluss-
rechnung. Diese muss alle wechselseitigen Zahlungen/Anspriiche ausweisen.

(10) Ist einer der Vertragspartner mit einer Abschlags- oder Schlusszahlung ganz oder
teilweise in Verzug, hat er Verzugszinsen zu zahlen. Der Zinssatz hierfur liegt 3
Prozentpunkte Uber dem Basiszinssatz gemaf § 247 BGB. Gleiches qilt fir den Fall,
dass einer der Vertragspartner es zu vertreten hat, dass die Eingangsdaten der
Berechnungen nach § 31 Abs. 3 bis 5 nicht oder nicht rechtzeitig zur Verfigung stehen
und eine daraus folgenden Anpassung der Abschlagszahlungen nicht oder nur
verzogert erfolgt. In diesem Fall hat der gegen den hiesigen Vertrag verstoRRende
Vertragspartner Verzugszinsen auf die Differenz zwischen dem gezahlten Abschlags-
betrag und dem Betrag zu zahlen, der gezahlt worden ware, wenn die Abschlags-
zahlungen ordnungsgemal zu seinen Lasten angepasst worden waren.
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(11) Auf den Zuschuss der Aufgabentrager nach diesem Vertrag fallt auf der Grundlage des
Beschlusses der Finanzministerkonferenz vom 23.06.1994 und des Beschlusses der
Verkehrsministerkonferenz vom 16./17.11.1995 keine Umsatzsteuer an. Die Aufgaben-
trdger gehen davon aus, dass diese Beschlisse Bestand haben werden und der in
diesem Vertrag geregelte Zuschuss auch weiterhin nicht der Umsatzsteuerpflicht
unterliegt. Sollten die Beschliusse gemal Satz 1 keinen Bestand mehr haben und aus
diesem Grund fur Leistungen nach diesem Vertrag Umsatzsteuer geschuldet werden,
wird diese von der S-Bahn nach dem jeweils geltenden Steuersatz zusatzlich in Rech-
nung gestellt und von den Aufgabentrager erstattet. Dies geschieht auch rickwirkend,
soweit die Umsatzsteuerpflicht mit Rickwirkung festgestellt wird. Erstattet werden auch
etwaige Saumniszinsen und -zuschlage, sofern diese nicht von der S-Bahn zu vertreten
sind.

Die S-Bahn hat alle gesetzlich zulassigen MaRnahmen zu ergreifen, um sicherzustellen,
dass die von den Aufgabentragern geleisteten Zahlungen von den Finanzbehérden und
den Gerichten, als echte, nicht umsatzsteuerbare Zuschiisse im offentlichen Interesse
anerkannt werden. Die S-Bahn hat hierzu unter vollstandiger Einbindung der Aufgaben-
trager die entsprechenden Rechtsbehelfe bzw. Rechtsmittel fristgerecht und ordnungs-
malfig zu erheben. Die Einbindung der Aufgabentrager muss unverziglich und so
rechtzeitig und umfassend erfolgen, dass den Aufgabentragern eine angemessene
Reaktionszeit und ausreichende Entscheidungsgrundlagen zur Verfligung stehen.

Die zur zweckentsprechenden Rechtsverfolgung erforderlichen Kosten sind von den
Aufgabentragern entsprechend § 2 Nr. 3 VOL/B zu erstatten. § 11 Abs. 5 und Abs. 6
gelten entsprechend. Der Eigenaufwand der S-Bahn wird nicht ersetzt oder vergutet.
Die Vorgehensweise bei der Rechtsverfolgung hat im Einvernehmen mit den Aufgaben-
tragern zu erfolgen; auf Verlangen ist den Aufgabentragern Prozessstandschaft zu
gewahren.
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Abschnitt 5 Laufzeit, Beendigung und abschlieBende Regelungen

§ 33 Wandlungsklausel

Aufgabentrager und S-Bahn koénnen einvernehmlich vereinbaren, dass der
Verkehrsvertrag von einem Brutto- auf einen Nettovertrag abgeandert wird. In diesem
Fall wird das Fahrgastnachfragerisiko sowie das Tariferlds- bzw. -ergiebigkeitsrisiko auf
die S-Bahn ubertragen, die korrespondierend dann auch die wirtschaftlichen Chancen
hat. Aufgabentrager und S-Bahn werden die mit dem Charakter des Nettovertrags dann
einher gehenden Vertragsanpassungen vereinbaren. Die einvernehmliche Vertrags-
anderung ist vor Abschluss erneut einer ex-ante-Uberkompensationskontrolle nach
MaRgabe des § 22 sowie der Anlage UKK 1 zu unterziehen.

Bei einer Anderung dieses Verkehrsvertrags von einem Brutto- auf einen Nettovertrag
werden insbesondere folgende vertragliche Regelungen gestrichen, geandert oder
hinzugefligt: Tarif, Marketing, Berichte, ex-ante UKK, Grundsatze der Finanzierung,
Festlegung der abzuziehenden Einnahmen, Abschlagszahlungen, Jahresschluss-
rechnung.

§ 34 Laufzeit, Inkrafttreten und Kiindigung

(1)

Der Vertrag tritt unter der aufschiebenden Bedingung in Kraft, dass die Vorverdffent-
lichungsfrist nach der Bekanntmachung 2014/S 142-253832 vom 26.07.2014 im
Amtsblatt der Europadischen Union von einem Jahr gemafl Art. 7 Abs.2 VO (EG)
1370/2007 endet und die hiesige Direktvergabe bis zum Ablauf der Vorveréffent-
lichungsfrist nicht Gegenstand eines von der Europdischen Kommission angestrengten
Vertragsverletzungsverfahrens oder eines Beihilfeprifverfahrens oder eines Nachpri-
fungsverfahrens nach den §§ 102 ff. GWB oder einer Unterlassungsklage vor einem
nationalen Gericht wird.

Die Erbringung der Verkehrsleistungen endet fir die Linien bzw. Zuggruppen

o S47 am 31.12.2020,
e 546 am 30.06.2022,
e S8 am 13.10.2022,
e S41/42 (Stammzuggruppen) am 13.04.2023 und
o S41/42 (Tageszuggruppen) am 12.10.2023.

Die Aufgabentrager kdnnen von der S-Bahn verlangen, dass die Verkehrsleistungen auf
der Linie S47 bis zu 18 weitere Monate und die Verkehrsleistungen auf den Ubrigen
Linien bzw. Zuggruppen jeweils bis zu 6 weitere Monate nach dem in Satz 1 fur die Linie
bzw. Zuggruppe genannten Termin erbracht werden, sofern sie dieses Verlangen der
S-Bahn bis spatestens 12 Monate vor dem jeweils in Satz 1 genannten Termin unter
Angabe der Linie bzw. Zuggruppe, fur die ein Weiterbetrieb verlangt wird, und der Dauer
des Weiterbetriebs, tUbermitteln. Um dieses Verlangen fur die nachfolgend genannten
Verkehrsleistungen ausiben zu durfen, missen die Aufgabentrager jeweils zum 1. April
der Jahre 2019 (fur die S47), 2021 (fir die S46 und S8) und 2022 (fur die Tageszug-
gruppen der S41/42) sich dieses Recht ausdricklich vorbehalten. Geschieht dies, kann
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die S-Bahn fir ihre Materialbedarfs- und Personalplanung fur das jeweilige Folgejahr
unterstellen, dass die Verkehrsleistungen auf der jeweils genannten Linie bzw. Zug-
gruppe im Folgejahr noch erbracht werden sollen. Verlangen die Aufgabentrager in der
Folge den Weiterbetrieb entsprechender Verkehrsleistungen nicht, sind der S-Bahn die
aus der Umsetzung der veranderten Materialbedarfs- und Personalplanung resultieren-
den zusatzlichen Kosten entsprechend § 2 Nr. 3 VOL/B zu ersetzen. § 11 Abs. 5 und
Abs. 6 gelten entsprechend.

Ermdoglicht der technische Zustand der Fahrzeuge, z. B. wegen Revisionsfalligkeit,
einen Weiterbetrieb zum Zeitpunkt der Verlangerungsaufforderung der Aufgabentrager
nicht, werden die Vertragspartner einvernehmlich die zur Durchflihrung der Verkehre
erforderlichen MaRnahmen beschliel3en. Die S-Bahn muss die technischen Hinderungs-
grunde nachweisen. Eine weitere Verlangerung der Verkehrsleistungen oder eines Teils
davon ist fir den Fall, dass sich die Auslieferung von Neufahrzeugen verzogert,
einvernehmlich bis Ende 2026 mdglich. In diesem Fall erfolgt ggf. eine Anpassung der
Grundvergltung entsprechend §2 Nr. 3 VOL/B. § 11 Abs. 5 und Abs. 6 gelten ent-
sprechend.

(3) Fur die Laufzeit dieses Vertrages ist das Recht zur ordentlichen Kiindigung ausge-
schlossen. Der Vertrag kann von den Aufgabentragern oder der S-Bahn gemalR § 314
BGB nur aus wichtigem Grund, den der kiindigende Teil nicht zu vertreten hat und der
diesem unter Berucksichtigung aller Umstande des Einzelfalls und unter Abwagung der
beiderseitigen Interessen das Aufrechterhalten des Vertrages unzumutbar macht,
gekundigt werden.

§ 35 Schlussbestimmungen

(1) Soweit Rechte aus diesem Vertrag den jeweiligen Aufgabentragern zuzuordnen sind,
kdénnen die jeweiligen Aufgabentrager diese als Teilglaubiger geltend machen.

(2) Nebenabreden und Anderungen des Vertrages und seiner Anlagen bedirfen der
Schriftform. Dieses gilt auch fir die Anderung dieses Schriftformerfordernisses.

(3) Die Vertragspartner haben sicherzustellen, dass fir die Erfullung aller vertraglichen
Pflichten auch die jeweiligen Rechts- bzw. Besitznachfolger uneingeschrankt haften.

(4) Die S-Bahn teilt den Aufgabentragern alle wesentlichen Anderungen ihrer gesellschafts-
rechtlichen Verhaltnisse mit, soweit diese auf die Vertragsdurchfihrung Auswirkung
haben. Dies gilt insbesondere fir Anderungen des haftenden Kapitals, Gewinnab-
fuhrungs-, Beherrschungs- und Konzerneingliederungsvertrage.

(5) Die S-Bahn kann sich zur Durchfuhrung der Leistungen Nachunternehmern bedienen.
Die S-Bahn ist jedoch verpflichtet, mindestens 30 % der fahrplanmaRligen Verkehrs-
leistungen selbst zu erbringen. Sollen Nachunternehmer mit der Durchfihrung von
fahrplanmaRigen Verkehrsleistungen oder Instandhaltungsleistungen beauftragt werden,
ist dies nur mit ausdricklicher und schriftlicher Einwilligung der Aufgabentrager zulassig.
Absichten vorgenannter Art sind den Aufgabentragern unverziglich und unter Angabe
der Grinde schriftich mitzuteilen. Die S-Bahn muss nachweisen, dass sie trotz der
Beauftragung von Nachunternehmern weiterhin technisch leistungsfahig ist und dass
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(7)

der jeweilige Nachunternehmer zur Durchfiihrung der ihm zu Ubertragenden Leistung
geeignet ist.

Des Weiteren muss die S-Bahn die Einhaltung der auf Nachunternehmer bezogenen
Verpflichtungen nach § 5 nachweisen. Gelingen der S-Bahn diese Nachweise erteilen
die Aufgabentrager die Einwilligung.

Die Einschaltung von Nachunternehmern fir sonstige Teilleistungen bedarf der vorhe-
rigen schriftlichen Ankindigung gegenuber den Aufgabentrdgern. Diese Ankundigung
hat mindestens vier Wochen vor der Beauftragung des Nachunternehmers zu erfolgen.
Zwingender Inhalt der Anklndigung ist neben der Benennung des Nachunternehmers
auch der Gegenstand und die voraussichtliche Dauer des an den potenziellen Nach-
unternehmer zu erteilenden Auftrags. Die Aufgabentrager sind berechtigt, Nachunter-
nehmer aus wichtigem Grund abzulehnen. Die S-Bahn wird eine stets aktuelle Nach-
unternehmerliste fihren, auf der samtliche Nachunternehmer und deren unmittelbare
und mittelbare Nachunternehmer verzeichnet sind.

Sollten einzelne Bestimmungen dieses Vertrages unwirksam sein oder werden oder aus
tatsachlichen oder Rechtsgriinden nicht durchgefiihrt werden kénnen, ohne dass damit
die Aufrechterhaltung des Vertrages fir einen der Vertragspartner unzumutbar wird,
werden die Ubrigen Bestimmungen dieses Vertrages nicht bertihrt. Das gleiche gilt, falls
sich eine Regelungsliicke zeigen sollte. Anstelle der unwirksamen oder undurchfihr-
baren Bestimmungen oder zur Ausfiillung einer Regelungsliicke ist eine Bestimmung zu
vereinbaren, die dem von den Vertragspartnern angestrebten Zweck wirtschaftlich am
nachsten kommt.

Dieser Vertrag ist vierfach gefertigt. Die beiden Aufgabentrager und ihre Beauftragte
sowie die S-Bahn erhalten je ein Exemplar.

§ 36 Vertragsbestandteile

Dieser Vertrag hat erganzend folgende Bestandteile - bei Widersprichen in der
numerischen Reihenfolge geltenden - Bestandteile.

1. Folgende Anlagen
e Ertlchtigungsmalnahmen und Revisionen an den BR 480 und 485 Anlage EM 1
e ErtlichtigungsmalRnahmen gem. § 3 Abs. 9 lit. aund b, jew. UAbs. 2 Anlage EM 2

e Abrechnung der Kosten der ErtlichtigungsmalRnahmen Anlage EM 3
e Ubersicht Gber die Gremien des VBB Anlage GR
e Berichts- und Dokumentationsvorlagen Anlage DV
e Qualitatsanforderungen Umwelt Anlage UM

e Besondere Vertragsbedingungen zur Einhaltung
der ILO-Kernarbeitsnormen Anlage ILO

e Formblatt Eigenerklarung zu Einhaltung der ILO-Kernarbeitsnormen  Anlage F 5

e Einnahmeaufteilungsvertrag fir VBB Anlage EAV a
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e Vertrag Uber die Einnahmenaufteilung im
VBB-Tarifbereich Berlin ABC Anlage EAV b

o Ubersicht Gber von der S-Bahn auf Verbundebene
geschlossene spezifische Vereinbarungen zur
Einnahmenaufteilung bestimmter VBB-Fahrausweise Anlage EAV ¢

e Beschreibung der VBB-Verbundmeldung.
Erweiterte Schnittstellenbeschreibung der Ubergabe

der Einnahmenmeldung an den VBB Anlage SSB
e Eckpunkte Querschnittsleistungen Anlage E
o Verkehrserhebungen Anlage VE
o Verkehrsangebot Anlage VA
o Planungskalender fir das Verkehrsangebot Anlage PLB
e Qualitatsstandards Anlage Q
e Codierung von Storfallen Anlage CODE
¢ Anschlussgestaltung Anlage AG
o Wartezeitvorschriften Anlage WA
e Ex post Uberkompensationskontrolle Anlage UKK 2
e Anlage zum Preisblatt Anlage F8 a
e Erhebungsbogen Anlage EB
¢ Handbuch VBB-Richtlinien Fahrgastinformation Anlage FGl a

¢ Anlage zur Angebotsaufforderung Gber die Durchfiihrung
der Ex ante Uberkompensationskontrolle Anlage UKK 1

2. Das Angebot der S-Bahn einschlieil3lich der folgenden, mit dem Angebot
ausgefllliten Formblatter

e Angebotsschreiben Anlage F 2
e Erklarung zur Ubereinstimmung von Original, Kopie

und elektronischen Dokumenten Anlage F 1
e Preisblatt Interimsvertrag | Anlage F 8
o Eigenerklarung zu Frauenférderung und Gleichbehandlung Anlage FF
e Eigenerklarung zum Einsatz von Nachunternehmern Anlage F 3

e Eigenerklarung zu Tariftreue, Mindestentlohnung
und Sozialversicherungsbeitragen Anlage F 4

Die Regelungen der Paragraphen dieses Vertragstextes gehen hierbei im Zweifel allen
in Anlagen und Anhangen beigefligten Bestandteile vor. Bei verbleibenden Wider-
spruchen zwischen gleichrangigen Vertragsbestandteilen oder innerhalb eines Vertrags-
bestandteils ist die spezifische flir diesen Vertrag oder flr das betreffende Leistungs-
merkmal erfolgte Regelung gegenliber einer generellen Regelung vorrangig.
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Datum und Unterschriften

Berlin, den 06.12.2016

Fur das Land Berlin

Christian Gaebler
Staatssekretar

Potsdam, den 06.12.2016

Fir das Land Brandenburg

Ines Jesse
Staatssekretarin

Berlin, den

Fir die S Bahn Berlin GmbH (S-Bahn)
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