L
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt T

Lesefassung ( amtliche Fassung: Amtsblatt fir Berlin, Nr.: 34/2014 S. 1558 )

Ausfuhrungsvorschriften
zu 8 7 des Berliner Stralengesetzes
far Aufgrabungen in Verkehrsflachen
(EinfiUhrung ZTV A-StB 12, Ausgabe 2012)

Vom 23. Juli 2014
StadtUm VII D 4
Telefon: 9025 - 1153 oder 9025 - 0, intern (925) - 1153

Auf Grund des 8 27 Abs. 3 des Berliner Stralengesetzes vom 13. Juli 1999 (GVBL1. S 380),

zuletzt geéndert durch Gesetz vom 4. Dezember 2008 (GVBI. S. 466), wird bestimmt:

1. Die Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien far
Aufgrabungen in Verkehrsflachen — ZTV A-StB 12, Ausgabe 2012 — gelten verbindlich
fur die 6ffentlichen Straf3en, fur die Berlin Trager der Baulast ist.

2. Bei Vertragen uUber die Ausfiihrung von Aufgrabungen in Verkehrsflachen sind die ZTV
A-StB 12, Ausgabe 2012, als Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen fir
Aufgrabungen in Verkehrsflachen und - soweit zutreffend — die diesen
Ausfuhrungsvorschriften beigelegten ,Verbindlichen Regelungen fiir die endgiltige
Wiederherstellung von Fahrbahnen, Geh- und Radwegen nach Aufgrabungen” vom 23.
Juli 2014 (siehe A n h a n g) zum Vertragsbestandteil zu machen.

3. Abweichungen von diesen Ausfuhrungsvorschriften bedirfen der Zustimmung der fur
das Bauen zustandigen Senatsverwaltung.

4. Die Ausfuhrungsvorschriften zu § 7 des Berliner StralRengesetzes fur Aufgrabungen in
Verkehrsflachen vom 30. Marz 2010 (ABI. S. 541) treten mit Ablauf des 14. August 2014
aul3er Kraft.

5. Diese Ausfuhrungsvorschriften treten am 15. August 2014 in Kraft. Sie treten mit
Ablauf des 14. August 2019 aul3er Kraft.
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Anhang

Verbindliche Regelungen fir die endgultige
Wiederherstellung von Fahrbahnen,
Geh- und Radwegen nach Aufgrabungen

Vom 23. Juli 2014

Geltungsbereich

Die nachstehenden Regelungen gelten fiir die Wiederherstellung des Stral’enoberbaues nach
Baumalinahmen der Versorgungsunternehmen

. bei denen keine gesonderte Erlaubnis oder Zustimmung zu erteilen ist (siehe Nummer 5 der
Ausflinrungsvorschriften zu § 12 des Berliner StralRengesetzes — Sondernutzung 6ffentlicher
Stral3en fir Zwecke der offentlichen Versorgung vom 1. Januar 2014 [ABI. S. 2558]),

. sowie fur Schadensfalle mit einer Aufgrabungsflache < 5 m? (ohne Randzonen) im Bereich von
Fahrbahnen bzw. < 25 m Grabenlange oder < 15 m? (ohne Randzonen) im Bereich von Geh- und
Radwegen.

Allgemeines

Fir alle eingesetzten Baustoffe, die durch den Auftragnehmer des Versorgungsunternehmens geliefert
werden, sind der bezirklichen StraRenbaubehdrde Kopien der Eignungspriifungen / Eignungsnachweise
und Lieferscheine mit einer tabellarischen Zusammenstellung der damit geschlossenen
Aufgrabungsflachen zu tibergeben.

Bei Lieferung von Stral3enbeton sind je Lieferfahrzeug / -Lieferschein zusétzlich der Luftporengehalt und
das Ausbreitmal? zu prifen und zu dokumentieren.

Bei der Lieferung von Asphaltmischgut sind ausschlieBlich Thermokiibel zu verwenden. Dies ist auf der
Wiegenote des Mischwerkes zu dokumentieren.

Als Thermokiibel wird ein zweiwandiger Behalter definiert, der mit einer allseitigen, mindestens 5 cm
dicken Warmeddmmung (Warmedurchlasskoeffizient, U-Wert < 0,92 W/K*m?2, Nachweis tber
Herstellerzertifikat) ausgekleidet ist.

Wegen der kleinen Instandsetzungsflachen darf der Gussasphalt ausschlieBlich in Kochern transportiert
werden, bei denen der Temperatur- und Druckverlauf sowie die Verweildauer elektronisch
aufgezeichnet und durch Ausdruck dokumentiert werden. Der Temperatur- und Druckverlauf ist pro
Lieferschein nachzuweisen.

Flr das Planum und die Tragschicht ohne Bindemittel ist die Einhaltung der geforderten Verdichtung mit
der dynamischen Fallplatte je Aufgrabungsflache nachzuweisen. Die Einhaltung der Verdichtung im
Bereich des verfiilliten Baugrabens ist mit Rammsondierungen (leichte Rammsonde nach DIN EN I1SO
22472-2, Kiinzelstab) in Eigenuiberwachung nachzuweisen. Fir das Planum ist ein Wert

Evd = 25 MN/m? mit dem dynamischen Plattendruckversuch nachzuweisen. Fiir die Tragschicht ohne
Bindemittel in Geh- und Radwegen bzw. fiir Frostschutzschichten muss der zu erreichende Wert

Evd = 40 MN/m? betragen.
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Der flr die Tragschicht ohne Bindemittel in der Fahrbahn sowie im Bereich von Stellplatzen fiir
Kraftfahrzeuge oder Gehwegiiberfahrten zu erreichende Wert Evg muss = 80 MN/m? betragen.

Kontrollpriifungen nach den Straenbauvorschriften diirfen nur von Prifinstituten vorgenommen
werden, die nach den Richtlinien fiir die Anerkennung von Prifstellen fiir Baustoffe und
Baustoffgemische im StraRenbau — RAP Stra im Land Berlin anerkannt sind.

Tragschichten ohne Bindemittel unter Verwendung gebrauchter Baustoffe diirfen nur auBerhalb von
Wasserschutzgebieten und nicht unter Pflasterflachen hergestellt werden. Aus diesem Grund wird der
Einsatz von gebrauchten Baustoffen in wesentlichen Teilen des Bezirkes Treptow - Kdpenick und Teilen
der Bezirke Marzahn -Hellersdorf, Lichtenberg, Neukdlln, Reinickendorf, Spandau und Steglitz -
Zehlendorf ausgeschlossen. Eine Karte der Wasserschutzgebiete enthalt Anla g e 13 (auch
zuganglich im Internet unter

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/umweltatlas/karten/pdf/02_11 2009.pdf in der jeweils
aktuellen Fassung).

Wird ein Aufbau vorgefunden, der in den Verbindlichen Regelungen nicht beschrieben wird, ist
die Wiederherstellung des Oberbaues mit der bezirklichen StralRenbaubehdrde abzustimmen.

A Fahrbahnen

Als Stauraumflache gilt der Knotenbereich einschlieBlich des Bereiches der Fahrbahn bis 30 m vor der
Haltelinie zuzuglich Haltelinie bzw. wenn vorhanden, des Bereiches der Pfeilmarkierungen bis
einschlieBlich Haltelinie. Kreisverkehr ist dem Knotenbereich gleichzusetzen.

|. Asphaltbauweise
Randzonenrtickschnitt: =20cm
Reststreifenbreite: =35¢cm siehe Anlagel]
l.1.  Asphaltdeckschicht
Gussasphalt 4cm  MA 11 S (oder 3 cm MA 8 S) mit Bitumen 30/45 und

viskositatsverandernden Additiven.
In Stauraumflachen oder Haltestellenbereichen:

MA 11 S mit polymermodifiziertem Bitumen 10/40-65 und
viskositatsverandernden Additiven, Eindringtiefe < 1,5 mm und
Zunahme der Eindringtiefe < 0,3 mm)

2. Asphaltbinderschicht (nur in den Belastungsklassen Bk100 — Bk3,2)

Asphaltbinder 8cm  AC 16 B S, mit polymermodifiziertem Bitumen 25/55-55
(Asphaltgranulat zuldssig) oder AC 16 B S mit polymermodifiziertem
Bitumen 25/55-55 (stetig gestuft), (Asphaltgranulat zuldssig)

In Stauraumflachen oder Haltestellenbereichen:
AC 16 B S, mit polymermodifiziertem Bitumen 25/55-55A, stetig
gestuft, (Asphaltgranulat zuldssig).
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1.3.  Asphalttragschicht

Asphalttragschicht 18 cm  AC 22 T S mit Bitumen 30/45 als resultierendes Bindemittel
(Asphaltgranulat zuldssig)

l.4.  Sonstige Anforderungen

Um den Schichtenverbund sicherzustellen, werden vor dem Einbau einer Walzasphaltschicht die
Unterlage und die geséuberten Schnittkanten der Anschlussflachen gemaR den entsprechenden
Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen mit einer Bitumenemulsion C40BF1-S angespriiht.

Bei den Asphaltdeckschichten sind im Mischgut nur grau-/anthrazitfarbige Mineralstoffe zu verwenden.
Sie sind mit einem bituminierten bzw. grau-/anthrazitfarbigen, gewaschenen und entstaubten Edelsplitt
abzustreuen (K6rnung 2/5 mm).

Wiederherstellungsflachen in aufgehellten Deckschichten sind mit vorgenanntem, jedoch hellem
Edelsplitt abzustreuen.

Die Fahrbahnmarkierung ist unmittelbar nach Wiederherstellung der Oberflachenbefestigung gemaf
ZTV M 13/TL M 06 zu erneuern.

ll.  Tragschichten ohne Bindemittel

Baustoffgemische 0/32 aus natiirlichen Gesteinskdrnungen oder gebrauchten Baustoffen gemaf TL
SoB-StB 04 (Fassung 2007). Bei Bauweisen mit Pflasterdecke sind ausschlieflich natirliche
Gesteinskdrnungen zu verwenden. Es ist ein Wasserdurchléssigkeitswert k= 5,4 * 10-> m/s zu
gewahrleisten.

Dicke bei Bk3,2 bis Bk100 45 cm
Dicke bei BkO,3 bis Bk1,8 30 cm

jeweils Einbau in drei Lagen; Eva 2 80 MN/m? (ist nachzuweisen)

[ll.  Betonbauweise
[1.1. Betondecke

Randzonenriickschnitt: >30cm

Reststreifenbreite: =150 cm
neben Einbauten = 120 cm siehe Anlagen 2 und 3]

Betondeckschicht C 30/37, XM2, XF4, F 4,5 Schnellbeton auf Vliesstoff mit Diibeln und
Ankern gemaR Tafel 2, Zeile 1.1 RStO 12, in Verbindung mit ZTV A-
StB 12 (5.3).

Farbe gemal umliegender Felder anthrazit oder zementgrau.

Schichtdicke und Unterbau gemaR umliegender Felder maximal jedoch Aufbau geméaR Tafel 4, Zeile 2,
RStO 12, 27 cm Betondecke (bei Endfeldern max. 54 cm) auf Vliesstoff auf 25 cm HGT.

Beim Einbau von Tragschichten ohne Bindemittel (I1) ohne Vliesstoff oder Folie muss die Tragschicht
vor dem Betoneinbau ausreichend gewassert werden.

Je Lieferfahrzeug/Lieferschein sind einmal Ausbreitmal? und Luftporengehalt zu priifen und zu
dokumentieren.
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Die im Aufgrabungsbereich vorgefundenen Raum-, Schein- und Pressfugen sind einschlieRlich der
Dubel und Anker wieder herzustellen. Abweichungen zur vorgefundenen Fugenanordnung sind mit dem
Strallenbaulasttréager vor Ausfiinrung abzustimmen.

Die verbleibenden RestfeldgréfRen miissen ein Verhéltnis von Feldbreite zu Feldlange von 20,4 (2 : 5)
aufweisen. Gegebenenfalls sind in den Restfeldern zusétzliche Scheinfugen herzustellen.

lIl.2. Betontragschichten unter Asphaltflachen

Randzonenrtickschnitt: =20 cm
Reststreifenbreite: > 35 cm siehe Anlage 7, Blatt 2]

Die Betontragschichten sind aus Beton C 20/25 in einer Dicke von 20 cm herzustellen.

l1I1.3. Hydraulisch gebundene Tragschichten (HGT)

Die HGT sind aus Neumaterial 0/32 oder 0/8 gemél3 den Zusatzlichen Technischen
Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Fahrbahndecken aus Beton (ZTV Beton - StB 07)
herzustellen.

IV.  Sonderkonstruktionen
IV.1. Asphalt auf Pflasterdecken

Randzonenrtickschnitt: = 40 cm (Tiefenschnitt durch Asphalt, Pflaster und eventuell
vorhandene gebundene Tragschicht)

Reststreifenbreite: > 40 cm siehe Anlage 7, Blatt 3]

Gussasphalt 4cm  MA 11 S (oder 3 cm MA 8 S) mit Bitumen 30/45 und

viskositétsverandernden Additiven.
In Stauraumflachen oder Haltestellenbereichen:

MA 11 S mit polymermodifiziertem Bitumen 10/40-65 und
viskositatsverandernden Additiven, Eindringtiefe < 1,5 mm und
Zunahme der Eindringtiefe < 0,3 mm)

Asphaltbinder 5cmd  AC 16 B S, stetig gestuft, mit polymermodifiziertem Bitumen 25/55-55
und viskositatsverandernden Additiven (5 cm dick bei Verwendung von
MA 8 S in der Deckschicht) bzw.

(in Stauraumflachen oder Haltestellenbereichen:

AC 16 B S, stetig gestuft, mit polymermodifiziertem Bitumen 10/45-65
und viskositatsverandernden Additiven)

Bei Einbau einer Binderschicht ist die Unterlage mit Bitumenemulsion
C40BF-1 S anzuspritzen

Din Belastungsklassen BK100 bis BK3,2 8 cm bzw. wie angrenzende
Asphaltbinderschicht (9 cm dick bei Verwendung von MA 8 S in der
Deckschicht)

Bei geringen Schichtdicken ist gegebenenfalls anstelle der Binderschicht die Gussasphaltdeckschicht
zweilagig einzubauen.
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IV.2 Asphalt auf Betontragschicht

Randzonenrtickschnitt: = 20 cm (Tiefenschnitt durch Asphalt, Pflaster und eventuell
vorhandene gebundene Tragschicht)

Reststreifenbreite: > 35 cm siehe Anlage 7, Blatt 2|

Gussasphalt 4cm  MA 11 S (oder 3 cm MA 8 S) mit Bitumen 30/45 und

viskositatsverandernden Additiven (in Stauraumflachen oder
Haltestellenbereichen)

MA 11 S mit polymermodifiziertem Bitumen 10/40-65 und
viskositatsverandernden Additiven, Eindringtiefe < 1,5 mm und
Zunahme der Eindringtiefe < 0,3 mm)

Asphaltbinder 5cm2  AC 16 B S, stetig gestuft, mit polymermodifiziertem Bitumen 25/55-55
und viskositatsverandernden Additiven (5 cm dick bei Verwendung von
MA 8 S in der Deckschicht)

(in Stauraumflachen oder Haltestellenbereichen:

AC 16 B S, stetig gestuft, mit polymermodifiziertem Bitumen 10/45-65
und viskositatsverandernden Additiven)

Bei Einbau einer Binderschicht ist die Unterlage mit Bitumenemulsion
C40BF-1 S anzuspritzen

2)in Belastungsklassen BK100 bis BK3,2 8 cm bzw. wie angrenzende
Asphaltbinderschicht (9 cm dick bei Verwendung von MA 8 S in der
Deckschicht)

Betontragschicht 20cm  Beton C20/25 auf Tragschicht ohne Bindemittel

V.  Pflasterflaichen im Fahrbahnbereich (ungebundene Bauweise)
V.1. GroRpflaster-, Kopf- bzw. Reihensteinpflasterkonstruktion

Randzonenaufnahme: =40 cm
Reststreifenbreite: > 40 cm siehe Anlage 4|

Tragschicht ohne Bindemittel gemaR II., Wasserdurchlassigkeitswert ki = 5,4 * 10-°m/s, ungebrauchte
Baustoffe

Anforderung an Bettung und Fugen gemaf DIN 18 318 3.6 und TL Pflaster-StB 06 3.2 und 3.3
V.2. Kleinpflaster

Randzonenaufnahme: =40 cm
Reststreifenbreite: > 40 cm siehe Anlage 5|

Tragschicht ohne Bindemittel gemaR II., Wasserdurchlassigkeitswert ki = 5,4 * 10-°m/s, ungebrauchte
Baustoffe

Anforderung an Bettung und Fugen gemaf DIN 18 318 3.6 und TL Pflaster-StB 06 3.2 und 3.3
V.3. Betonpflaster
Randzonenaufnahme: = zwei Steinlangen

Reststreifenbreite: > 40 cm siehe Anlage 6
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Tragschicht ohne Bindemittel gemaR II., Wasserdurchlassigkeitswert ki = 5,4 * 10-°m/s, ungebrauchte
Baustoffe

Anforderung an Bettung und Fugen gemaf DIN 18 318 3.4 und TL Pflaster-StB 06 3.2 und 3.3
V.4. Sonderbauweise (gebundene Bauweise)

Bauweisen in gebundener Ausfiihrung sind in Absprache mit der StraRenbaubehdrde festzulegen. Sie
stellen seit der Neufassung der DIN 18 318 keine Regelbauweise mehr dar. Die Pflasterung ist unter
Beachtung des Arbeitspapiers Pflasterbefestigungen in gebundener Bauweise (Ausgabe 2014) der
Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt herzustellen.

Die Randzonenregelung gilt analog der Randzonenregelung fiir Betondecken.
Abweichungen bediirfen der Zustimmung des StraRenbaulasttragers.

B Geh- und Radwege 3)

3 soweit nicht Teil der Fahrbahnflache

l. Pflasterflachen in Geh- und Radwegen

l.1.  Ungebundene Bauweise

Es gelten die MaRe der ZTV A-StB 12 sowie die Anforderungen der DIN 18 318 (Fassung 2006), der
ZTV Pflaster-StB 06, TL Pflaster-StB 06, Merkblatt fiir Flachenbefestigungen mit Pflasterdecken und
Plattenbelagen, Teil 1, Regelbauweise (ungebundene Ausflihrung), soweit nicht fiir Berlin in der AV

Geh- und Radwege abweichende Regelungen getroffen wurden.

Bei frostempfindlichem Untergrund ist eine 15 cm dicke Schottertragschicht 0/32 aus natirlichen
Gesteinskdrnungen einzubauen. Auf der Schicht ist ein Verformungsmodul Evq = 40 MN/m?
nachzuweisen.

Es ist ein Wasserdurchléassigkeitswert ki = 5,4 * 105 m/s zu gewahrleisten.
2. Gebundene Bauweise

Bauweisen in gebundener Ausfiihrung sind in Absprache mit der StraRenbaubehdrde festzulegen. Sie
stellen seit der Neufassung der DIN 18 318 keine Regelbauweise mehr dar. Die Pflasterung ist unter
Beachtung der Ausfiihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner Stralengesetzes liber Geh — und Radwege
vom 16.05.2013 (AV Geh — und Radwege, ABI. S. 1084) deren Anderung vom 02.07.2014 (ABI. S.
1349) sowie unter Beachtung des Arbeitspapiers Pflasterbefestigungen in gebundener Bauweise
(Ausgabe 2014) herzustellen.

Die Randzonenregelung gilt analog der Randzonenregelung fiir Betondecken.
Abweichungen bedurfen der Zustimmung des Straenbaulasttragers.

ll. Oberbau mit Asphaltdecke

Randzonenrtickschnitt: =20cm

Reststreifenbreite: =35¢cm siehe Anlagel]

Gussasphalt 3cm MA 8 N oder MA 5 N mit Bitumen 30/45 + viskositatsverandernden

Additiven abstreuen mit gewaschenem, entstaubtem, bituminiertem
Edelsplitt 1/3 mm

Asphalttragschicht 7 cm AC 16 T L mit Bitumen 50/70 als resultierendes Bindemittel
(Asphaltgranulat zuldssig)
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Schottertragschicht: 15 cm 0/32 mm gemaR ZTV SoB-StB aus natlirlichen Gesteinskdrnungen
oder gebrauchten Baustoffen
Eva = 40 MN/m? (ist nachzuweisen)

[ll. Oberbau mit Betondecke

Randzonenrtickschnitt: =20cm

Reststreifenbreite: > 85 cm siehe Anlagen 2 und 3]
Betondeckschicht 12 cm C 30/37, XM2, XF4, auf Vliesstoff

Schottertragschicht: 13 cm 0/32 mm gemaR ZTV SoB-StB aus natirlichen Gesteinskdrnungen

oder gebrauchten Baustoffen
Eva = 40 MN/m? (ist nachzuweisen)

Die verbleibenden Restfeldgroen mussen ein Verhaltnis von Feldbreite zu Feldlange von 20,4 (2 : 5)
aufweisen. Gegebenenfalls sind in den Restfeldern zusétzliche Scheinfugen herzustellen.

C Fugen

l. Allgemein

Alle Fugen mussen vor dem Aufbringen des Voranstrichs trocken, sauber und staubfrei sein. Es gelten
die Anforderungen der ZTV Fug-StB sowie der ZTV Asphalt-StB 07. Es durfen nur Vergussmaterialien
verwendet werden, die den Ubereinstimmungsnachweis nach TL Fug-StB 01 und TP Fug-StB 01
erhalten haben.

Hierbei ist der Fugenspalt gemaR auszubilden und zu vergieRen.
ll.  Asphaltdeckschichten

Die Anschlussfugen an Anschlussflachen, Randeinfassungen und Einbauten sind nachtréglich auf 10-
12 mm und = 25 mm Tiefe aufzuschneiden, durch Aufweiten des noch warmen Asphaltes oder den
Einbau von Fugenbédndern auszubilden.

lll.  Betondecken
lI.1. Scheinfugen

Der Fugenspalt ist in 10 — 12 mm Breite und = 25 mm Tiefe auszufiihren. Die Tiefe der Fugenkerbe soll
mindestens 25 %, jedoch hdchstens 30 % der Deckenhohe betragen.

lIl.2. Pressfugen

Pressfugen sind alle Fugen an Anschlussflachen. Der Fugenspalt ist in 10 — 12 mm Breite und = 25 mm
Tiefe auszufthren.

l11.3. Raumfugen

Raumfugen sind alle Fugen an Randeinfassungen und Einbauten.

Sie sind vor dem Betoneinbau durch eine 18 mm dicke kompressible Einlage herzustellen.
IV.  Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln

Die Tiefe der Fugenschnitte/-kerben hat mindestens 35 % der Schichtdicke zu betragen. Der Abstand
untereinander darf nicht mehr als 5,00 m, bei einem Asphaltiiberbau von < 14 ¢cm nicht mehr als 2,50 m
aufweisen. Die Lage ist unter Betondecken nach dem Fugenplan anzuordnen.
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V.  Pflasterfugen

Fr die Fugenfillung sind gebrochene, kornabgestufte Gesteinskdrnungen geman TL Pflaster-StB 06
zu verwenden.

In Gehwegflachen sind die Fugen gemaR AV Geh- und Radwege herzustellen.

Wurden Pflasterflachen mit bitumenhaltigen Massen vergossen, ist das neu hergestellte Pflaster
ebenfalls 3 cm tief mit bitumenhaltigem Material zu vergieRen.

D Pflasterflachen in gebundener Ausfiihrung (alle Flachen)
l.  Tragschicht

Herstellen gemaR Merkblatt fiir Versickerungsfahige Verkehrsflachen (M VV, Ausgabe 2013, FGSV
947, Druckfestigkeit = 20 MN/m? (Einzelwert) bzw. = 25 MN/m? (Mittelwert)

Die Dicke der Tragschicht richtet sich nach den umliegenden Flachen.
ll.  Pflasterbettungs- und Fugenmortel

Auf die Drénbetontragschicht ist die Pflasterbettung (Dicke 3 — 5 cm, bei Grol3pflaster 4 — 6 cm im
verdichteten Zustand) aus wasserdurchléssigem Feinbeton mit einer Druckfestigkeit von i. M.

= 50 MN/m? (Mittelwert Erstprifung) bzw. = 30 MN/m? (Mittelwert Baustelle), widerstandsfahig gegen
Frost-Tau-Wechsel, Haftzugfestigkeit i. M. = 1,0 MN/m? (Labor) bzw. = 0,6 MN/m? (Baustelle),
Wasserdurchléssigkeit ks = 1 * 106 m/s aufzubringen. Die Haftzugfestigkeit wird nur erreicht, wenn die
Steine mit einer Haftbriicke (aus einem auf das Fugen- und Bettungsmaterial abgestimmten
Haftvermittler) versetzt werden.

Das Pflaster ist mit hydraulischem oder kunststoffmodifiziertem Mortel (nur Werkmdrtel) mit einer
Druckfestigkeit von i. M. = 50 MN/m? (Erstprufung) bzw. = 35 MN/m? (Baustelle), widerstandsfahig
gegen Frost-Tau-Wechsel, Haftzugfestigkeit i. M. = 1,5 MN/m2 (Labor) bzw. = 0,8 MN/m2 (Baustelle) zu
verfugen.

Die Fugenbreiten betragen bei Pflaster aus Beton, Klinker und Ziegel sowie Naturstein mit bearbeiteten
Seitenflachen 6 — 10 mm, bei Naturstein mit unbearbeiteten Seitenflachen 6 — 18 mm.

Bei hydraulisch gebundenen Werkmérteln darf die Einbautemperatur + 5 °C nicht unterschritten
werden.

E Markierungen

Die Fahrbahnmarkierungen sind von qualifizierten Markierungsfirmen (Nummer 7 ZTV M 13) in
Kaltplastik (gemaf 2.1.3.1 TL M 06) innerhalb von 5 Werktagen nach Deckenschluss
wiederherzustellen. Fehlende Haltelinien sind sofort, sofern sie nicht sofort endgiiltig aufgrund der
Witterung (01. November bis 31. M&rz) wiederhergestellt werden kdnnen, durch
Verkehrsfreigabemarkierungen wiederherzustellen.

Dies gilt auch fiir alle sonstigen Markierungen in der Zeit vom 1. November bis spétestens 31. Marz des
Folgejahres. Verkehrsfreigabemarkierungen sind spétestens bis zum 20. April durch Markierungen aus
Kaltplastik zu ersetzen.

F Kontrollsystem / Kontrollprifung

l. Geltungsbereich:

Mit diesem Kontrollsystem werden alle Oberflachenwiederherstellungen an Verkehrsflachen erfasst,
deren vorherige Aufgrabungen durch Versorgungsunternehmen nicht der Sondernutzungserlaubnis
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entsprechend § 12 Berliner StralRengesetz bedirfen. Der Umfang der Kontrollpriifungen bei
erlaubnispflichtigen Aufgrabungen wird im Rahmen der Sondernutzungserlaubnis gesondert geregelt.

ll.  Verfahrensregeln:

Die Versorgungsunternehmen haben zum 15. Januar die jeweiligen Listen der Aufgrabungen der zwolf
Bezirke fiir das zurtickliegende Kalenderjahr der Kleinen Kommission Stral3enbautechnik — der/m
Vorsitzenden der Arbeitsgruppe ZTV A - zu Ubersenden. Die Listen missen den Anforderungen der
entsprechen und sind von allen Versorgungsunternehmen einheitlich anzuwenden. Die
Listen miissen je beauftragtem Unternehmen folgende Angaben enthalten: Auftragnehmer
(StralRenbau), Ort der Leistung (Ortsteil, Stral3e, Hausnummer), Art und Umfang der Leistung, Datum
der Ausflihrung.

Die Kleine Kommission Straflenbautechnik wéhlt je Versorgungsunternehmen und je
Stral’enbauunternehmen 5 Wiederherstellungsflachen aus, die einer Kontrollprifung zu unterziehen
sind. Bei mehr als 50 Wiederherstellungsflachen je StraRenbauunternehmen sind mindestens 10 % zu
prifen. Bei Baufirmen mit weniger als 5 Wiederherstellungsflachen werden alle Flachen beprobt.

Auf Anforderung der Kleinen Kommission StraRenbautechnik beauftragt das jeweilige
Versorgungsunternehmen ein nach den Richtlinien flir die Anerkennung von Prifstellen fir Baustoffe
und Baustoffgemische im StralRenbau (RAP Stra) anerkanntes Prifinstitut mit der Durchflinrung der
Kontrollprifungen gemaf Tabellen 1 bis 8 sowie der Erstellung einer Gesamtbewertung
gemal Tabellen 9 und 10. Das Prfinstitut muss uber die Anerkennung fir die Kontrollpriifungen der zu
prifenden Befestigungsart einschlieBlich des Unterbaus verfligen. Fir die Vornahme der
Kontrollprifungen muss das jeweilige Prifinstitut selbst anerkannt sein.

Das Versorgungsunternehmen hat dem Prifinstitut das Abschlussblatt fir die endgltige
Wiederherstellung nach AufgrabungjAnlage 12|mit den zugehorigen Dokumenten zu tibergeben.

Die Ergebnisse sind der Kleinen Kommission Stral3enbautechnik bis spatestens 01. Oktober des
Kalenderjahres vorzulegen. Durch diese erfolgt eine Bewertung der beauftragten Auftragnehmer
entsprechend Tabelle 10. Bewertungsgrundlage sind die Ergebnisse eines Kalenderjahres.

Die Kleine Kommission StraRenbautechnik teilt die abschlieBende Bewertung den StraRenbaubehdrden
und den Versorgungsunternehmen mit.

Aus diesem Kontrollsystem resultierende Ergebnisse fiir den Bauunternehmer ersetzen nicht die
vertraglichen Pflichten aus 1.7.5 der ZTV A-StB, wonach festgestellte Mangel in jedem Fall zu beheben
sind.

Schlussbemerkungen

Das Abschlussblatt fur die endgiiltige Wiederherstellung nach Aufgrabung mit den zugehérigen
Dokumenten ist spatestens 6 Wochen nach Abschluss der Arbeiten — einschliellich der erforderlichen
Dokumente - unaufgefordert vom Versorgungsunternehmen dem zustandigen Straflenbaulasttréger zu
ubergeben.

Hinsichtlich der Anforderungen sind dartiber hinaus die nachfolgenden zu beachten.
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Anlage 1: Aufbruch und endgultige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Asphalt

Anlage 2: Aufbruch und endgultige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Beton

Anlage 3: Aufbruch und endgultige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Beton (Hinweise)
Anlage 4: Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus GroRpflaster
Anlage 5: Aufbruch und endgultige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Kleinpflaster
Anlage 6: Aufbruch und endgultige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Betonpflaster

(ungebundene Bauweise)
Anlage 7.1 -7.3: Sonderbauweisen

Anlage 8: Fugenherstellung Fahrbahnen und Gehwege aus Asphalt und Beton

Anlage 9: Materialliste

Anlage 10: Tabellen zur Qualitatsbewertung des Deckenschlusses von Aufgrabungen

Anlage 11 Meldebeleg Dokumentation zur Gutetiberwachung

Anlage 12 Abschlussblatt fur die endgiiltige Wiederherstellung nach Aufgrabungen durch
Versorgungsunternehmen
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Anlage 14 Blatt 1 - Blatt 3: Muster fur Priifberichte (Asphalt, Beton, Pflaster)
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Anlage 1

Aufbruch und endgultige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Asphalt

Aufbruch Leitungsbauer D — :: —* Aufbruch fur endgultige Wiederherstellung
I
i
I
i1 <4—  Schnittkante Leitungsbauer

¥ Verbleibt ein Reststreifen neben den zuriick-

0,10 m 0 0,20 m . .
i ] genommenen gebundenen Schichten von weniger als
i 0,35 m Breite, so ist dieser ebenfalls aufzunehmen.
SRR PP AP o I
Fahrbahnbefestigung *): I ahrbahnbefestigung *)|
s e I Planum
] == N i o ___XxL."_F
L= g
N I
N I >
? Rohrgraben /
v /

*) Deck- und Binderschichten einschlie3lich der Tragschichten
Schnitte mussen fir die endgultige Fahrbahnwiederherstellung Uber die gesamte Dicke der gebundenen Deck-, Binder- und
Tragschichten durchgefuhrt werden.

Der Mindestabstand zwischen Bauteilau3enkante (Schieberkappe, Hydrantenkappe, Aufsatz, Abdeckung 0.4.) und Schnitt-
bzw. Aufbruchkante fiir endguiltigen Deckenschluss betragt 0,70 m.



Anlage 2

Aufbruch und endgultige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus 'Beton

Aufbruch Leitungsbauer «—— :: — Aufbruch far endgultige Wiederherstellung
I
I
I
i <+— Schnittkante Leitungsbauer
I

0,20 m o _ _
ﬁl‘—»lgo,lo i :: _ , Restbetonplatte in jeder Richtung mind. 1,50 m;
1 ansonsten entfernen

Fahrbahnbefestigung *) ahrbahnbefestigung *)

Planum

_———— M

N
N
>
7
/

%
L/

*) Betondecke einschlieRlich der Tragschichten

Schnitte missen fir die endgultige Fahrbahnwiederherstellung tber die gesamte Dicke der gebundenen Deck- und
Tragschichten durchgefuhrt werden. Die maximale Schnitttiefe betragt 0,52 m, in Abhangigkeit von der wiederherzustellenden
Bauklasse.

Im von der Stra3enbaufirma vorgelegten Fugenplan sind Scheinfugen (SF) darzustellen und durch die Bauleitung des
Versorgungsunternehmens in Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager zu bestéatigen.

Die Fugenunterteilung der hydraulisch gebundenen Tragschichten (HGT) unter Betondecken muss dem Fugenplan der
Betondecke entsprechen.



Anlage 3

Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Beton
hier: Hinweise zur endgultigen Wiederherstellung

Die wiederhergestellte Teil-Betonplatte und die verbleibenden Restbetonplatten bilden in geraden StraRenabschnitten Rechteckformen. In Bégen kénnen sich andere Eckformen

ergeben. In der verbleibenden Restbetonplatte muss u.U. die Rechteckform und das Breiten-/Langenverhéltnis von >=0,4 durch die Herstellung von Scheinfugen (SF) hergestellt
werden.

Der Abstand zwischen dem Rand des Schachtdeckels und der Querfuge muss >= 1,20 m sein. Der Abstand zwischen dem Schachtdeckel und dem Fahrbahnrand oder der
Langsfuge sollte >=1,20 m sein.

Der Fugenversatz (FV) zu den Fugen der vorhandenen Betonplatten muss, unter Berlicksichtigung der Mindest-Kantenlangen der Restbetonplatten, mindestens 0,60 m betragen.

Alle Fugenwinkel mussen mindestens 90° betragen.

Langsfugen sollten nicht in Radspuren angelegt werden. Breiten-/Langenverhéltnis beachten!
>=1,20 m >=1,20 m I_S._F_|

Die Darstellungen fur i’ ’IV i/ i/
Schachtdeckel gelten — - e
sinngemaB auch far T e | @/_: :?E;zggv“‘“::gg% ~ 2
Schieberkappen und SN \ (g 2% G’"'V ﬁﬂ?‘q?f 4_4/ S
Hydrantenkappen etc. @/v: 7 ,v\@ Tate e let itetete a

>=1,50 m

>=1,50 m
1/2b

A N\ A 4 A
P NG , E— o i

L= |
T

< — A —1 i 4L L I
?@ ® >=150m >=1,50m >=150m L B

-7 : / T>=150m 7 >=150m '>=1,50 m
S : FV >= 0,60m

2

b
12b, 1/2b
I
N
oot -l

@ — Schraubanker in den Langsfugen zwischen den Plattenstreifen:

4 g?ﬁgerzstens 3 Stck je Platte Wm ---:l: 23d  |d
N IR
"90/)) Lage im Normalfall: 2/3 von oben

@ — Schraubdibel in den Querfugen und in den Langsfugen innerhalb eines Plattenstreifens sowie in Langsfugen
zwischen den Plattenstreifen in Kreuzungsbereichen:
Randabstand 0,25 m

Diibelabstand <= 0,30 m Fﬂﬂﬂﬂﬂﬂj ---I 12d |
4

0,25 <=0,30xn 0,25

o

@ — Dibel auf Diibelhalter in den Scheinfugen des neuen Betonfeldes:
Randabstand <= 0,25 m

Diibelabstand 0,30 m A KA Iz :
B e

<=0,25 0,30xn <=0,25

o




Anlage 4

Aufbruch und endgiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus GronfIaster

) 1 . - .
Aufbruch Leitungsbauer <+—— ;; —> Aufbruch fur endgultige Wiederherstellung
I
i
I
i <+—  Aufbruchkante Leitungsbauer
I

020m i 0,40 m Verbleibt bei gepflasterten Fahrbahnen und Parkstreifen ein
| - ] Reststreifen in einer Breite von weniger als 0,40 m oder
: : 1/2 Bogenbreite der Pflasterung, so ist dieser ebenfalls aufzunehmen.
W I I
{Fahrbahnbefestigung *) | ::
Ol !
vy, 1t
S L~T i
AN .
N I
N Il
J/ ? Die hier dargestellten Randzonen gelten
? — v ausschlieBlich fur die ungebundene Bauweise. Bei

I gebundener Bauweise gelten die
I Randzonenregelungen fur Betonfahrbahnen!
1 In diesem Fall sind angeschnittene Steine zu

:: ersetzen.

*) Grol3steinpflasterdecke einschlie3lich der Tragschichten
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Aufbruch und endgiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus KIeinpraster

: I y T ,
Aufbruch Leitungsbauer <+—— ;;— > Aufbruch fur endgultige Wiederherstellung
I
i
I
i <+—  Aufbruchkante Leitungsbauer
I

015m i 0,40 m Verbleibt bei gepflasterten Fahrbahnen und Parkstreifen ein
| - ] Reststreifen in einer Breite von weniger als 0,40 m oder
: : 1/2 Bogenbreite der Pflasterung, so ist dieser ebenfalls aufzunehmen.
W I I
{Fahrbahnbefestigung *) | ::
Ol !
vy, 1t
S L~T i
AN .
AN Il
N I N -
J/ ? Die hier dargestellten Randzonen gelten
? — v ausschlieBlich fur die ungebundene Bauweise. Bei

I gebundener Bauweise gelten die
I Randzonenregelungen fur Betonfahrbahnen!
1 In diesem Fall sind angeschnittene Steine zu

:: ersetzen.

*) Kleinsteinpflasterdecke einschliellich der Tragschichten
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Aufbruch und endgultige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Betonpflaster

Aufbruch Leitungsbauer

I
I
1

\wanlénge : :
I

Aufbruch fir endgultige Wiederherstellung

<«+— Aufbruchkante Leitungsbauer
min. zwei Steinlangen

Verbleibt bei Betonpflasterdecken in
[

Fahrbahnen und Parkstreifen ein Reststreifen

in einer Breite von weniger als 0,40 m, so ist

dieser ebenfalls aufzunehmen.

FEE b e
1Fahrbahnbefestigung * |§5§

07

\\\///

Rohrgfaben

N

N\\\/.

i *
befnbelestong ) planum

=777

Die hier dargestellten Randzonen gelten ausschlie3lich fur die
ungebundene Bauweise. Bei gebundener Bauweise gelten die
Randzonenregelungen fir Betonfahrbahnen!

In diesem Fall sind angeschnittene Steine zu ersetzen.

D X

Steinlange [L] anhand von Beispielformen

*) Betonverbundsteindecke einschlieRlich der Tragschichten




Anlage 7
Blatt 1

Sonderbauweisen

1. Asphaltdeckschicht auf Fahrbahnbeton

Bei einer Asphaltdeckschicht auf Fahrbahnen aus Beton gilt der Beton als Fahrbahnbeton, wenn die Fugen der Betonplatten (-felder) im
Asphaltiiberzug ersichtlich sind. Fur die Randzonen gelten die Festlegungen unter Aufbruch und endgltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Beton.

Aufbruch Leitungsbauer

<—==—>Aufbruch fir endgultige Wiederherstellung

I

I itt-

i ) Schmtt / Aufbruchkante
- Leitungsbauer

Restbetonplatte in jeder Richtung mind.

1,50 m, ansonsten entfernen

Fahrbahnbefestigung *)
T Planum
] _———=Y

A

D

7
I
I
I
!

*) Asphaltdeckschicht auf Fahrbahnbeton einschlieBlich der Tragschichten

Schnitte fir die endgtiltige Wiederherstellung missen Uber die gesamte Dicke der Asphaltdeckschicht und der darunter befindlichen Betonschicht in einem

Stuck durchgefuhrt werden.

Wiederherstellung: 45 cm Schottertragschicht 0/32 aus Natursteinschotter, gebundene Schichten: 20 cm StraRenbeton mit FlieBmittel C 30/37, XM2, XF4 auf
Vliesstoff; Asphaltbinderschicht mit Haftverbund zum StraRenbeton (mit Bitumenemulsion C40BF1-S anspritzen) in Bk100, Bk32, Bk10 : 8 cm - in Bk3,2 bis

Bk0,3: 4 cm; 4 cm Deckschicht Gussasphalt

Die Fugen im Fahrbahnbeton sind ohne Fugenspalt und Fugenvergul? herzustellen, einzumessen und deckungsgleich in der Asphaltdeckschicht geman

Anlagen 3 und 8 auszubilden.



Anlage 7
Blatt 2

Sonderbauweisen

2. Asphaltdeckschicht auf Unterbeton

Sind in der Asphaltdeckschicht auf Fahrbahnen aus Beton keine Fugen der Betontragschicht (-felder) ersichtlich, gilt der Beton als
Tragschicht. Fir die Randzonen gelten die Festlegungen unter Aufbruch und endgiiltige Wiederherstellung von Fahrbahnen aus Asphalt.

Aufbruch Leitungsbauer <—==—>Aufbruch fir endgulltige Wiederherstellung
I
Il
I

Schnitt- / Aufbruchkante

Leitungsbauer

.. A
0,10 m 1

Planum

+Y -

o % Verbleibt ein Reststreifen neben
/ den zuriickgenommenen

4 gebundenen Schichten von
weniger als 0,35 m Breite, so ist
dieser ebenfalls aufzunehmen.

*) Asphaltdeckschicht auf Unterbeton einschlief3lich der Tragschichten

Schnitte fur die endgultige Wiederherstellung missen tber die gesamte Dicke der Asphaltdeckschicht und der darunter befindlichen Betonschicht in einem
Stlick durchgefihrt werden.

Wiederherstellung: 45 cm Schottertragschicht 0/32 aus Natursteinschotter, gebundene Schichten: 20 cm Beton mit FlieBmittel C 20/25 auf Vliesstoff;
Asphaltbinderschicht mit Haftverbund zur Betontragschicht (mit Bitumenemulsion C40BF1-S anspritzen) in Bk100, Bk32 und Bk10: 8 cm - in Bk3,2 bis BkO0,3: 4
cm; 4 cm Deckschicht Gussasphalt

Im Bestand vorhandene Fugen sind wieder herzustellen.
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Sonderbauweisen

3. Asphaltdeckschicht auf Natursteinpflaster sowie Asphaltdeckschicht auf Packlage und anderen Unterbauten

Aufbruch Leitungsbauer <—==—>Aufbruch fur endgultige Wiederherstellung
I

I

I

I

0,20 m i

I

TP e ”

Schnitt- / Aufbruchkante
Leitungsbauer
A

Pflasterunterbau in
ungebundener Bettung bzw. auf
Packlage ein Reststreifen von
weniger als 0,40 m Breite, so ist
dieser ebenfalls aufzunehmen.

N AN
> I > Verbleibt bei einem
7 7

*) Asphaltdeckschicht auf Natursteinpflaster (z.B. GroR3- oder Kleinsteinpflaster etc.) einschlie3lich der Tragschichten

Schnitte fur die endgtiltige Wiederherstellung miissen tber die gesamte Dicke (Asphaltdeckschicht und Pflasterdecke einschl. evt. vorh. Betontragschicht)
durchgefihrt werden.

Wiederherstellung: 45 cm Schottertragschicht 0/32 aus Natursteinschotter, gebundene Schichten: 20 cm Beton mit FlieBmittel C 20/25 auf Vliesstoff;
Asphaltbinderschicht mit Haftverbund zur Betontragschicht (mit Bitumenemulsion C40BF1-S anspritzen) in Bk100, Bk32 und Bk10: 8 cm - in Bk3,2 bis BkO0,3:
cm; 4 cm Deckschicht Gussasphalt
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Fugenherstellung Fahrbahnen und Gehwege aus Asphalt und Beton
10-1
Fugenspalt ) )
Der Fugenspalt von 10 - 12 mm Breite und 25 mm Tiefe kann hergestellt
Asphaltbauweise 9 Voranstrich werden durch Aufweiten des noch warmen Asphaltes, durch maschinelles
Auffrasen oder durch das Einbauen von Fugenbéndern.
Fugenvergussmasse
0-1
Fugenspalt
Betonbauweise 7 . . . u
Pressfuge (PF) o N Voranstrich Der Fugenspalt ist auf 10 - 12 mm Breite und 25 mm Tiefe aufzufrésen.
3% / N
// N \\
/ < Fugenvergussmasse
5 10-1
15
% >\e o Fugenspalt
RS z 7 . . .
Betonbauweise é 8 |lol 7 //, '47_Voranstnch Dle Fugen_kerbe muss auf = 25 % undls 30 % der Deckendicke [D]
Scheinfuge (SF) gv | s / Fugenver- |eingeschnitten werden. AnschlieBend ist der Fugenspalt auf 10 - 12 mm
¢ 5 § a’ _-Qussmasse |Breite und 25 mm Tiefe aufzufrasen.
L‘:f’o\c N p / /
&/ /] 7} /
Y "
10-12
Fugenspalt /"3 Bord
. 7 « ! Voranstrich Die kompressible Einlage wird als Fugeneinlage an den Bordstein gestellt.
Betonbauweise o . A | v ) )
0 . or dem Verguss wird der Fugenspalt auf 10 - 12 mm Breite und auf
Randraumfuge s — Fugenvergussmasse .
Ve I 25 mm Tiefe hergestelit.
e I 18 mm kom-
L b = pressible Einlage
Unterbeton / Hydraulisch o
gebundene Tragschicht .% a
(HGT) % § - Die Fugenkerbe muss auf 35 % der Schichtdicke [D] eingekerbt oder
L e e i i
Scheinfuge (SF), Kerbe | 5 P % p eingeschnitten werden.
unter Fahrbahnbeton bzw. E / 9 /// S/
Asphaltiiberzug p a %




*) Eine Zusammenstellung geeigneter Asphaltrezepturen der fiir das
Land Berlin produzierenden Asphaltmischwerke wird auf der

Internetseite des Bezirksamtes Reinickendorf unter

http://www.berlin.de/ba-reinickendorf/politik-und-

verwaltung/aemter/strassen-und-gruenflaechenamt/strassenbau/
unter "BaumaRnahmen von Versorgungsunternehmen, Asphaltmischgut

fur Oberflachenwiederherstellung” veréffentlicht.

Materialliste
Material Typbezeichung
) AC 22 TS, mit resultierendem Bindemittel Bitumen 30/45,
Asphalttragschicht .
(Ausbauasphalt zuldssig)
AC 16 BS mit PmB 25/55-55 und viskositatsverandernden
Additiven, (Asphaltgranulat zuldssig)
Asphaltbinder mit
Polymerbitumen AC 16 BS (stetig gestuft) mit PmB 25/55-55 und
viskositatsverandernden Additiven, (Asphaltgranulat
zulassig)
MA 11 S (bzw. MA 8 S) mit Bitumen 30/45 und
viskositatsveréandernden Additiven
Gussasphalt MA 11 S mit PmB 10/40-65 und viskositatsverandernden
Asphalt Additiven (Eindringtiefe < 1,5 mm und Zunahme der
Eindringtiefe < 0,3 mm) in Stauraumflachen oder
Haltestellenbereichen
viskosititssenkende Es sind viskositatsverandernde Additive mit
" Eignungsnachweis und Zulassung durch SenStadt zu
Additive
verwenden.
Haftverbund Bitumenemulsion C40BF1-S
Asphaltoberbau Gussasphalt MA 8 N mit Bitumen 30/45 oder MA 5N mit
in Geh- und Radwegen Bitumen 30/45 auf
(soweit nicht Teil der Asphalttragschicht AC 16 T L mit resultierendem
Fahrbahnflache) Bindemittel 50/70, (Asphaltgranulat zul&ssig)
gem. M VV - Merkblatt fiir Versickerungsfahige
Dranasphalttragschichten  |Verkehrsflachen. Ausgabe 2013
(FGSV 947)
DIN EN 206-1 und DIN 1045-2;
C30/37; XF4, XM2; mit FlieRmittel
max. Korndurchmesser 16/22/32 mm; mit besonderen
StralRenbeton Anforderungen zur Vermeidung von Schaden in Folge von
Alkali-Kieselsaure- Reaktionen (AKR) -gem. Rundschreiben
BMVBS Nr.12/2006- F2/F3, gebrochenes Material
Schnellbeton gem. M BEB, Ausgabe 2009, Abs. 6.1
Unterbeton DIN EN 206-1 und DIN 1045-2;
C20/25 mit FlieBmittel
Hydraulisch gebundene HGT 0/32 oder
Tragschicht (HGT) HGT 0/8
Beton

Dranbetontragschichten

gem. Merkblatt fur Dranbetontragschichten (DBT, FGSV 827);
Druckfestigkeit = 20 N/mm?

Dibel auf Diibelhalter

DN 25 mm, DIN 1013-1, St37-2 nach DIN EN 10025
Lange mindestens 500 mm, kunststoffbeschichtet

Schraubdiibel
mit Einschlaganker

DN 20 mm

Lange 250 mm
kunststoffbeschichtet

einseitiges Gewinde M 20 x 35 mm;
Einschlaganker M 20

Schraubanker
mit Einschlaganker

DN 16 mm

Lange 400 mm

200 mm beschichtet

einseitiges Gewinde M 16 x 30 mm;
Einschlaganker M 16

Fugen in Asphalt- Fugenverguss nach TL Fug-StB (FGSV 897/2/3), bzw.
oder Betonflachen  |Haftgrund Schweizerischer Norm Vereinigung
Koérnung 0/32 mm, natirliche Gesteinskérnungen oder
. Schottertragschicht gebrauchte Baustoffe gem. TL SoB-StB (FGSV 697),
Tragschicht ohne L 5
Bindemittel unter Pflaster wasserdurchldssig mit k -Wert > 10™ m/s
natirliche

Gesteinskérnungen

unter Pflaster und in Wasserschutzgebieten

Bettungs- und
Fugenmaterial fiir
Pflaster

a) ungebundene Bauweise

Anforderungen gemafR TL Pflaster-StB (FGSV 643),
Gemisch aus Gesteinskérnungen, Bettungsmaterial
gem. 3.2, Fugenmaterial gem. 3.3

Jeweilige Kérnung in Abhéngigkeit des vorgefundenen Zustands.

b) gebundene Bauweise

Auf die Dranbetontragschicht (oder Dranasphalttragschicht gem. M VV -
Merkblatt fiir Versickerungsfahige Verkehrsflachen. Ausgabe 2013
(FGSV 947) ist die Pflasterbettung (Dicke 3-5 cm, bei GroRpflaster 4-6
cm im verdichteten Zustand) aus wasserdurchlassigem Feinbeton mit
einer Druckfestigkeit von i.M. 2 50 MN/m? (Mittelwert Erstpriifung) bzw.
> 30 MN/m? (Mittelwert Baustelle), widerstandsfahig gegen Frost-Tau-
Wechsel, Haftzugfestigkeit i.M. = 1,0 MN/m? (Labor) bzw. = 0,6 MN/m?
(Baustelle), Wasserdurchlassigkeit = 1*10°® m/s aufzubringen. Das
Pflaster ist mit hydraulischem oder kunststoffmodifiziertem Mértel (nur
Werkmortel) mit einer Druckfestigkeit von i.M. = 50 MN/m? (Erstpriifung)
bzw. 2 35 MN/m? (Baustelle), widerstandsfahig gegen Frost-Tau-
Wechsel, Haftzugfestigkeit i.M. = 1,5 MN/m? (Labor) bzw. = 0,8 MN/m?
(Baustelle) zu verfugen. Die Fugenbreiten betragen bei Pflaster aus
Beton, Klinker und Ziegel, sowie Naturstein mit bearbeiteten
Seitenflachen 6-10 mm, bei Naturstein mit unbearbeiteten Seitenflachen
6-15 mm. Bei hydraulisch gebundenen Mérteln darf die
Einbautemperatur + 5 °C und bei kunstharzgebundenen Mérteln + 10°C
nicht unterschreiten.
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Tabelle 0:
einer Aufgrabung

Merkmal Dokumentation

Punktekatalog zur Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach

Zustand der Uibergebenen

Dokumentation der Baumafinahme U Punkt
nterlagen
voIIstén'diq ausgefilltes Abschlussbla.t.t . . volstandig vorhanden 0
Nachweis der Verwendung von Thermokiibeln auf dem Lieferschein
vollstandig ausgefilltes Formblatt (Anlage 14) unvolistandig 3
mit Angabe der Belastungsklasse, ggf. Fahrbahnmarkierung sowie allen fur die icht vorhand 5
BaumafBinahme spezifischen Angaben nicht vorhanden
vollstandig vorhanden 0
Merkmal Schichtdicke (zu Tabelle 1) unvollstandi 3
Aufmalblatt (Anlage 14 oder vergleichbar) mit Angabe der Belastungsklasse 9
nicht vorhanden 5
Merkmal Materialsorte (zu Tabelle 2)
Asphaltbauweise: vollstandig vorhanden 0
Lieferschein, Nummer der verwendeten Erstpriifungsberichte/ Eignungsnachweise,
Protokoll der Druck- und Temperaturverteilung des MA-Kochers,
Betonbauweise: o
Lieferschein mit Angabe des LP-Gehaltes, w/z-Wertes, Materialsorte unvollstandig 3
ungebundene Tragschichten:
Lieferschein (Nachweis des Einbaus von ungebrauchten Baustoffen, insbes. im Bereich
von Wasserschutzzonen) icht vorhand 5
Ggf. abweichende Vereinbarungen sind ebenfalls zu dokumentieren! nicht vorhanden
) vollstandig vorhanden 0
Merkmal Verdichtungsgrad
ungebundene Schichten unvolistandi 3
Nachweis der ausreichenden Verdichtung z. B.lber Protokollausdruck des Dynamischen 9
Plattendruckversuches, Prifprotokoll der Dichteprifung .
nicht vorhanden 5
vollstédndig vorhanden 0
Merkmal Fugen- und Nahtherstellung (zu Tabelle 5)
Betonbauweise unvollstandi 3
Nachweis der Verdiubelung/ Verankerung (fotografische Dokumentation, Angabe der 9
Anzahl im Aufmafiblatt), sofern diese im betroffenen Bereich zuvor vorhanden waren )
nicht vorhanden 5




Tabelle 1: Punktekatalog zur Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach
einer Aufgrabung
Merkmal Schichtdicke (alle Dickenangaben in cm)
Schicht Soll-dicke Belastungsklasse Minderdicke Punkt Minderdicke Punkt
Asphaltbauweise
DS 4 0.3 |Bk100| Bk32 | Bk10 | Bk3,2 | Bk1,8 [ Bk1,0 | Bk0,3| > 1,0 <20 22,0
DS+BS
(sowie bei voligeb. 12 Bk100 | Bk 32 | Bk10 | Bk3,2 >20 <35 2 235
Oberbau)
DS+TS 22 Bk1,8 | Bk1,0 [ Bk0,3 | >2,5 <4,0 24,0
5
DS+BS+TS 30 Bk100 | Bk32 | Bk10 | Bk3,2 >3,5 <55 255
DS+BS+TS 42 | Bkroo | Braz2 | Bri0 | Bra2 >35 | <55 | 3 255
bei vollgeb. Oberbau
DS+TS 10 Geh- und Radwege >1,0 <20 22,0
Betonbauweise
27 Bk100
MaRgebend ist die Schichtdicke
26 Bk32 der umliegenden Felder, maximal
27 om >1,0 | <30 23,0
25 Bk10
Betondecke 24 Bk3,2 2 5
23 Bk1,8
20 Bk1,0 | Bk0,3| >1,0 <20 22,0
12 Geh- und Radwege
Betontragschicht 20 Bk100 | Bk32 | Bk10 | Bk3,2 | Bk1,8 | Bk1,0 [ Bk0,3| >2,5 <4,0 2 24,0 5

DS - Deckschicht
BS - Binderschicht
TS - Tragschicht

Anlage 10
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Tabelle 2: Punktekatalog zur Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach
einer Aufgrabung

Merkmal Materialsorte

Schicht ?oll_matenal ! . Belastungsklasse Abweichung Punkt Abweichung Punkt
Zuléssiges Material

Asphaltbauweise

MA 11 S mit Bitumen AC 11DS,
30/45+wvA* Bk100 | Bk32 | Bk10 | Bk3,2 | Bk1,8 | Bk1,0 | BKkO,3 SMA 118
(bzw. MA 8 S) (alle mit 25/55-55)

MA 11 S mit PmB,

10/40-65+vvA", Stauraum- und Haltestellenbereiche SMA11S, 85, 10/40- anderes Material
DS (Eindringtiefe 65 ) 5

ungeeignet
<1,5mm)

aufgehellt Bk100 | Bk 32 | Bk10 | Bk3,2 | Bk1,8 | Bk1,0 | Bk0,3 nicht aufgehellt 1

MA 8 N oder MA 5N
mit Bitumen Rad- und Gehwege keine zulassig 5
30/45+vvA*

AC 16 B S mit PmB
25/55-55
(Asphaltgranulat
zulassig)

oder AC228BS, 255555 | 3
AC 16 B S mit PmB Bk100 | Bk32 | Bk10 | Bk3,2 , -
25/55-55 (stetig anderes Material
BS )
gestuft), ungeeignet
(Asphaltgranulat
zulassig)

AC 16 B S mit PmB
25/55-55A, Stauraum- und Haltestellenbereiche keine zulassig 5
stetig gestuft

5
AC 22 TS mit Bitumen
re;?{g::zes AC 32T S, 30/45 bzw.
Bindemittel Bk100 | Bk32 | Bk10 | Bk3,2 | Bk1,8 | Bk1,0 | Bk0,3 50/70 oder 3
AC22TS, 50/70
(Asphaltgranulat
TS zuléssig) anderes Material
ungeeignet
AC 16 T L mit Bitumen
50/70 als
resultierendes . -
Bindemittel Rad- und Gehwege keine zul3ssig 5
(Asphaltgranulat
zulassig)
* WA - viskositatsveranderndes Additiv
Betonbauweise
Beton C 30/37, XM2, kein Material mit gleichwertigen
XF4,F 4,5 Bk100 | Bk32 | Bk10 | Bk3,2 | Bk1,8 | Bk1,0 | Bk0,3 Gebrauchseigenschaften 5
BD Schnellbeton moglich
eingefarbt Bk100 | Bk32 | Bk10 | Bk3,2 | Bk1,8 | Bk1,0 | Bk0,3 nicht eingefarbt 2
Beton C 20/25 anderes Material
BTS Drénbetontragschicht Bk100 | Bk32 | Bk10 | Bk3,2 | Bk1,8 | Bk1,0 [ BkO,3 Beton C 30/37 0 ungeeignet 5
HGT 0/32,0der0/8 | Bk100 | BKk32 | Bk10 | BKk32 | Bk1,8 | BKk1,0 [ Bk0,3 | AC22TS, 50/70 g | @nderes Material 5
ungeeignet
ungebundene Tragschichten
eingesetzte Materialart Punkt
Schottertragschicht/ natiirliches Material 0
TS RC Tragschicht (Pflasterbauweise) 3
RC Tragschicht (Wasserschutzgebiet) Ausbau




Tabelle 3: Punktekatalog zur Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach

einer Aufgrabung

Merkmal Schichtenverbund/Schichtentrennung

Schichtenverbund / Schichtentrennung Punkt
Asphaltbauweise
Fehlender Schichtenverbund
(Deckschicht/ Binderschicht zwischen 2 Schichten 2
< 15 kN/m?)
(Binderschicht/ Tragschicht
oder Tragschicht/ Tragschicht zwischen mehr als 2 Schichten 5
<12 kN/m?)
Betonbauweise
Schichtentrennung Verwendung von | Punkt Vervxilir:]dung Punkt
ungebundene Schicht anderen 1 keine 3
im An- (Verwendung von Unterlagsfolie) Materialien Trennschicht
schluss : -
an hydraulisch get.)undene Schichten (HGT) oder anderen keine
Asphalttragschichten Materialien ! Trennschicht 3
(Verwendung von Vliesstoff)
Tabelle 4: Punktekatalog zur Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach
einer Aufgrabung
Merkmal Verdichtungsgrad
Mangelhafter Verdichtungsgrad Abweichung  (in %) Punkt
Asphaltbauweise
. >0,5 <1,0 2
je Schicht
>1,0 <20 3
fur alle AC B 2 98%
fur alle ACT im Handeinbau = 95%
>2.0 5

*) Bei Abweichungen in mehreren Schichten werden die Punkte addiert.

Anlage 10
Blatt 4



Anlage 10
Blatt 5

Tabelle 5: Punktekatalog zur Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach
einer Aufgrabung

Merkmal Fugen- und Nahtherstellung

Mangelhafte Fugen- und Nahtherstellung Punkt
Asphaltbauweise
keine dem Regelwerk (ZTV/ TL Fug -StB 01) entsprechend ausgebildete Fuge **) 5
Betonbauweise
keine dem Regelwerk (ZTV/ TL Fug -StB 01) entsprechend ausgebildete Fuge **) 5
Keine Fugenherstellung in angrenzenden Rest-Betonplatten (Scheinfugen) zur Gewahrleistung des Breiten- 3
/Langenverhaltnisses von 2:5
Kein Nachweis der Verdiibelung / Verankerung ) 2
*)  Zum Nachweis der Lage der Diibel bzw. Anker ist dem Abschlussblatt eine Fotodokumentation beizufiigen
**) geman Anlage 8
Tabelle 6: Punktekatalog zur Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach
einer Aufgrabung
Merkmal Ebenheit
Ebenheit in Langs- und Querrichtung Messwe(ir; mm) . 9 Punkt
>10 <15 3
Abweichung vom umgebenden Bestand
>15 5
Tabelle 7: Punktekatalog zur Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach
einer Aufgrabung
Merkmal Einhaltung der Randzonen
Randzonen fur die Wiederherstellung Punkt
Unterschreitung der Randzonen (> 25 % der Sollbreite) 3

Fehlende Randzone 5




Tabelle 8:

Anlage 10
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Punktekatalog zur Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach
einer Aufgrabung

Merkmale Verwendung von abweichendem Ersatzmaterial, Verhau/Schnitte, Fugenausbildung
bei Pflaster- und Plattenbefestigungen (ungebundene und gebundene Bauweise)

Natursteinprodukte Punkt
Abweichung bei Fugen und/ oder Bettungsmaterial gem. ZTV Pflaster-StB oder AV Geh- und Radwege 3
abweichende Oberflachenstruktur 2
abweichende Farbe 2
abweichendes Format 2
abweichende Gesteinsart 2
abweichende Fugenausbildung 2
abweichende Dicke der Bettung 3
Arbeiten nicht im Pflasterverband ausgefiihrt 4
Kunststeinprodukte Punkt
Abweichung bei Fugen und/ oder Bettungsmaterial gem. ZTV Pflaster-StB oder AV Geh- und Radwege 3
abweichende Oberflachenstruktur 2
abweichende Farbe 2
abweichendes Format 2
Verarbeitung von Passstlicken . P
unter 1/3 des Pflaster- oder Steinformats

abweichende Fugenausbildung 2
abweichende Dicke der Bettung 3
Arbeiten nicht im Pflasterverband ausgefiihrt 4
Pflastler in gebundener Bauweise, 5
abweichend von den Vorgaben der AV Geh- und Radwege

Umpflasterung von Einbauten abweichend von den AV Geh- und Radwege 5
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Tabelle 9: Gesamtbewertung einer einzelnen wiederhergestellten StraBenbefestigung nach einer
Aufgrabung - Punktesumme der Tabelle 0 (Dokumentationsunterlagen) sowie Punktesumme
von Tabelle 1 bis 8 (priftechnische Bewertung der Ausfiihrung)

Punktesumme Bewertung einer einzelnen wiederhergestellten Aufgrabung
0 Punkte ohne Mangel
1 - 4 Punkte mit leichtem Mangel
2 5 Punkte mit schwerem Mangel
Tabelle 10: AbschlieRende Bewertung (Berucksichtigung mehrerer wiederhergestellter

StralRenbefestigungen einer Baufirma) und hieraus abzuleitende Konsequenzen

Bewertungs-ergebnis ) Anzahl untersuchter
einzelne Aufgrabung Bewertungsziffer Aufgrabungen pro Jahr 1) Auswertung
leichter Mangel 0,25 n n*0,25
schwerer Mangel 1,00 n n*1,00
Konsequenz Summe
"' Die Anzahl der untersuchten Wiederherstellungsflachen (n) im schriftliche Ermahnung durch
Untersuchungsjahr und je Firma betragt 5, bei > 50 die Kleine Kommission 21,00
Wiederherstellungsflachen mindestens 10 % (wird immer StralRenbautechnik
aufgerundet). Bei Baufirmen mit < 5 Wiederherstellungsflachen
werden alle Flachen beprobt.
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Meldebeleg Dokumentation zur Guteuberwachung (auszufullen durch den StralRenbauer)

Betr.: StraBenaufbruch und

Projektnr.:

Auftragsnummer:

:lprovisorische Wiederherstellung (nur Blatt 2 ausfullen) /

:lendgultige Wiederherstellung geméaR Belastungsklasse

nein
|:|Fahrbahnmarkierung vorhanden

Bezirk und StraBe: Berlin -

enaue Lagebezeichnung der Plombe:

ja
Fahrbahnmarkierung wiederhergestellt:l

nein

Lageplan siehe Blatt 2

Ablatten oder Abschniren der Einbauten Ablattung der Randzonen in H6he der Mitte der
Planumshdhe in Hijhg der Mitte der Schnittkanten Aufsiitze 5 a [ 2,00 m Richtscheit |
sowie Mitte der Plombe Deckel 3 A - T )
z _//;:_qeulamer Riickschnitt
— - o
Uberlaufer Tiefpunkt g
Mess- @
i [2 s «]s5]s]7]s| 1 | o 1 [2]s]«]5]6]7]5
entsprechend Gefélle 9-19cm
Soll +/-2cm +/-2 mm 0 bis -2 mm  |der Fahrbahn im Mittel agz <=10 mm
0 bis -2 mm 14 cm
L] | N
. m Forderung der
Bemerkungen: - 5 2TV ASIB 12 Grenzwerte
E ém 5 E,, in MN/m2 Evayn in MN/m?
S <232 150 80
Qoo ®
£7s 8 120 65
g %g9 100 50
Qo 3 >
£ 7 80 40
*) Sollwert aus Tabelle Korrelation E,, / Eqyq a 45 25
Tragfahigkeit ahigker I
Fglanu?’n ;rcigta)ft?ggl;zlf Asphalt Asphalt Temperaen Tragdeck- Fugen- LP-Gehalt Ausbreit
Evin schicht tragschicht ) | binder ) Gussasphalt Asphaltbeton **)  |Splittmastix **) schicht ) verguss Beton maR (mm)
50/70 140°C  [50/70 140°C
Soll 25 ) [l TSNS ACOBS e | AL O l70100  140°C [70100  140°C | min.140°C | 160-180°C | 25% | 340-600*)
: max. 25/55-55 150°C |25/55-55 150°C
Ist
Lufttemperatur
Datum / Uhrzeit

**) Temperaturen bei Anlieferung auf der Baustelle
***) Empfohlener Richtwert
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genaue Lage der Plombe

' i i i '
PN i Nr. i Nr. i Nr. i
: i i ' i StraBenflucht
Bordkante
T T T T T
d i | | :
' Nr. | Nr. | Nr. | Nr. |
: ] ] ] :
i | | | g
Y
‘ z
:Nr.
Bordkante
Straenflucht Absendung dieser Blétter
nach Abnahme:

Aufgestellt:

ausfuhrende Firma
In die Lageskizzen ist die Lage der Flachen (Abstandsmaf3e) zu
eindeutigen Bezugspunkten (wie E-Schacht, Baum, Hausecke, Berlin,

Laterne etc.) sowie die Lange und Breite des Stral3enaufbruchs
einzutragen.

Unterschrift
Firmenstempel
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Stadtbezirk:

Abschlussblatt fur die endgultige Wiederherstellung nach Aufgrabung

Ortsteil |

StraRe und Hausnummer |

Versorgungsunternehmen
mit Ansprechpartner

StraRenbau-Unternehmen
mit Ansprechpartner

Lage der Aufgrabung |:| Gehweg |:| Fahrbahn |:| |

Eindeutige Kennzeichnung . . Gesamtdicke der gebundenen
der Lage durch D Skizze D Bild Fahrbahnkonstruktion [cm]

Zeitraum der Ausfiihrung [ Beginn: | | Ende: [ |

Nachweis der Giite

Dynamische Fallplatte

auf Planum [] ia [] nein
ngnjrgzgzidlzea::g?I'ttr(:lgschicht O [ nein
e =l 0
Er%(gggr]\;ﬁkgseuf r(1Sraben [ ja ] nein
(Ausbrenmals und Luftporengehal) O & m
Nachweis (Foto) der Diibel- und Ankerlage ] ja [] nein

Lieferscheinnachweis

» Fullboden ja [] nein
ja [] nein
ja [] nein
ja [] nein

* Ungebundene Tragschicht

* Bitumindse Baustoffe

OO O O

* Beton

Gemal den Ausfuhrungsvorschriften zu 8 12 des Berliner StralRengesetzes -Sondernutzung 6ffentlicher StraRen fur Zwecke der
offentlichen Versorgung-, Anlage 2, Pkt. 11 Absatz (1), wird die ordnungsgemaRe Herstellung und die Ubereinstimmung der
Ausfuhrung nach den Vorgaben der StraRenbaubehdrde bestétigt.

Datum / Unterschrift Name in Stempel des
Versorgungsunternehmen Druckbuchstaben Versorgungsunternehmens

Datum der Ubernahme Unterschrift Stral3enbaulasttrager
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Karte der Wasserschutzgebiete

Download unter:

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/umweltatlas/karten/pdf/02 11 2009.pdf

(DateigroRe 12 MB)


http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/umweltatlas/karten/pdf/02_11_2009.pdf

Muster fUr Prifberichte - Asphalt -

Anlage 14, Blatt 1

Objekt: XXXXXXXXXX
Fahrbahn
Einbaufirma: XX

Bauweise/ Bau-
klasse:

Asphalt, xx-schichtig, Bauklasse: xx

Bauzeit: XX
Probenahme am: XX
Merkmal Soll Ist Abweichung | Punkte-
ewertung
- z. B. It. Tab. 1 fir BKI. IV DS BS TS
Schichtdicke (z. B. Bk 1,8-0,3) XX cm XX cm XX cm Abweichung
(Tab. 1) DS+TS: 22 cm XX XX
laut AufmanR: xx cm Gesamt xx cm
Materialsorte DS:MA11SoderMA8BS | . oo Abweichung .
(Tab. 2) mit Bitumen 30/45+ VrZ hinsichtlich xx
BS nur bis BKI. IIl
(Bk100 — 3,2): it Bit Abweichung
AC 16 BS mit PmB 25/55- | ** Mit Bitumen xx hinsichtlich xx XX
55A
TS: AC 22 TS mit L Abweichung
, XX mit Bitumen xx S XX
Bitumen 30/45 (resultierend) hinsichtlich xx
Ungebunden Abweichung
) , XX S XX
Vorgefundene (STS/ natirl. Material) hinsichtlich xx
Tragschicht Ungebunden (Planum) Abweichung
\S/gltlzgteb. Aufbau wird vorausge- XX hinsichtlich xx XX
Schichtenverbund | schichtenverbund zwi- zwischen DS/BS nicht aus- Abweichung .
(Tab. 3) schen allen Schichten reichend vorhanden hinsichtlich xx
Abweichung
. 0, 0,
Verdichtungsgrad | B 2980 % xx % hinsichtlich xx xx
(Tab. 4) TS im Handeinbau: o % Abweichung .
>95,0 % ° hinsichtlich xx
Fugen-und . bild Abweich
Nahtherstell ugenausbildung gem. Abweichung
antherstetiung | 71v/TL Fug-stB 01 xx hinsichtlich xx xx
(Tab. 5)
Ebenheit (Tab. 6) Unebt_enheit in Langs- und Langs xx mm Abvyeic_hung X
Querrichtung max. 10 mm Quer xx mm hinsichtlich xx
Randzonen Einhaltung der Randzonen, X Abweichung X
(Tab. 7) mind. 75 % der Sollbreite hinsichtlich xx
Dokumentation Verbale Bewertung der Dokumentation/ gesondertes Protokoll XX
Summe der Punkte XX
Bemerkungen: XX

Gesamtbewertung der Einzelaufgrabung

XXXX Mangel




Muster fir Prifberichte - Beton -

Anlage 14, Blatt 2

Objekt: XXXX
Fahrbahn
Einbaufirma: XX

Bauweise/ Bauklasse:

Beton, XX, Bauklasse XX

Bauzeit: XX
Probenahme am: XX
. Punkte-
Merkmal
Soll Ist Abweichung bewertung
. . Gem. BK XX, xx cm
Schichtdicke (Tab. 1) XX cm XX XX
Lt. AufmaB: xx cm
C 30/37, XM2, XF4, F | Gem. Lieferschein
. 4,5 Nr. xx
Materialsorte (Tab. 2) XX XX
Schnellbeton nach M Betonsorte xx einge-
BEB, 2009 baut
z. B. 28-d-
Druckfestigkeit fir C 5
30/37 xx N/mm XX XX
mind. 37 N/mm?
Ungebunden
. , XX XX XX
Vorgefundene (STS/ natiirl. Material)
Tragschicht Ungebunden (Planum)
vollgeb. Aufbau wird vor- XX XX XX
ausgesetzt
Schichtentrennung xﬁr"[‘g’ep‘:f‘j”l? ‘t’OT f
ieBstoff/ Unterlagsfo- | xx XX XX
(Tab. 3) o 9
Fugen- und Nahther- | gem. ZTV/ TL Fug-StB
XX XX XX
stellung (Tab. 5) 01
) Unebenheit in Langs- | Langs xx mm
Ebenheit (Tab. 6) und Querrichtung max. XX XX
10 mm Quer xx mm
Einhaltung der Rand-
Randzonen (Tab. 7) zonen, mind. 75 % der | xx XX XX
Sollbreite
Dokumentation verbale Bewertung der Dokumentation/ gesondertes Protokoll XX
Summe der Punkte XX
Bemerkungen:
XX XX

Gesamtbewertung der Einzelaufgrabung

XXX Mangel




Muster fur PriUfberichte - Pflaster-

Anlage 14, Blatt 3

XXX
Obijekt:
Fahrbahn/ Gehweg
Einbaufirma: XXX
Bauweise/ Bauklasse: Pflasterbauweise, Bauklasse xx
Bauzeit: XX
Probenahme am: XX
. Abwei- Punkte-
Merkmal -/Ist-
Soll-/Ist-Vergleich chung bewertung
Ungebundene Tragschicht (Tabelle 2) X . X
(natdrl. Material)
Ebenheit (Tabelle 6) LANas: xx mm
Unebenheit in Langs- und Querrichtung Que%' ;<x mm XX XX
max. 10 mm '
Randzonen (Tabelle 7) XX XX XX
Natursteinprodukte/ Kunststeinprodukte XX XX XX
(Tabelle 8)
Ersatzmaterial XX XX XX
Oberflachenstruktur XX XX XX
Farbe XX XX XX
Format XX XX XX
Gesteinsart XX XX XX
Fugenausbildung XX XX XX
Dicke der Bettung XX XX XX
Arbeiten im Pflasterverband XX XX XX
Pflaster in gebundener Bauweise abweichend von XX XX XX
den Vorgaben der AV Geh- und Radwege
Umpflasterung von Einbauten abweichend von den XX XX XX
AV Geh- und Radwege
Verarbeitung von Passstiicken unter 1/3 des Pflas- XX XX XX
ter- oder Steinformates
Dokumentation verbale Bewertung der Dokumentation/
XX
gesondertes Protokoll
Summe der Punkte XX
Bemerkungen:
XX XX

Gesamtbewertung der Einzelaufgrabung

XXXX Mangel
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