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Ausfiihrungsvorschriften
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Teil A - Entwurf und Gestaltung
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Auf Grund des § 27 Abs. 3 des Berliner Straf3engesetzes vom 13.Juli 1999 (GVBI. S. 380), zuletzt
gedndert durch Gesetz vom 15. November 2022 (GVBI. S. 631), wird bestimmt:

Rechtliche Hinweise

Diese Ausflihrungsvorschrift konkretisiert als Verwaltungsvorschrift gemaf3 § 7 des Berliner
StraBengesetzes (BerlStrG) den Entwurf und die bauliche Gestaltung (Teil A) sowie die Bautechnik
(Teil B) der Geh- und Radwege im Land Berlin.

Die zum besseren Verstdndnis im Text nachrichtlich beschriebenen verkehrsrechtlichen Belange

obliegen, im Sinne des hoherwertigen Bundesrechtes (StVO) sowie der Genehmigung und
Anordnung, ausschlief3lich den Straf3enverkehrsbehdrden.

Anwendungsbereich

Geh- und Radwege im Bereich éffentlicher Stra3en, Wege und Pldtze, die im Sinne des § 2 Abs. 1

des Berliner Straflengesetzes dem offentlichen Verkehr gewidmet sind und fiir die Berlin Trager der
Baulast ist, sind nach diesen Ausfiihrungsvorschriften herzustellen. Ausgenommen hiervon sind
Fahrradstrafien, fiir welche Berlin Tragerin der Baulast ist. Diese sind nach den Vorgaben des
aktuellen Leitfadens zur ,,Umsefzung von Fahrradstraf3en in Berlin“ herzustellen.

Fir die im Land Berlin vorhandenen Privatstraflen, welche fiir die 6ffentliche Nutzung zugelassen
sind, wird die Anwendung der AV Geh- und Radwege empfohlen.

Herausgeberin: Seite 1 von 49

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz, IV B Planung und Gestaltung von Straf3en und Platzen
Am Kéllnischen Park 3, 10179 Berlin-Mitte
Tel.: +49 30 9025-1575 Internet: www.berlin.de/sen/umvk



http://www.berlin.de/sen/umvk

Senatsverwaltung
for et a1, BERLIN i

Verbraucher- und Klimaschutz

Allgemeine Hinweise

Abweichungen von Regelmaflen sind zundchst auf Basis einer unabhdngigen, vollstdndigen und

fehlerfreien Abwdgungsentscheidung aller planerischen Belange nach § 25 des Gesetzes zur
Neuregelung gesetzlicher Vorschriften zur Mobilitatsgewahrleistung (Berliner Mobilitatsgesetz,
kurz: MobG) zu begriinden und im Falle ihrer Notwendigkeit im Benehmen mit der
Vorhabentrdgerin  bzw. dem -trdger durch die Mobilitatsabteilung der zustdndigen

Senatsverwaltung separat zu genehmigen.

Die in dieser Ausfiihrungsvorschrift gemachten [Maf3]angaben beziehen sich lediglich auf Neu-
, Aus- und Umbaumafinahmen. Sie dienen zudem auch als Richtlinie fir weitere
Verwaltungsentscheidungen wie insbesondere die Verortung und Begrenzung von

Sondernutzung auf Gehwegen.

Ldngenangaben werden in dieser Ausflihrungsvorschrift ab einer Ldnge unterhalb von einem

halben Meter (< 0,5 m) in Zentimetern (z. B. 25 cm) sowie unterhalb von 1 Zentimeter (< 1 cm)

in Millimeter (z. B. 2,5 mm) angegeben.

Diese Ausfiihrungsvorschriften unterliegen der Konformitétspriifung nach § 20 Abs. 2 des MobG

und bildet zusammen mit der [im Land Berlin eingefiihrten, jeweils aktuellen] Richtlinie fiir die
Anlage von StadtstraBen (RASt) die gemeinsame verkehrsplanerische Entwurfsgrundlage fiir

den benannten Anwendungsbereich.

Weitere gliltige und im Land Berlin eingefiihrte Empfehlungen, Richtlinien oder Hinweise
- welche sich mit den Regelungstatbestanden dieser Ausfiihrungsvorschrift befassen (z. B.
Empfehlungen fiir Rad- oder Fuf3verkehrsanlagen, efc.)- kdénnen, im Falle eines

Abwdgungskonfliktes nach § 25 des MobG, zur Herbeifiihrung einer Abwdgungsentscheidung

konsultiert werden.
Diese Ausfiihrungsvorschrift wird v. a.

- aufgrund der umfangreichen Anderungen zur gleichrangingen planerischen

Beriicksichtigung aller Verkehrstréger (Basis: MobG),

- der Einfiihrung der differenzierten Querung mit O und 6 cm [als Regellésung] (Teil A, Kap.
IV, Nr. 5) sowie

- weiterer aufgeweiteter Themengebiete (z. B. Umweltschutz)

einer Evaluierung unterzogen (s. a. Schlussvorschriften).
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Belange der Beleuchtung, Feuerwehr, [de]zentralen Entwdsserung oder vergleichbarer anderer

Infrastrukturen (exklusive Lichtsignalanlagen) sind in dieser Ausfiihrungsvorschrift nicht weiter

beriicksichtigt. Sie sind entsprechend der aktuelle Planungshilfen, Regelblatter und
Vorschriften, die fiir das Land Berlin eingefiihrt bzw. giiltig sind, zu entwerfen und bauen. Der
sich daraus moglichenfalls ergebende Flachenanspruch ist bei dem Entwurf von Fuf3- und

Radverkehrsanlagen mit zu berlicksichtigen.

An Hauptverkehrsstraflen, d.h. Straflen des iibergeordneten Straflennetzes der Stufen |
»grofirdumige Straf3enverbindungen® (ohne Autobahnen) bis IIl ,,6rtliche Straf3enverbindung®
(letztere vor allem in der Innenstadt) mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)
ab 10.000 Kraftfahrzeuge/Tag (Kfz/24h; entsprechend RASt) oder mit einer zuldssigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h oder mehr sind entsprechend regelgerecht dimensionierte

Radverkehrsanlagen einzurichten. Auflerhalb des iibergeordneten Straflennetzes ist die

Einrichtung von Radverkehrsanlagen (baulich angelegten Radwegen, Radfahrstreifen’) auch
auf Straf3enabschnitten mit einem DTV-Wert von weniger als 10.000 Kfz/24h zu priifen, wenn
diese nicht Teil von angeordneten Tempo-30-Zonen, Fahrradstraf3en oder verkehrsberuhigten

Bereichen sind.

Bei Fahrbahnen mit StraBenbahngleisen oder starkem Schwerlast- und/oder Busverkehr (15
Busse pro Spitzenstunde) wird die Schaffung von Radverkehrsanlagen empfohlen. Ist an

solchen Straf3en aus Griinden der Verkehrssicherheit oder der Bedeutung und Attraktivitat fiir

den Radverkehr die Einrichtung von Radverkehrsanlagen erforderlich, soll die Realisierung

entsprechend abgewogen werden.

Die Belange des Fuf3verkehrs sind im Zusammenhang mit Radverkehrsanlagen gleichermafien
im  Entwurfsprozess von Straflenverkehrsanlagen zu beriicksichtigen. So sind die

Fuf3verkehrsanlagen - stdrker als in der Vergangenheit - im Sinne des § 1 der StVO baulich so

zu gestalten, dass die gegenseitige Riicksichtnahme durch die Gewdhrleistung von
Sichtbeziehungen sowie die vermehrte Einrichtung von Querungsmaoglichkeiten, auch an allen

Knotenpunktarmen, ihren Ausdruck findet.

' diese bediirfen einer straf3enverkehrsbehoérdlichen Anordnung
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e Der erforderliche Fldchenbedarf fiir Fuf3- und auch Radverkehrsanlagen sollte zun&chst durch
Verzicht auf Fléchen fiir den ruhenden Verkehr und unter Beachtung der Bedarfe des OPNV und
des Lieferverkehrs befriedigt werden. Koénnen die daflir notwendigen Fldchen nicht in
ausreichendem Maf3 durch den Verzicht auf Parksténde und/oder Fldachen fiir den flieBenden
Kfz-Verkehr verfligbar gemacht werden, ist eine Abwdgung entsprechend dem MobG § 24 und
§ 25 sowie die Priifung auf Grunderwerb durchzufiihren. Genauso kénnen die Anpassung der

Art der verkehrlichen Fiihrung oder ordnungsrechtliche Maf3nahmen? zur Lésung beitragen.

2 diese bediirfen einer straflenverkehrsbehérdlichen Anordnung
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Teil A - Entwurf und Gestaltung

| - Gehwege und Fuf3verkehrsanlagen

1 - Aufteilung Gehweg

Die in Berlin typische Gliederung des Gehweges unterteilt sich in Oberstreifen, Gehbahn und
Unterstreifen (Anlage 1). Die Anwendung der Materialien fiir den Ober- und Unterstreifen sowie die
Gehbahn sind dem Teil B - Straf3enbautechnik zu entnehmen.

2 - Entwurfsparameter

(1) Gehwegbreite

Als Breite der Gehwege gilt das Maf3 zwischen Straflenbegrenzungslinie und Fahrbahnrand. Ist
zwischen der Fahrbahn und dem Gehweg ein Radweg und/oder eine Griinfldche angelegt, so ist
die Breite des Gehweges das Maf3 zwischen der Straflenbegrenzungslinie und dem Rand des
Radweges oder der Griinflacheneinfassung.

Strafenbegleitende Gehwege sind an allen angebauten StraBen, die nach dem Trennungsprinzip*

entworfen worden sind, erforderlich. Sie sind grundsdtzlich auf beiden Seiten der Fahrbahn
anzulegen und sollen eine Breite von 3,20 m nicht unterschreiten. Die von Hindernissen
freizuhaltende nutzbare Breite soll mind. 2,20 m betragen.

Zur Orientierung fiir sehbehinderte Personen, ist sowohl im Unter- als auch im Oberstreifen neben
der Gehbahn ein 10 cm breiter Streifen von jeglicher Art der technischen Bebauung und Ausstattung
freizuhalten (Anlage 1).

Im Unterstreifen ist ein 0,50 m breiter Schutzabstand zur Fahrbahn einzuhalten, beim Langsparken
ist das Maf3 auf mind. 0,75 m zu erhéhen. Bei angrenzendem Schrdg- und Senkrechtparkstreifen ist
ein Uberhangmaf von 0,75 m zu beachten. Im Zusammenhang mit vorhandenen Baumstandorten
sind Einzelfallentscheidungen zu treffen (Teil B, Kap. I, Pkt. 4). Die Breite des Oberstreifens betragt
mind. 0,50 m.

Die Mindestbreiten diirfen nur unterschritten werden, wenn auch nach erfolgter Abwdgung die
Mindestbreiten nicht erreicht werden kdnnen. Die beschriebene Verfahrensweise (MobG) auf Seite
11ff. muss zur Anwendung kommen. Zur Gewdhrleistung einer moglichst stérungsfreien Begehbarkeit
und eines angemessenen, nutzungsbezogenen Aufenthaltes sind Gehwegbreiten vorzusehen, die
deutlich iber den Mindestwerten liegen. Es gelten folgende Richtwerte:

StraBBentyp Gehwegbreite (mit Baumscheiben*)
Hauptverkehrsstrafle 4,00 m bis 5,00 m

Einkaufsstraf3e 6,00 m bis 8,00 m

Wohnstrafle 500 m

Industrie-/Gewerbestrafle 4,00 m

Siedlungsstraflen 3,20 m bis 4,00 m

* sollte nicht in Gehbahn ragen

4 Beim Trennungsprinzip wird durch Borde oder Rinnen eine baulich abgetrennte Fahrbahnflache geschaffen.
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(2) Abstandsmafe

Vorbauten gemdf der Bauordnung Berlin (BauO Bln) sowie sonstige Absperrelemente und
Einbauten sind bei ausreichend vorhandenen Breiten im Bereich der Ober- und Unterstreifen
unterzubringen. Sie diirfen dabei nicht in die Gehbahn ragen. Ausgenommen sind mit dem Gehweg
eben abschlieflende Einbauten.

Poller sollen aus Sicherheitsgriinden und zur Einhaltung der Barrierefreiheit in der Gehbahn
vermieden werden. Wenn aus Griinden der Verkehrssicherheit doch Poller im Bereich der
Gehbahn notwendig sind, sollen diese kontrastreich und maglichst reflektierend im oberen
Bereich markiert werden, um von Menschen mit Seheinschrdnkungen besser erkannt zu werden.
Aufbauten in Gehwegen miissen bis zur Hohe von 4,50 m mind. 0,50 m und in Ausnahmefdllen

30 cm vom Fahrbahnrand entfernt sein.
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Il - Radwege und Radverkehrsanlagen

1 - Fiihrungsformen

Bei der Errichtung von Radwegen und Radverkehrsanlagen sind. entsprechend der konkreten

baulichen Situation folgende Formen der Fiihrung® méglich:

e Baulich angelegte Radwege im Einrichtungsverkehr

o Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn als Radfahrstreifen

e Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn als geschiitzter Radfahrstreifen
o Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn - Mischverkehr

o Radverkehrsfiihrung im Mischungsprinzip

e FahrradstraBe (s. a. Hinweis im Abschnitt Anwendungsbereich)

e Radschnellverbindungen

e Baulich angelegte Radwege im Zweirichtungsverkehr®

e Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn als Schutzstreifen (Ausnahme)

Die Radverkehrsinfrastruktur ist fiir jeden Hauptverkehrsstraflenabschnitt unter Beriicksichtigung der

unterschiedlichen Rahmenbedingungen zu planen. Die Hauptverkehrsstrafien entsprechen den im
GeoPortal des Landes Berlin hinterlegten Strafien des iibergeordneten Straf3ennetzes der Stufen |
(ohne Bundesautobahnen) bis I (6rtliche StraBenverbindung)’. Werden Radverkehrsanlagen auch
an anderen offentlichen Straflen erforderlich, sind die nachfolgenden Hinweise ebenfalls
anzuwenden.

Es kann erforderlich sein, fiir beide Fahrtrichtungen unterschiedliche Fiihrungsformen zu wdhlen oder

die gewabhlte Fiihrungsform entsprechend den 6rilichen Gegebenheiten [mehrfach] zu wechseln.
Innerhalb von gleichen aufeinanderfolgenden Abschnitten sollte jedoch mdglichst eine Form der
Radverkehrsfiihrung zur Anwendung kommen.

Anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen sind fiir einen kompletten Straflenzug vorzusehen. Ist
die Umsetzung nicht in einem Zug durchfiihrbar, sind - in Abschnitten mit vorliibergehend noch nicht
anforderungsgerechten Bereichen - die Fldchen fiir eine spdtere regelgerechte Umsetzung zu
sichern. Bei baulichen Verdnderungen sind in den betroffenen Teilabschnitten von
Hauptverkehrsstraf3en die notwendige Radverkehrsinfrastruktur gemafl MobG herzustellen.

5 diese bediirfen einer straf3enverkehrsbehdrdlichen Anordnung (exklusive Radverkehrsfithrung auf der
Fahrbahn - Mischverkehr und im Mischungsprinzip)

6 Radverkehr im Zweirichtungsverkehr ist bei Straen und Wegen ohne Kfz-Verkehr, nicht
straflenbegleitenden, (selbsténdigen) Radwegen und Fahrradstraf3en der Regelfall bzw. bei Sonderwegen
(FuBverkehrsbereich) zu priifen; an Fahrbahnen stellt diese Fiihrungsform einen Ausnahmefall dar

7 Die aktuellen Einstufungen finden sich fiir Bestand und Planung jeweils aktuell auf der Website der fiir
Mobilitdt zustdndigen Senatsverwaltung
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Eine Aneinanderreihung von Mindestmaflen bei Radverkehrsanlagen ist ebenso wie Liicken in der
Radverkehrsinfrastruktur zu vermeiden.
Fir das Radvorrangnetz nach RVP® ist eine Unterschreitung der Standards nur in Ausnahmeféllen

vorzusehen. Die Abweichung soll 15% der Netzldnge im offentlichen Straflenland nicht
iberschreiten.

Bei folgenden Fdllen ist in der Regel auf das Anlegen von baulichen Radwegen neben der
Fahrbahn zu verzichten und die Fiihrung des Radverkehrs auf Fahrbahnniveau vorzusehen, um eine
stetige Verkehrsfiihrung des Radverkehrs zu erméglichen:

e bei dichter Folge von einmiindenden/kreuzenden StraBBen (Achsabstande =100 m), stark

frequentierten  Grundstiickszufahrten (z. B. Tankstellen, Parkplatzzufahrten) und bei
unzureichendem Platzangebot im Seitenbereich, die einen stdndigen Wechsel der
Radverkehrsfiihrung mit Einordnung in den flieBenden Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn

erforderlich machen

e in Bereichen, in denen die Sichtbeziehungen zwischen Radfahrenden und abbiegenden

Verkehrsteilnehmenden nicht gegeben und herzustellen sind, sowie eine erhéhte Gefahr des

Blockierens der Radwege durch aus Einmiindungen kommenden, wartepflichtigen Kfz vorliegt

e bei nicht ausreichend nutzbaren Breiten fiir den Fuf3verkehr gemaf3 Teil A, Kap. I, Nr. 2, Abs. 1

und ohne bauliche Trennung

e bei hdufig auftretenden Engstellen, die einen stdndigen Wechsel der Radverkehrsfiihrung

erforderlich machen

Geschiitzte Radfahrstreifen (Anlage 8) sind Radfahrstreifen, bei denen ein Befahren der
Radverkehrsanlage durch den Kfz-Verkehr mittels Trenn-/Protektionselementen® unterbunden wird.
Ein moglichst vollstandiger Schutz der Radverkehrsanlagen gegen den Kfz-Verkehr ist im Regelfall

durch wirksame Protektionselemente anzustreben. Besonders wichtig ist dieser Schutz, wenn

e Behinderungen des Radverkehrs durch vorschriftswidriges Parken und Halten auf den
Radverkehrsanlagen regelmaflig vorkommen (insbesondere in den Hauptverkehrsstraf3en mit

unzureichendem Angebot an Parkstanden fiir den Individual- und Lieferverkehr) oder

o mit hdufigem missbrduchlichen Befahren durch den flieBenden Kfz-Verkehr zu rechnen ist
(insbesondere in engen Innenkurven und in Ubergangsbereichen zwischen Radwegen und
Radfahrstreifen sowie in Bereichen vor Knotenpunkten).

Die Fiihrung von Radschnellverbindungen (RSV) soll maglichst auf eigensténdigen Sonderwegen,
Fahrradstraflen oder auf Strafien getrennt vom Kfz-Verkehr erfolgen. Der Radverkehr wird auf RSV

vom FuBlverkehr getrennt gefiihrt. Sie sollen steigungsarm trassiert (max. Steigung 4 %) und
moglichst so gefiihrt werden, dass eine konstante Fahrgeschwindigkeit erméglicht wird.

8 Alle Strecken der Kategorie IR IV und zum Teil IR IIl der Richtlinie fiir integrierte Netzgestaltung, RIN der
Forschungsgesellschaft fiir Straf3en- und Verkehrswesen, FGSV e. V.
° In Abhdngigkeit der Ausfiihrung kénnen diese eine straf3enrechtlichen Anordnung bediirfen
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Um eine méglichst durchgdngige Befahrbarkeit der RSV ohne Wartezeit fiir die Radfahrenden zu
gewdbhrleisten, ist fiir Knotenpunkte eine planfreie Fiihrung bzw. eine Priorisierung an
Lichtsignalanlagen oder eine Vorfahrtsberechtigung - in Abstimmung mit den Belangen des
FuBverkehrs und des OPNV - anzustreben.

2 - Entwurfsparameter

(1) Breiten von Radverkehrsanlagen

Die Breite von Radverkehrsanlagen an/auf Hauptverkehrsstraf3en im Einrichtungsverkehr soll die
Maglichkeit zum sicheren Uberholen oder Nebeneinanderfahren von Radfahrenden bieten. In Berlin
sind auf Grundlage des Radverkehrsplans (RVP) folgende Radwegbreiten und Qualitatsstandards

fir Radverkehrsanlagen einzuhalten:

1. Basis-Standard (Ergdnzungsnetz nach RVP)™

=> Einrichtungsverkehr (Anlage 4);
nutzbare Breite/Regelmaf3 2,30 m; mind. 2,00 m (ohne Markierung/Randsteine)

e ein einspuriges Fahrrad und ein mehrspuriges Fahrrad sollen einander gefahrlos iiberholen

kdnnen mind. aber zwei einspurige Fahrrdder.

= Zweirichtungsverkehr™ (Anlage 5):

nutzbare Breite/Regelmaf3 4,00 m; mind. 2,50 m (ohne Markierung/Randsteine)

e zwei nebeneinander Radfahrende sollen einem einzelnen entgegenkommenden
Radfahrenden gefahrlos begegnen kdnnen

e diese Breitenanforderungen gelten sowohl fiir straflenbegleitende als auch fiir selbstdndig

geflihrte Radwege in der Zweirichtungsfiihrung

2. Radvorrangnetz nach RVP™?

=> Einrichtungsverkehr (Anlage 6):

nutzbare Breite/Regelmaf3 2,50 (ohne Markierung bzw. Randsteine)
e ein mehrspuriges Fahrrad kann ein anderes mehrspuriges Fahrrad gefahrlos iberholen.

= Zweirichtungsverkehr® (Anlage 5):

nutzbare Breite mind. 4,00 m (ohne Markierung/Randsteine)

0 glle Strecken der Kategorie IR Il der RIN (FGSV e. V.), die nicht im Radvorrangnetz sind, Strecken RIN-
Kategorie IR IV und alle anderen Maf3nahmen

" Sonderform (s. Teil A, Kap. I, Nr. 1)

2 Alle Strecken der Kategorie IR IV und zum Teil IR lll der RIN (FGSV e. V.)

3 Sonderform (s. Teil A, Kap. II, Nr. 1)

Herausgeberin: Seite 13 von 49

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz, IV B Planung und Gestaltung von Straf3en und Platzen
Am Kéllnischen Park 3, 10179 Berlin-Mitte
Tel.: +49 30 9025-1575 Internet: www.berlin.de/sen/umvk



http://www.berlin.de/sen/umvk

Senatsverwaltung

fiir Umweli, Mobilitét, B E R L I N i

Verbraucher- und Klimaschutz

e zwei nebeneinander Radfahrende konnen zwei entgegenkommenden ebenfalls
nebeneinander Radfahrenden gefahrlos begegnen
o diese Breitenanforderungen gelten sowohl fiir straf3enbegleitende als auch fiir selbstdndig

geflihrte Radwege in der Zweirichtungsfiihrung

3. Radschnellverbindungen (RSV)

=> Einrichtungsverkehr (Anlage 7):
nutzbare Breite/Regelmaf3 3,00 m (ohne Markierung/Randsteine)

e drei Radfahrende kénnen gefahrlos nebeneinander fahren / einander iberholen

= Zweirichtungsverkehr™ (Anlage 5):

nutzbare Breite mind. 4,00 m (ohne Markierung/Randsteine)

e zwei nebeneinander Radfahrende kénnen zwei ebenfalls nebeneinander Radfahrenden
gefahrlos begegnen; diese Breitenanforderungen gelten sowohl fiir straflenbegleitende als

auch fiir selbstandig gefiihrte RSV in der Zweirichtungsfiihrung

4. [Geschiitzte] Radfahrstreifen'™

=> Basis-Standard (Ergdnzungsnetz nach RVP)™ (Anlage 8):

nutzbare Breite/Regelmaf3 2,30 m; mind. 2,00 m (ohne Markierung)

=>» Radvorrangnetz nach RVP:

nutzbare Breite/Regelmaf3 2,50 m; in begriindeten Ausnahmefdllen wegen des
Breitenbedarfs des Protektionsstreifens mind. 2,00 m (ohne Markierung)

=>» Radschnellverbindungen (RSV):

Nutzbare Breite/Regelmaf 3,00 m (ohne Markierung)

Zusdtzlich zu den oben genannten Standards von Radverkehrsanlagen gilt:

e Rechtsseitig gelegener ruhender Verkehr sollte nur in Ausnahmefdllen angelegt werden.

e Bei ruhendem Verkehr ist neben dem Radfahrstreifen zusatzlich ein mind. 0,75 m breiter
Sicherheitstrennstreifen zwischen Parkstreifen und Radfahrstreifen zu markieren.

e Feste Einbauten im markierten Sicherheitstrennstreifen auf der Fahrbahn (z. B. Sperrpfosten)
sind in einem lichten Abstand von mind. 0,50 m zum ruhenden Verkehr und mind. 0,25 m
zum Radfahrstreifen (also auflerhalb der Breitstrichmarkierung am Rand des

Radfahrstreifens) zu installieren.

% Sonderform (s. Teil A, Kap. Il, Nr. 1)

5 diese bediirfen einer straf3enverkehrsbehordlichen Anordnung

' alle Strecken der Kategorie IR Ill der RIN (FGSV e. V.), die nicht im Radvorrangnetz sind, Strecken RIN-
Kategorie IR IV und alle anderen Maf3nahmen

V Alle Strecken der Kategorie IR IV und zum Teil IR lll der RIN (FGSV e. V.)
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5. Schutzstreifen™

= Anwendung nur im begriindeten Ausnahmefall

nutzbare Breite mind. 1,60 m
e wenn die vorhandenen Fahrbahnbreiten keine Losung mit Radfahrstreifen ermdglichen,

keine baulichen Lésungen (z. B. baulicher Radweg) realisierbar sind und auch keine

EinbahnstraBenregelung® fiir den Kfz-Verkehr moglich ist.

(2) Abweichung von Regelbreiten

Die Radverkehrsinfrastruktur soll nach Moglichkeit entsprechend der Regelbreiten errichtet bzw.
ausgebaut werden. Ist fiir eine Bewdltigung der voraussichtlichen Verkehrsstarken im Radverkehr
eine das Regelmaf3 liberschreitende Breite nétig, so soll die Radverkehrsanlage entsprechend
breiter bemessen werden.

Bei entsprechender Flachenverfiigbarkeit kénnen je nach Rad- und/oder Fuf3verkehrsdichte die
Regelbreiten zugunsten der vorgenannten Verkehrsarten sowie der Griinflachen vergréfiert werden.
In einigen Fdllen sind Abweichungen von den Regelbreiten auf Grund von Sicherheitsgewinnen
moglich (z. B. Verbreiterungen in Kurven, Einengung an Haltestellen - s. a. Teil A, Kap. ll, Nr. 7).
Stehen nach einem Abwdgungsprozess entsprechend dem MobG § 25 unter Beachtung des
Umweltverbundes (inkl. Priifung, ob auf Flachen fiir den ruhenden oder flieBenden Verkehr
verzichtet werden kann) sowie der Priifung eines moglichen Grunderwerbs und/oder einer anderen
Art der Fiihrung des Verkehrs (z. B. Einbahnstra8enregelung®® fiir den Kfz-Verkehr) keine
ausreichenden Flachen fiir die Umsetzung von Regel- oder Mindestbreiten zur Verfligung, sind
folgende Ausnahmen moglich:

1. Basis-Standard (Ergdnzungsnetz nach RVP)?

=>» Einrichtungsverkehr

Zum Liickenschluss nur auf méglichst kurzen Abschnitten, nutzbare Breite mind. 1,60 m; an
kurzen Engstellen (z. B. Briicken/sonstige Ingenieurbauwerke, Einzelbdume, Querungen fiir zu
Fu3 Gehende, Gebdudevorspriinge) nutzbare Breite mind. 1,30 m

'8 diese bediirfen einer straf3enverkehrsbehérdlichen Anordnung

" diese bediirfen einer strafBenverkehrsbehérdlichen Anordnung; die Belange des OPNV sind zu
beriicksichtigen

2 diese bediirfen einer straflenverkehrsbehérdlichen Anordnung; die Belange des OPNV sind zu
beriicksichtigen

2 alle Strecken der Kategorie IR Il der RIN (FGSV e. V.), die nicht im Radvorrangnetz sind, Strecken RIN-
Kategorie IR IV und alle anderen Maf3nahmen
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= Zweirichtungsverkehr?

zum Liickenschuss nur auf méglichst kurzen Abschnitten bzw. an kurzen Engstellen (z. B.
Briicken/sonstige Ingenieurbauwerke, Einzelbdume, Querungen fiir zu Fu3 Gehende,
Gebaudevorspriinge) mind. 2,50 m (inkl. Randeinfassung)

2. Radvorrangnetz nach RVP*/Radschnellverbindungen (RSV)

=>» Einrichtungsverkehr

zum Liickenschluss nur auf moglichst kurzen Abschnitten/an kurzen Engstellen (z. B.
Briicken/sonstige Ingenieurbauwerke, Einzelbdume, Querungen fiir zu Fu3gehende,
Gebdudevorspriinge) mind. 2,00 m (inkl. der Randeinfassung)

= Zweirichtungsverkehr?

zum Liickenschluss nur auf moglichst kurzen Abschnitten und an kurzen Engstellen (z. B.
Briicken/sonstige Ingenieurbauwerke, Einzelbdume, Querungen fiir zu Fu3 Gehende,
Gebaudevorspriinge) mind. 2,50 m (inkl. der Randeinfassung)

(3) Radweganfang bzw. -ende

Radweganfang bzw. -ende sind so auszubilden, dass Radfahrende in direkter Fiihrung den Radweg

erreichen bzw. ihn verlassen kénnen:

e Radwege sollen nicht in Knotenpunktzufahrten enden. Eine gesicherte Einordnung und
Weiterfiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn durch die Anordnung eines Radfahrstreifens

soll zumindest bis zum Knotenpunkt sichergestellt werden.

e Enden Radverkehrsanlagen hinter lichtsignalgeregelten Knotenpunkten, sollen auf einer Lénge
von mind. 30 m hinter dem Knoten Schutzstreifen®® markiert werden, um das Einordnen in den
flieBenden Verkehr aus dem unmittelbaren Knotenbereich heraus zu verlagern und dadurch zu

erleichtern.

Auf Straflenabschnitten auflerhalb von Kreuzungen oder Einmiindungen sollen Radweganfang bzw.
-ende gemaf der in (Anlage 9) dargestellten Grundform ausgebildet werden. An das Radwegende

soll auf 10 bis 20 m Lénge noch ein Radfahr- oder Schutzstreifen®® angefiigt werden.
Radwegrampen an Knotenpunkten sind entsprechend der Regelldsung fiir Auf- und Abfahrten von

Radwegen an Knotenpunkten gemaf3 (Anlage 10) zu gestalten.

2 Sonderform (s. Teil A, Kap. I, Nr. 1)

23 Alle Strecken der Kategorie IR IV und zum Teil IR Ill der RIN (FGSV e. V.)
% Sonderform (s. Teil A, Kap. Il, Nr. 1)

% diese bediirfen einer straf3enverkehrsbehordlichen Anordnung

% Sonderform (s. Teil A, Kap. I, Nr. 1)
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(4) Sicherheitsaspekte

Zum Schutz der Radfahrenden vor dem flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr ist zwischen dem

baulichen Radweg und der Fahrbahn ein Sicherheitstrennstreifen anzulegen. Die Breite des

Sicherheitstrennstreifens soll bei

e angrenzender Fahrbahn méglichst 0,75 m (mind. 0,50 m),

e angrenzenden Langsparkstanden 1,00 m (mind. 0,75 m) bzw.

e Schrdg- und Senkrechtparksténden 1,10 m (inkl. Uberhangstreifen)

betragen (Anlage 5).

Im Bereich des Sicherheitstrennstreifens angeordnete technische Einbauten (z.B. Licht- und
StraBenbahnmaste) miissen einen Abstand von mind. 25 cm zur Radverkehrsanlage aufweisen, um
die nutzbare Breite der Radverkehrsanlage nicht einzuschrdnken. Zum Fahrbahnrand sollte ein
Abstand der technischen Einbauten oder anderer nicht iberfahrbarer Hindernissen von 0,50 m
eingehalten werden. Die Breite der Einbauten oder Hindernisse sind dem Sicherheitstrennstreifen
zuzurechnen

(Anlage 4 bis 6).

Liegt die Radverkehrsinfrastruktur bzw. der baulich angelegte Radweg nicht unmittelbar am
Sicherheitstrennstreifen, ist zusdtzlich ein Sicherheitsraum von beidseitig mind. 25 cm frei von

Einbauten und sonstigen Hindernissen (z. B. Stromkasten, Lichtmasten) zu halten.
Der Sicherheitsraum ist befahrbar zu befestigen, sofern er nicht als Griinflache (z.B.

Baumstandorte, Rasenflache, dezentrale Entwdsserung) genutzt  werden soll
(Anlage 5 und Ausfiihrung unter Teil B, Kap. I, Nr. 4).
Die freizuhaltende lichte Héhe von Radverkehrsanlagen im Seitenbereich soll 2,50 m betragen.

Radschnellverbindungen (RSV)? sollen in ihrem Gesamtverlauf [ggf. nutzungsgesteuert] beleuchtet

sein. Sie sollen eine dauerhaft ebene Oberfldche mit mdglichst geringem Rollwiderstand, hoher
Griffigkeit und bei Ndsse eine Allwettertauglichkeit (z. B. gute
Entwdsserungseigenschaften/Raumbarkeit bei Schnee) aufweisen.

¥ diese bediirfen u. a. einer stra3enverkehrsbehérdlichen Anordnung
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Il - Gemeinsame Fuf3- und Radverkehrsanlagen

Entsprechend MobG § 50 (13) sollen Rad- und Gehwege grundsdtzlich getrennt gefiihrt werden.
Gemeinsame Fiihrungen sind daher - insbesondere bei Neu-, Aus- und Umbau von Straflen - auf
sorgfdltig zu begriindende Ausnahmefdlle zu beschrdnken.

1 - Strecke

Die Einrichtung von Gehwegen mit Freigabe fiir den Radverkehr (Zeichen 239 mit Zusatzzeichen
1022-10) oder gemeinsamen Geh-/Radwege (Zeichen 240 - Benutzungspflicht) sind nur nach
vorheriger Zustimmung der zustdndigen Strafienverkehrsbehérde - unter den nachfolgend

beschriebenen Voraussetzungen - mdglich.

(1) Gehwege mit Freigabe Radverkehr?®

Die Einrichtung von Gehwegen mit einer Freigabe fiir den Radverkehr kann in besonderen
Ausnahmefdllen in Betracht kommen, wenn

e die rGumlichen Verhdltnisse - auch nach Verzicht auf Flachen fir den ruhenden Verkehr
und/oder Grunderwerb sowie Priifung von Einrichtungsverkehr bzw. Verzicht auf einen

Fahrstreifen fiir den Kfz - eine Trennung von Rad- und Fuf3verkehr nicht zulassen,

e die Inanspruchnahme der [fiir eine getrennte Fiihrung von Rad- und Fuf3verkehr] nétigen
Flachen ausgeschlossen ist (z.B. erhaltenswerte Randbebauung, schiitzenswerte

Baumbestdnde oder angrenzende Naturschutzgebiete),

e es angesichts der Ubersichtlichkeit der Wegfiihrung vertretbar erscheint und im Verhdltnis zur
Breite des Weges [im Hinblick auf die Verkehrssicherheit] eine geringe FuB- und

Radverkehrsstdrke vorliegt oder

e die Fahrbahn keine ausreichende Befestigung aufweist, die ein sicheres Befahren durch den

Radverkehr zuldsst.

(2) gemeinsame Geh- und Radwege

Gemeinsame Geh- und Radwege sollen nur eingesetzt werden, wenn die Nutzung der Fahrbahn
durch den Radverkehr wegen einer besonderen Gefahrenlage ausgeschlossen werden muss und
durch die rdumlichen Gegebenheiten keine eigenstdndige Radverkehrsfiihrung méglich ist. Auch in
diesem Fall ist eine geringe Nutzungsiiberlagerung zwischen Fuf3- und Radverkehr Voraussetzung
(z.B. an weitrdumig anbaufreien Stralen oder in Industriegebieten). Bei der Gestaltung
gemeinsamer Geh- und Radwege ist besonders auf die Sichtbeziehungen an Gehwegiiberfahrten

zu achten, um Sicherheitsdefizite beim Ausfahren aus den Grundstiicken zu vermeiden.

2 dies bedarf einer straf3enverkehrsbehdrdlichen Anordnung
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(3) Barrierefreiheit

Hierbei sind insbesondere die Belange der mobilitdtseingeschrdnkten Menschen zu beachten. Bei
Gehwegen mit einer Freigabe fiir den Radverkehr bzw. gemeinsame Geh- und Radwege sollen, zur
Verringerung des Unfall- und Konfliktpotentials, nicht die Mindestmafle angelegt werden, sondern
[auch bei geringer Nutzungsintensitat] eine Breite entsprechend des RegelmaBes von 3,20 m
durchgehend nutzbar sein. Bei einer Freigabe fiir den Zweirichtungsverkehr sollen sie mind. 4,00 m

breit sein.
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IV - Fiihrung von Fuf3- und Radverkehrsanlagen

1 - Abgrenzung und Einfassung

Bei baulichen Radwegen in Asphaltbauweise (in Ausnahmefdllen auch aus Gehwegplatten oder
Betonpflaster) sind, zur Verdeutlichung des Sicherheitsraums, in Abgrenzung zu den jeweils
anschlieBenden Ober- oder Unterstreifen, ausschliefllich weif3 eingefdrbte Einfassungssteine aus

Beton (Teil B, Kap. VI, Nr. 2) zu verwenden.
Grenzt der Radweg direkt an den Gehweg, ist ein Begrenzungsstreifen auszubilden. Dieser sollte
mind. 35cm breit sein und aus einem weiflen Einfassungsstein zum Radweg und einem

Mosaikpflasterstreifen zum Gehweg bestehen (Anlage 4).

Durch die Einrichtung eines Griin- oder Versickerungsstreifens zwischen Rad- und Gehweg |&sst

sich eine besonders wirksame Trennung des Rad- und Fuf3ldngsverkehrs erreichen.

2 - Knotenpunkte und Einmiindungen

(1) Fiihrung Radverkehr

Die Erkennbarkeit der Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten muss fiir alle
Verkehrsteilnehmenden gewdhrleistet sein. Aufgrund des grof3en Konfliktpotentials zwischen dem
abbiegenden Kfz- und dem Radverkehr, ist es besonders wichtig, die Radfahrenden rechtzeitig vor
einer Kreuzung oder Einmiindung in das Sichtfeld der Kraftfahrenden zu fiihren. Der Verlauf und die
Ausbildung der Radverkehrsanlage sollen die jeweiligen Vorrangverhdltnisse - sowohl fiir die
Radfahrenden als auch fiir die anderen Verkehrsteilnehmenden - verdeutlichen. Ldsst sich dies
durch die ortliche Situation an der Kreuzung oder Einmiindung nicht gewdbhrleisten, ist es
erforderlich, den Radverkehr signaltechnisch gegen den abbiegenden Kfz-Verkehr abzusichern®.
An Knotenpunkten mit starkem Querungsverkehr von zu Fuf3 Gehenden sowie an

lichtsignalgeregelten Knotenpunkten, ist der Radweg 3 bis 10 m vor der Querungsstelle bzw. Furt
fiir zu FuB Gehende auf das Fahrbahnniveau abzusenken (Anlage 11). So werden Konflikte zwischen
dem querenden Fuf3verkehr und dem Radlangsverkehr [durch eine klare Trennung] vermieden.

An signalisierten Knotenpunkten mit [dngeren Sperrzeiten, kdnnen in den Knotenpunktzufahrten,

insbesondere zur Sicherung der linksabbiegenden und/oder geradeausfahrenden Radfahrer,
aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS)*® vorgesehen werden (Anlage 11). Durch die Entflechtung
rechts abbiegender Kfz von direkt links abbiegendem Radverkehr und die Moglichkeit fiir den bei
Rot an der Haltlinie ankommenden Radverkehr, sich vor den wartenden Kiz aufzustellen, lassen sich
dadurch viele Gefahrensituationen entschdrfen sowie die Kapazitdt des Knotenpunktes erhohen.
Zudem konnen dadurch ldngere Wartezeiten verkiirzt und potentielle Rotlichtmissachtungen
verhindert werden.

¥ dies bedarf einer straBBenverkehrsbehérdlichen Anordnung
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Zur Schaffung ausreichender Sichtbeziehungen zwischen dem Kfz- und dem Radverkehr auf einem
baulichen Radweg, sollen auf einer Ldnge von mind. 20 m vor und bei Zweirichtungsverkehr auch
hinter dem Knotenpunkt, sichtbehindernde technische Einbauten vermieden werden. In den
Sichtdreiecken ist das Abstellen von Kfz durch geeignete [bauliche] Maf3nahmen zu verhindern.

Aufierdem ist der Radweg mind. 10 m vor dem Knotenpunkt an die Fahrbahn zu fiihren, wobei der

erforderliche Sicherheitstrennstreifen [zwischen Fahrbahn und Radweg] beriicksichtigt werden muss
(Anlage 12 und 13).

(2) Abgesetzte Radverkehrsfurten

Abgesetzte Radverkehrsfurten stellen einen Sonderfall dar und sollen in der Regel nur bei
Radwegen mit Zweirichtungsverkehr angewendet werden. Sie kommen sonst nur in Betracht, wenn

o Baumstandorte das Heranflihren des Radwegs an die Fahrbahn verhindern,

e sich, bei einer dichten Folge von Einmiindungen, eine ungiinstige Linienfiihrung [durch haufiges

Verschwenken des Radweges] ergeben wiirde und/oder

e an stark befahrenen, untergeordneten Einmiindungen - aufgrund schlechter Sichtverhdltnisse -
ein haufiges Zustellen einer nicht abgesetzten Radverkehrsfurt [durch wartepflichtige Kfz] zu

erwarten wdre.

Bei weit abgesetzten Radverkehrsfurten® soll der Radweg bereits friihzeitig vor der kreuzenden Furt

fir zu FuB3 Gehende abgesetzt verlaufen, damit zwischen Radweg und Fahrbahn eine 3,00 m bzw.
mind. 2,50 m tiefe Warteflache fiir zu Fuf3 Gehende mit Querungsbediirfnis zur Verfiigung steht.
Insbesondere an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen kénnen auch noch breitere Wartefldchen
sinnvoll sein. Die Querung des Radweges durch den Fufdverkehr erfolgt dann in der Regel
unsignalisiert. Zur Sicherung sind beidseitig zum Gehweg taktile Rippenplatten in einer Tiefe von
30 cm vorzusehen.

An Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen® sollen abgesetzte Radverkehrsfurten in der Regel

signaltechnisch gegen in die einmiindende Strafie abbiegende Kfz-Stréme abgesichert werden, da
abgesetzte oder im Zweirichtungsverkehr genutzte Furten in der Regel [aufgrund der schwierigeren
Sichtbeziehungen] weniger sicher sind, als nicht abgesetzte Radverkehrsfurten.

Erfolgt die Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten/Einmiindungen ohne Lichtsignalisierung
weiter als 5,00 m von der Fahrbahn abgesetzt iber einmiindende Nebennetzstraf3en, ist zu priifen,
ob der Knotenpunktarm der Nebennetzstrafle in Anlehnung einer Gehwegiiberfahrt ausgebildet
werden kann. Der abgesetzte Radweg ist dann héhenmdflig auf gleichen Niveau weiterzufiihren
(Anlage 14) und gegeniiber dem querenden Verkehr zu bevorrechtigen.

31 diese bediirfen einer straf3enverkehrsbehordlichen Anordnung
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3 - Gehwegiiberfahrten

Es sind ausreichende Sichtbeziehungen zwischen dem ausfahrenden und einbiegenden Kfz-Verkehr

und den zu Fuf3 Gehenden sowie Radfahrenden sicherzustellen. Hierzu sind angrenzende
Seitenraumbereiche zu schiitzen und von Sichthindernissen freizuhalten; z. B. durch
Gehwegvorstreckungen, Poller oder Radabstellbiigel (Radabstellbiigel nur auBerhalb des
Sichtdreiecks).

(1) Abmessungen

Die Breite der Gehwegiiberfahrten zu Grundstiicken soll der Breite der Grundstiickseinfahrten
entsprechen, jedoch mind. 3,00 m (Anlage 2 und 3), nicht mehr als 6,00 m (Anlage 2 und 3).
Generell sollten sie hochstens 10,00 m betragen. Folgende weitere Punkte sind zu beriicksichtigen:
e Bei mehreren aufeinanderfolgenden Uberfahrten sind zwischen diesen Schutzfléchen fiir zu Fuf3

Gehende vorzusehen (Gehwegbefestigung bei Materialwechsel mind. 2,50 m breit). Zwischen

benachbarten Gehwegiiberfahrten soll in der Achse des Gehweges ein Abstand von mind.

2,50 m eingehalten werden. Ist dieser Abstand im Bestand geringer, kénnen die Uberfahrten

durchgehend hergestellt werden

e Liegen zwingende Griinde vor, ist eine Schrdgfiihrung der Gehwegiiberfahrt zuld@ssig. Der von
der Achse der Uberfahrt und vom Fahrbahnrand eingeschlossene Winkel darf nicht kleiner als

50 gon sein.

e Bei Gehwegiiberfahrten im Bereich von neuen ErschlieBungen mit starker Frequentierung durch

den Kfz-Verkehr, ist ein Mindestabstand in der Achse des Gehweges von 15,00 m erforderlich.

e Gehwegliiberfahrten in der Ndhe von Straflenkreuzungen und -einmiindungen sollen in der

Regel bei Neuanlage mind. 15 m vom Schnittpunkt der Straf3engrenzen entfernt sein.

o Die Gehwegiiberfahrten sind zum Fahrbahnrand hin - entsprechend der verkehrlichen

Erfordernisse - mit einer Aufweitung zu versehen (Anlage 2 und 3).

(2) Héhenlagen

Die baulich angelegte Gehbahn und der Radweg sollen im Bereich von Gehwegiiberfahrten zu
Grundstiicken auf gleichem Niveau weitergefiihrt werden, um den Vorrang der zu Fuf3 Gehenden

und der Radfahrenden zu verdeutlichen.

Ein- und Ausfahrten zu Grundstiicken sind erst nach der Gehbahn bzw. dem Radweg auf dem
Unterstreifen abzusenken. Ist der Unterstreifen kleiner als 0,75 m bzw. die Schrdgneigung p > 6%,
ist die Zufahrt entsprechend der verkehrlichen Erfordernisse abzusenken. Die Bordhéhe an der
Fahrbahn ist auf 3 cm abzusenken.
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(3) Oberfldche

Die Oberflache der Radwege soll an stark frequentierten Gehwegiiberfahrten (z. B. Tankstellen-
oder Parkplatzzufahrten) durch Maf3nahmen, wie etwa der Markierungen mit Radpiktogrammen
und/oder [Rot]einfarbungen in ihrer Erkennbarkeit verbessert werden. Bestehende
Gehwegliberfahrten sind auf ihre Notwendigkeit hin zu priifen und ggf. zu schlief3en.

Der Gehweg im Bereich der Gehwegiiberfahrt ist prinzipiell durch die Wahl und Anordnung des
Materials der jeweiligen Oberfldche von Gehbahn, Ober- und Unterstreifen in ihrer Erkennbarkeit
sicherzustellen. Ist ein Wechsel des Materials aus bautechnischer Sicht fiir die Gehbahn notwendig,
soll sich das Material in Farbe und Oberfldche an dem Erscheinungsbild der jeweils anschlief3enden
Gehwegbereiche ausrichten. Damit soll eine - iiber die Gehwegiiberfahrt hinwegfiihrende -
durchgdngige Ausfiihrung des Gehwegbereiches sichergestellt werden, die den Vorrang des
Fuf3verkehrs vor anderen Verkehrsarten signalisiert.

Im Bereich der Uberfahrt ist die Gehbahn bzw. der Radweg durchgehend barrierefrei zu gestalten
(Teil B, Kap. VII).

4 - Einmiindungen zu Nebenstrafien

Gehwege und baulich angelegte Radwege an Hauptverkehrsstrafen sollen iiber wenig befahrene
und nicht signalisierte Einmiindungen zu Nebenstraflen niveaugleich hinweg fiihren, um den
Vorrang der zu Fuf3 Gehenden und der Radfahrenden zu verdeutlichen (Anlage 14).

(1) Héhenlage

Bei Uberfahrten an Einmiindungen von NebennetzstraBen ist der Bord in der iibergeordneten
Straf3e niveaugleich anzulegen. Es ist darauf zu achten, dass die Straflenabldufe aufierhalb der
Einmiindungen verortet werden.

Der Bord im Bereich der Nebennetzstrafle ist niveaugleich mit deren Fahrbahn auszubilden und
dient lediglich der Einfassung der Uberfahrt (Anlage 14 und Teil B, Kap. V).

Im Bereich der Einmiindungen ist die Gehbahn bzw. der Radweg durchgehend barrierefrei,

niveaugleich zu gestalten (Teil B, Kap. VII).

(2) Oberfldche

Unmittelbar vor Einmiindungen dienen Mosaikpflastersteine in einer Tiefe von 30 cm iiber die
gesamte Breite der Gehbahn der takfilen Erkennbarkeit und weisen auf einen erhéhten
Aufmerksamkeitsbedarf fiir sehbehinderte und blinde Personen hin.

Die Oberflache der Radwege soll an stark frequentierten Einmiindungen durch Maf3inahmen, wie

etwa der Markierungen mit Radpiktogrammen und/oder [Rot]einfarbungen, in ihrer Erkennbarkeit
verbessert werden. Zudem ist der Radweg beidseitig durch weif3 eingefdrbte Einfassungs- o.
Rechtecksteine einzufassen (Teil B, Kap. VI, Nr. 2).

Der Gehweg im Bereich der Einmiindungen ist prinzipiell durch die Wahl und Anordnung des
Materials der jeweiligen Oberfldche von Gehbahn, Ober- und Unterstreifen in Ihrer Erkennbarkeit
sicherzustellen. Ist ein Wechsel des Materials aus bautechnischer Sicht fiir die Gehbahn notwendig,
soll sich das Material in Farbe und Oberfldche an dem Erscheinungsbild der jeweils anschlief3enden
Gehwegbereiche ausrichten.
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Damit soll eine - iber die Gehwegiiberfahrt hinwegfliihrende - durchgdngige Ausfiihrung des
Gehwegbereiches sichergestellt werden, die den Vorrang des Fuf3verkehrs vor dem Kfz-Verkehr

signalisiert.
Im Bereich der Uberfahrt ist die Gehbahn bzw. der Radweg durchgehend barrierefrei zu gestalten
(s. a. Teil B, Kap. VII).

5 - Querungsstellen

Die nachfolgenden Ausfiihrungen gelten auch bei fiir den Fuf3verkehr zwingend erforderlichen

Querungsstellen an selbstdndig gefiihrten Radwegen und Fahrradstrafien.

(1) Arten und Anordnung

Fiir zu FuB Gehende sind barrierefreie Querungsstellen maglichst als Doppelquerung (Anlagen 15

bis 19.1) vorzusehen.

e Querungsstellen sollen in geeigneten Abstdnden angelegt werden, damit lange Wegstrecken
zwischen Quell- und Zielpunkten, insbesondere fiir Menschen mit MobilitGtsbeeintrdchtigungen

vermieden werden.

o Endet ein straf3enbegleitender Gehweg auf einer Seite der Fahrbahn, soll dort in der Regel eine

direkte, sichere und barrierefreie Querungsméglichkeit eingerichtet werden.

o Es soll das Queren der Fahrbahn an jedem Arm eines Knotenpunktes moglich sein, wenn ein

Gehweg auf beiden Seiten der Querung vorhanden ist oder dieser ergdnzt werden kann.

o Querungsstellen miissen aus einer Entfernung erkennbar sein, die es den Kraftfahrenden

gestattet, vor zu Fuf3 Gehenden und ggf. vor Radfahrenden anzuhalten.

e An Querungsstellen sind die erforderlichen Sichtfelder von bautechnischen Sichthindernissen
und sichtbehinderndem Bewuchs freizuhalten (Anlage 12

und 13). Lichtmasten, Lichtsignalgeber und o. &. sind innerhalb der Sichtfelder maglich.

e Querungsstellen kdnnen als gesicherte Querungsstellen mit Vorrang fiir zu Fu3 Gehende (LSA,
FGU nach Zeichen 293 und 350 StVO) und als ungesicherte Querungsstellen ohne Vorrang fiir
Zu Fuf3 Gehende ausgebildet werden. Blinde und sehbehinderte Personen sollen aus Griinden

der Verkehrssicherheit vorrangig iiber gesicherte Querungsstellen gefiihrt werden. Eine an
diese Personengruppe gerichtete Ausweisung/Hinfiihrung mit einem Auffindestreifen zu
ungesicherten Querungsstellen sollte nur in begriindeten Einzelfdllen erfolgen, wie fiir wichtige
Wegebeziehungen und/oder fiir Ziele in der Straflenmitte, wo keine alternative gesicherte
Querung im nahen Umfeld méglich ist (z. B. Mittelstreifen, -insel mit Zugdngen zum OPNV).
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Gehwegvorstreckungen (Anlage 15 und 15.1) unterbrechen Park- oder Seitenstreifen, durch das
Hereinziehen des Bordes bis an die Fahrbahn. Durch sie verbessert sich der Sichtkontakt zwischen
den Verkehrsteilnehmenden an dieser Stelle. Dadurch soll sicheres Queren fiir alle zu Fuf3
Gehenden erleichtert werden. Das regelwidrige Abstellen von Fahrzeugen im Sichtbereich der
Gehwegvorstreckungen sowie auf ihnen selbst, ist durch geeignete bauliche Mafinahmen zu
verhindern (z. B. Fahrradabstellanlagen auflerhalb der Sichtdreiecke). Die Sichtfelder sind zu
beachten (Anlage 13.1).

Gehwegvorstreckungen sollen unter anderem an nicht signalisierten Knotenpunkten oder
Einmiindungen - insbesondere in Wohngebieten und im Bereich der Schulwegsicherung - errichtet
werden, um das Parken im Kreuzungs-/Einmiindungsbereichs zu verhindern. Auch auf
Streckenabschnitten kdnnen Gehwegvorstreckungen sinnvoll sein, um das sicherer Erreichen von
Zielen zu unterstiitzen.

Mittelinseln und -streifen (Anlagen 15 bis 19.1) kénnen als Querungshilfe dienen und ermdglichen

es, dass zu Fuf3 Gehende und Radfahrende den Kfz-Verkehr aus jeweils nur einer Richtung beachten
missen. Sie sollen die zu querende Breite der Fahrbahn méglichst halbieren und im Regelfall 3,00
m (jedoch mind. 2,50 m) tief sein, um auch fiir Rollstuhlnutzende, Radfahrerende und Personen mit
Kinderwagen geniigend Schutzfldche zu bieten. Bei Straf3en mit hohem Kfz-Verkehr ist die Tiefe der
Querungshilfe mit mind. 3,00 m auszubilden.

(2) Gestaltung

Die Gestaltung von Querungsstellen soll einheitlich und so erfolgen, dass diese fiir alle
Verkehrsteilnehmenden als solche zu erkennen sind. Die Entwdsserung ist zu beachten (s. Teil A,
Kap. IV, Nr.10)

Die Bordsteine der Querungsstellen sind daher im Regelfall mit differenzierten Bordhdhen

(Doppelquerungen) auszubilden. Fiir sehbehinderte und blinde Personen ist eine Bordhdhe von
6 cm, fiir Nutzende radgebundener Hilfsmittel (z. B. Rollstuhl oder Rollator) eine Bordhche mit einer
Nullabsenkung (O cm) vorzusehen. Der Querungsbereich fiir sehbehinderte und blinde Menschen
liegt auf der kreuzungsabgewandten, der fiir Nutzende radgebundener Hilfsmittel auf der
kreuzungszugewandten Seite. Fir die Erkennbarkeit sind taktil und visuell kontrastreiche Platten
einzusetfzen.

Ungesicherte Querungen miissen von gesicherten Querungen taktil unterscheidbar sein:

e Blinde und sehbehinderte Personen sollen aus Griinden der Verkehrssicherheit vorrangig liber
gesicherte Querungsstellen gefiihrt werden. Eine an diese Personengruppe gerichtete
Ausweisung/Hinfiihrung zu ungesicherten Querungsstellen mit einem Auffindestreifen sollte nur
in begriindeten Einzelfdllen erfolgen, wie fiir wichtige Wegebeziehungen und/oder fiir Ziele in
der Straf3enmitte, wo keine alternative gesicherte Querung im nahen Umfeld méglich ist. (z. B.
Mittelstreifen,

Mittelinsel mit Zugéngen zum OPNV).

e Werden fiir sehbehinderte und blinde Personen ungesicherte Querungsstellen notwendig

(Anlagen 15 bis 16.1), sind diese mit einem Auffindestreifen aus taktilen Platten (Noppenstruktur
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nach Anlage 32) innerhalb der Plattenbahn in einer Breite von 0,90 m auffindbar zu machen.
Um eine ungesicherte Querungsstelle hervorzuheben, ist der Auffindestreifen vor dem
Richtungsfeld (Rippenstruktur nach Anlage 33) auf einer Lange von 0,90 m zu unterbrechen.
Die Rippen des Richtungsfeldes (0,90 m x 0,90 m) sind entsprechend der Laufrichtung zu
verlegen. Der Bord zur Fahrbahn ist mit einer Hohe von 6 cm und einer Ldnge von 1,50 m
auszubilden. Ein auf Fahrbahnniveau abgesenkter Bord fiir Nutzende radgebundener Hilfsmittel
wird auf einer Breite von 2,00 m angelegt. Unmittelbar vor der Absenkung werden Sperrfelder
mit einer Tiefe von 0,90 m verlegt, die das ungewollte Betreten der Fahrbahn fiir sehbehinderte
und blinde Personen in diesem Bereich verhindern. Das Sperrfeld ist mit taktilen Platten
(Rippenstruktur nach Anlage 33) im Bereich der Nullabsenkung [parallel zum Bord] zu verlegen.

Die Breite zwischen dem Sperr- und Richtungsfeld betrédgt 0,60 m.

e Soll die ungesicherte Querungsstelle nicht von sehbehinderten und blinden Personen genutzt

werden, ist auf den Auffindestreifen zu verzichten.

e Bei einer breiteren Querungsstelle und einem hohen Aufkommen von zu Fuf3 Gehenden ist zu
prifen, ob die zusdtzliche Ldnge der Nullabsenkung zugeschlagen werden kann. Fir

sehbehinderte und blinde Personen sind an einer mit Fugdngeriiberweg (FGU) (Anlage 17 und

17.1) gesicherten Querungsstelle (Furtbreite 4,00 m), unmittelbar vor den Bordsteinen
(Bordhdhe 6 cm, Ldange 1,50 m) taktile Platten als Richtungsfeld (0,90 m x 0,90 m) in
Laufrichtung einzubauen. Ein Auffindestreifen (Noppenplatten) in einer Breite von 0,60 m
schlief3t unmittelbar, mittig des Richtungsfeldes an und verlduft quer lber die gesamte
Gehbahn. Die Nullabsenkung fiir Nutzende radgebundener Hilfsmittel wird in einer Lénge von
2,00 m angelegt. Zur Absicherung von sehbehinderten und blinden Personen ist diese mit
einem Sperrfeld (Rillenplatten, parallel zur Fahrbahn) in einer Tiefe von 0,90 m auszustatten.

Der Abstand zwischen dem Sperr- und Richtungsfeld betrégt 0,60 m.

e Fiir sehbehinderte und blinde Personen sind an einer mit Lichtsignalanlage (LSA) (Anlage 18

und 18.1) gesicherten Querung (Furtbreite 5,00 m) unmittelbar vor den Bordsteinen (Bordhdhe
6 cm, Lange 2,50 m) taktile Platten als Richtungsfeld (0,90 m x 0,90 m) in Laufrichtung
einzubauen. Ein Auffindestreifen (Noppenplatten) in einer Breite von 0,60 m schlief3t
unmittelbar, mittig daran an und verlduft quer iiber den gesamten Gehweg, so dass die
Auffindbarkeit gegeben ist. Die Nullabsenkung fiir Nutzende radgebundener Hilfsmittel an
Querungen mit LSA wird in einer Ldnge von 2,00 m angelegt. Zur Absicherung von
sehbehinderten Personen ist diese mit einem Sperrfeld (Rillenplatten, parallel zur Fahrbahn) in
einer Tiefe von 0,90 m auszustatten. Bei Querungen mit LSA ist zwischen der Nullabsenkung
und dem Bereich des Richtungsfeldes fiir sehbehinderte und blinde Personen der
Lichtsignalmast aufzustellen, so dass alle Personengruppen einen Zugang zum
Anforderungstaster haben. Er befindet sich auf Héhe des Ubergangs zwischen Auffindestreifen

und Richtungsfeld. Der Abstand zwischen dem Sperr- und Richtungsfeld betragt 0,60 m.
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In Querungsbereichen der Doppelquerung sind Bordsteine mit 30 cm Tiefe einzubauen. Die
Hohenunterschiede zwischen den Bereichen werden durch entsprechende Borde ausgeglichen (vgl.
Teil B, Kap. IV). Die Verziehung zwischen den unterschiedlichen Bordhdhen muss mind. 0,50 m
betragen und es ist eine Verziehung neben der Nullabsenkung von 30 cm vorzusehen.

Bei zu gquerenden Radwegen sind sowohl vor als auch hinter dem Radweg, anstelle des

Begrenzungsstreifens, taktile Rippenplatten in Querrichtung nach Anlage 33 (ggf. Verzicht auf
Einfassungs- bzw. Rechteckstein) einzubauen.
Bei schrdgen Querungsrichtungen kann es sein, dass - aufgrund fahrgeometrischer Anforderungen

bei der Bordausrundung - eine Querung der Fahrbahn von einem moglichst geraden Bord
ausgeschlossen ist. Um dennoch die Orientierung fiir sehbehinderte und blinde Menschen zu
gewabhrleisten, sind an diesen Stellen Richtungsfelder (Rippenstruktur nach Anlage 33) in
Laufrichtung einzubauen.

Doppelquerungen sind in Ausnahmefdllen, bei schmalen Gehwegen, mit einer Breite von 3,00 m

umsetzbar. Dabei sollte eine Nullabsenkung mit 1,00 m Ldnge und eine Bordhdhe von 6 cm lber
eine Breite von 1,50 m umgesetzt werden.

Steht, nach Abwdgung fiir eine Querungsstelle, lediglich eine Querungsbreite kleiner 3,00 m zur
Verfligung, sollte eine einheitliche Absenkung der Bordhéhe auf 3 cm erfolgen und ein 0,6 m tiefes

Richtungsfeld iiber die gesamte Querungsbreite zur Anwendung kommen.

6 - Flachen nach dem Mischungsprinzip
(1) Fldchengestaltung

Bei Flachen nach dem Mischungsprinzip werden den einzelnen Verkehrsarten (Kfz, Fuf3- und
Radverkehr sowie OPNV) keine getrennten Fléchen zur Verfiigung gestellt. Die Flachen sind in
Abhdngigkeit von der ortlichen Situation und der Nutzergruppen gestalterisch zu gliedern. Das
regelwidrige Abstellen von Fahrzeugen ist durch geeignete baulich und/oder technische
Maf3nahmen zu verhindern. Mischverkehrsflachen sollten grundsdtzlich weitgehend autofrei
gestaltet und Durchgangsverkehr wirkungsvoll verhindert werden®.

Der Einsatz von ausgedehnten Fldchen nach dem Mischungsprinzip sind in stddtebaulichen
Entwicklungsgebieten, im Benehmen mit dem/der Vorhabentrdger/in der fiir Verkehr zustdndigen
Senatsverwaltung, separat zu genehmigen.

(2) Barrierefreiheit

Um die Belange von zu FuBB Gehenden - insbesondere von Alteren, Kindern und Menschen mit
Behinderungen - zu berlicksichtigen, muss eine geschiitzte Fldche fiir diese Personengruppe
vorgesehen werden. Diese ist so zu gestalten, dass auch fiir sehbehinderte und blinde Menschen
eine eindeutige Orientierung ermdglicht wird. Die Fldche ist mit einer taktilen Leitstruktur und
Orientierungselementen (z. B. Wechsel im Oberflachenbelag) zu gestalten.

33 dies bedarf teilweise einer straflenverkehrsbehdrdlichen Anordnung
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7 - Haltestellen
(1) Formen

Die Ausbildung der jeweiligen Haltestellenform ist abhdngig von den &rilichen

Rahmenbedingungen und Zwangspunkten. Haltestellen fiir den Busverkehr richten sich
standardmdflig nach dem Gelenkbus, dessen Ldnge 18,00 m betrdgt.

Die Gestaltung von Doppelhaltestellen sowie Tram-Haltestellen® wird in  dieser
Ausfiihrungsvorschrift nicht abgebildet.

Die zu bevorzugende Form ist die Ausbildung eines Haltestellenkaps, insbesondere wenn keine freie

An- und Ausfahrt an Bushaltestellen moglich ist (Anlage 20). Es dient der Verbesserung des
Verkehrsablaufs fiir den Busverkehr. Gleichzeitig konnen damit breitere Wartefldchen und - bedingt
durch die Minimierung der verbleibenden Restspaltbreite zwischen Bord- und Einstiegskante -
barrierefreie Lésungen fiir den Busverkehr realisiert werden.

Haltestellenkaps sind im Bereich eines Park- oder Griinstreifens bzw. zwischen
Parkbuchten/Multimodalstreifen - durch Vorziehen des Bordes bis an den rechten Rand des
durchgehenden Fahr-, Bussonder-, Radfahr- oder Schutzstreifens auszubilden. Es ist ein paralleles
Aufstellen des Busses am Bord liber die gesamte Ldnge der Standfldche zu gewdhrleisten. Die
Haltestelle ist nicht in Kurven, Einengungen oder einem unsteten Verlauf des Fahrbahnrandes
anzuordnen. Die Ldnge des jeweiligen Haltestellenkaps richtet sich nach den betrieblichen
Erfordernissen (Anlage 28).

Auch Haltestellen am Fahrbahnrand (Anlage 21) stellen - bedingt durch die Minimierung der
verbleibenden Restspaltbreite zwischen Bord- und Einstiegskante - fiir den Busverkehr eine

barrierefreie Losung dar. Es ist ein paralleles Aufstellen des Busses am Bord iiber die gesamte
Ldange der Standflache zu gewdhrleisten. Die Haltestelle ist nicht in Kurven, Einengungen oder
einem unsteten Verlauf des Fahrbahnrandes anzuordnen. Haltestellen am Fahrbahnrand sollten
[moglichst] au3erhalb von Gehwegiiberfahrten platziert werden. Bei Umsteigebeziehungen sollte
auf kurze Wegstrecken zu anderen Haltestellen des OPNV geachtet werden.

Die Abmessungen fiir die Entwicklung der Haltestellenldnge (Anlage 29) sind dem jeweiligen
giiltigen Nahverkehrsplan (NVP) zu entnehmen. Stellplatze und Parksténde fiir parkende Fahrzeuge
missen soweit davor- und dahinterliegen, dass ein ungehindert gerades An bzw. Ausfahren
gewdhrleistet wird.

Bushaltebuchten sollten nur im begriindeten Ausnahmefall zur Anwendung kommen. Voraussetzung

fir die Anlage einer Bushaltebucht ist, dass [trotz der Einengung des Seitenbereiches] noch
genligend Platz fiir die Einordnung der notwendigen Warteflache und die Ausbildung ausreichend
breiter Geh- und Radwege zur Verfiigung steht. Eine Fiihrung des Radverkehrs links an der
Haltebucht vorbei ist hierbei mdglich.

3 sind entsprechend Straflenbahn-Bau- und Betriebsordnung - BOStrab zu errichten
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(2) Wartefldche

Die Regelhdhe der Bordauftrittsflache von Wartefldchen des Busverkehrs betrdgt im Bereich der
ersten beiden Bustiiren (8m ab dem fiihrenden Haltestellenmast) 22 cm zur Gewdhrleistung des
vollstdndig barrierefreien Zugangs. Fiir den restlichen Bereich sind 16 cm Bordhdhe anzusetzen.
Die dafiir notwendigen Ldngen der Ein- und Ausfahrtbereiche sind der Anlage 29 zu entnehmen.
Bei Kaphaltestellen verringert sich die Verkehrslange entsprechend (s. Anlage 28).

In Ausnahmefdllen, z. B. bei Zwangspunkten wie Einfahrten, Bdume und Kurven oder nicht
ausreichender Ldngenverfligbarkeit im Einfahrtsbereich, kann die Bordhéhe auf 16 cm verringert
werden.

In sensiblen und baulich schwierigen Bereichen, bei der Bordhdhen nur mit 16 cm realisierbar sind,
erhdhen sich die Werte fiir den Wartebereich der Rollstuhlfahrenden auf mind. 2,50 m (Anlage 28).
So wird gewdhrleistet, dass die Rampe zum Uberwinden der Spalthdhe zwischen Bord- und
Einstiegskante genligend Auflagefldche hat.

Die Fldche des Wartebereiches soll bei Haltestellen am Fahrbahnrand mind. 2,65 m breit sein.
Zwischen Wartefldche und Radweg ist ein Sicherheitsstreifen von mind. 25 cm vorzusehen. Es ist
eine hindernisfreie Warteflache mit einer Breite von 2,00 m flir wartende Fahrgdste freizuhalten. Im
Bereich vor der Wartehalle/dem Wetterschutz ist die Breite der Wartefldche fiir Rollstuhlnutzende
je nach Position des Unterstandes und der jeweiligen Bordhdhe vorzusehen (Anlage 28 und 29).
Der gesamte Wartebereich ist mdglichst von Einbauten freizuhalten. Bei hohem
Fahrgastaufkommen ist die Warteflache entsprechend zu vergréflern (z. B. Bahnhéfe, Schulen).
Die Querneigung der Wartefldche soll 2,5 % und die Ldngsneigung darf 3 % nicht liberschreiten.
Die Haltestelle ist mit Wartehalle/Wetterschutz fiir die wartenden Fahrgdste auszustatten. Ist auf

Grund von Zwangspunkten keine Stellfldche dafiir moglich, sind mindestens die vorgenannten
Maf3e fiir den Wartebereich einzuhalten.

An Straflenbahnhaltestellen® direkt am Fahrbahnrand sind Bordhdhen von 22 cm iiber der
Schienenoberkante (SOK) iiber die gesamte Lange auszubilden.

(3) Radverkehrsanlagen

Baulich angelegte Radwege sollen - soweit es die Platzverhdltnisse zulassen - an Haltestellen hinter

der Wartefldche entlanggefiihrt werden, um Konflikte mit ein- und aussteigenden Fahrgdsten zu

minimieren (Anlage 20 und 21):

e Sie sind im Bereich von Haltestellen beidseitig durch wei3 eingefdrbte
Einfassungsstein/Rechtecksteine (Teil B, Kap. VI, Nr. 2) durchgehend und hdhengleich

einzufassen.

e Um Uberholvorgdnge des Radverkehrs im Haltestellenbereich zu vermeiden und die
Konfliktflache zwischen beiden Verkehrsteilnehmern gering zu halten, soll die Breite der Flachen

fir den Radverkehr i. d. R. auf 1,30 m eingeengt werden.

e Zwischen Radweg und den Haltestelleneinrichtungen  (Wartehalle/Wetterschutz,

Informationstafel, etc.) ist ein Sicherheitsabstand von mind. 25 cm einzuhalten.

% sind entsprechend Straflenbahn-Bau- und Betriebsordnung - BOStrab zu errichten
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o Die Sichtbeziehungen zwischen Radfahrenden und zu Fu3 Gehenden diirfen nicht

beeintrachtigt werden (z. B. keine Werbeplakate an Stirnseite von Wartehalle/ Wetterschutz).

e Vor der Haltestelle soll, als Hinweis auf den Gefahrenbereich, eine Flache fiir nicht amtliche

Markierung (z. B. [Haltestellen]zeichen 224) auf der Radverkehrsanlage vorgesehen werden.

e Isteine Fiihrung hinter der Wartefldche nicht umsetzbar, ist der Radweg links an der Warteflache
vorbei, in geringem Abstand (max. 1,00 m) zur Fahrbahn, anzulegen und eine Fléche fiir eine
entsprechend nicht amtliche Markierung (z. B. [Haltestellen]zeichen 224), vorzusehen. Die
Einengung der Radverkehrsanlage auf 1,30 m erfolgt, aus Sicht des Radfahrenden, rechts. Alle
Haltestelleneinrichtungen sind innerhalb der Wartefldche in méglichst groBem Abstand (mind.

25 cm) vom Radweg anzuordnen (Anlage 22)

Bei einer vorherigen Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn sind folgende Varianten fiir die

Radverkehrsfiihrung an der Haltestelle mdglich und entsprechend der 6&rtlichen Situation,

Nutzungsanspriiche und Zwangspunkte zu priifen:

e Variante 1 iiber Haltestellenkap rechts an Wartefléche vorbei (Anlage 23) oder

Variante 2 links an der Warteflache vorbei (Anlage 24):

- Sie kommen in Betracht, wenn aufgrund der besonderen Gegebenheiten (z. B.

StraBenbahnschienen) eine Fiihrung auf der Fahrbahn nicht méglich ist.

- Sie sollten nur in absoluten Ausnahmefallen (z. B. bei geringer Frequentierung und ohne
angrenzende Umsteigemdglichkeit in andere OPNV-Verkehrsmittel) realisiert werden, um

Konflikte zwischen dem Fuf3- und Radverkehr zu vermeiden.

- Die Radverkehrsanlage ist links an der Wartefldche vorbei bzw. durch die Wartefldche
hindurch in geringem Abstand (max. 1,00 m) zur Fahrbahn anzulegen und besonders

deutlich zu kennzeichnen.

- Die Einengung der Radverkehrsanlage auf 1,30 m soll bei Variante 2 auf der rechten Seite
erfolgen. Alle Haltestelleneinrichtungen sind innerhalb der Wartefldche in méglichst
grof3em Abstand vom Radweg anzuordnen
(mind. 25 cm).

- Dabei soll eine Flache fiir nicht amtliche Markierung (z. B. [Haltestellen]zeichen 224) als

Hinweis fiir den Radverkehr auf ein Haltestellen vorgesehen werden).
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Variante 3: Radverkehr auf Fahrbahn im Bussonderfahrstreifen ,,Radverkehr frei“ oder im

Radfahrstreifen , Linienverkehr frei“ (Anlage 25)

Fiir die Flihrung des Radverkehrs ist eine Breite des Bussonder- oder Radfahrstreifens von 25,00
m, mind. 4,75 m erforderlich, so dass Radfahrerende innerhalb dieser Fldche den Bus
iberholen konnen.

Dabei sind das Radverkehrsaufkommen, die Takizeiten des OPNV  sowie das
Verkehrsautkommen des Kfz-Verkehrs entsprechend zu beriicksichtigen.

Variante 4: Radverkehr auf Fahrbahn durch Haltefldche des Busses (Anlage 26)
Diese Variante ist in folgenden Fdllen ausgeschlossen:

- bei Vorliegen von Betriebshaltestellen oder sonstigen Haltestellen mit regelméfliigen

iberlangen Busaufenthaltszeiten (ab ca. 2 min)
- bei starkem Busverkehr (ab ca. 10-15 Bushalten pro Stunde)

- bei starkem Kfz-Verkehr in Kombination mit langen Busaufenthaltszeiten, die ein

gesichertes Uberholen der Radfahrenden nicht erméglichen

- wenn an Werktagen die Radverkehrsanlage tagsiiber mehr als 20 % der Zeit durch

anhaltende Busse genutzt wird

Variante 5: Fiihrung in den Seitenraum rechts an der Warteflache vorbei (ohne Haltestellenkap)

(Anlage 27)

Sie kommt nur in Betracht:

- wenn eine Fiihrung auf der Fahrbahn aus Griinden der Verkehrssicherheit (z. B. zu
geringer Abstand zu Gleisanlagen, sehr kurze Taktzeiten) fiir den Radfahrenden nicht

gegeben ist.

- und wenn bei einem hohen Aufkommen von zu Fuf3 Gehenden der Konflikt zwischen
Radfahrenden und Ein- und Austeigenden minimiert werden kann (z. B. Schulen,

Veranstaltungsorte wie Theater, Sportstatten)

Um Uberholvorgdnge des Radverkehrs im Haltestellenbereich zu vermeiden und die
Konfliktflache zwischen beiden Verkehrsteilnehmern gering zu halten, soll die Breite der

Flachen fiir den Radverkehr [in der Regel] auf 1,30 m eingeengt werden.

(4) Verkehrssicherheit

Bei beengten Platzverhdltnissen im Haltestellenbereich ist zu priifen, ob den Belangen der

Verkehrssicherheit der zu Fuf3 Gehenden und Radfahrenden - durch einen Wechsel der

Radverkehrsfiihrung - besser Rechnung getragen werden kann.
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Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist auf Strecken des Radvorrangnetz nach RVP*¢/ RSV an

Haltestellen des OPNV der Radverkehr vom FuBverkehr grundsdtzlich réumlich zu trennen.

Aufgrund der zu erwartenden hoheren Radverkehrsdichte und der damit zu erwartenden, vermehrt
auftretenden Gefahrensituationen zwischen dem Fuf3- und Radverkehr, soll méglichst eine Flihrung
der Radverkehrsanlagen durch den Wartebereich der Haltestelle ausgeschlossen werden. Eine
Fiihrung hinter dem Wartebereich ist nur mit ausreichendem Abstand zur Radverkehrsanlage hin
moglich.

Ausnahmen sind nur nach vorheriger Zustimmung des in der fiir Verkehr zustandigen
Senatsverwaltung fiir diese Ausfiihrungsvorschrift zusténdigen Referats méglich. Die Griinde sowie
Mafinahmen zur Wahrung der Verkehrssicherheit sind in den Planungsunterlagen entsprechend

darzulegen.

(5) Barrierefreiheit

Sehbehinderte und blinde Personen sollen auf eine im offentlichen Straf3enland liegende Bus- oder
Straflenbahnhaltestelle - durch den Einbau eines Auffindestreifens mit taktilen Platten
(Rippenplatten, Rippen in Gehwegrichtung verlaufend) auf der Gehbahn (mind. 0,60 m besser

0,90 m tief) - aufmerksam gemacht werden. Der Auffindestreifen ist quer zur Hauptlaufrichtung der
zu Fuf3 Gehenden iiber die gesamte Breite der Gehbahn, des Ober- und Unterstreifens sowie der
Warteflache anzuordnen.

Im Bereich von Radwegen ist der Auffindestreifen mit beidseitigem Trennstreifen zu unterbrechen
(Anlagen 20 bis 27). Der Auffindestreifen endet am Bord in Hohe der vorderen Bustiir.

Damit der sehbehinderte oder blinde Fahrgast nicht vom Haltestellenmast verdeckt wird, soll sich

dieser in Fahrtrichtung hinter dem Auffindestreifen befinden.

Zu festen Einbauten (z. B. Wartehalle/Wetterschutz) sollte der Auffindestreifen einen Abstand von
mind. 0,60 m haben.

Zur barrierefreien Gestaltung von Haltestellen ist ein Spaltmaf3 zwischen Bord- und Einstiegskante
vertikal und horizontal von jeweils 5 cm nicht zu liberschreiten.

Die Rangierflache fiir Rollstiihle ist in Hohe der zweiten Tiir vorzusehen. Im Wartehaus/Wetterschutz
ist ein Bereich fiir Rollstuhlnutzende freizuhalten. Dieser sollte sich auf der Hohe der zweiten
Fahrzeugtiir befinden.

8 - Bauwerke
(1) Unfter- und Uberfiihrungen

Die lichte Hohe von 2,50 m ist fiir Unterfiihrungen, die von zu Fu3 Gehenden und Radfahrenden
genutzt werden, nicht zu unterschreiten. Die Breite richtet sich nach der Funktion und der Ldnge der

Unterfiihrung, wobei sie jedoch flir den Fuf3verkehr mind. 3,50 m, bei getrennten Geh- und
Radwegen mind. 6,50 m nutzbare Breite (4,00 m Radverkehr + 2,50 m Fuf3verkehr) betragen soll.
Es ist sicherzustellen, dass die Zugdnge und Rampen komplett einsehbar sind und keine
Angstrdume vorhanden sind. Eine gemeinsame Benutzung durch zu Fu3 Gehende und Radfahrende
darf nur in Ausnahmefdllen (z. B. Zwangspunkten) erfolgen, die Breite soll dann mind. 4,00 m

3 Alle Strecken der Kategorie IR IV und zum Teil IR Ill der RIN (FGSV e. V.)

Herausgeberin: Seite 32 von 49

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz, IV B Planung und Gestaltung von Straf3en und Platzen
Am Kéllnischen Park 3, 10179 Berlin-Mitte
Tel.: +49 30 9025-1575 Internet: www.berlin.de/sen/umvk



http://www.berlin.de/sen/umvk

Senatsverwaltung
for et a1, BERLIN i

Verbraucher- und Klimaschutz

betragen. Die Unterflihrung ist vor widerrechtlichem Befahren durch Fahrzeuge so zu schiitzen, dass
die Verkehrssicherheit fiir zu Fuf3 Gehende und Radfahrende sichergestellt ist.

Bei Uberfiihrungen soll der fiir die zu Fu? Gehenden zur Verfiigung stehende Bereich eine lichte
Breite von mind. 3,50 m aufweisen. Bei getrennten Geh- und Radwegen soll die nutzbare Breite
mind. 6,50 m (4,00 m Radverkehr + 2,50 m Fuf3verkehr) betragen. Eine gemeinsame Benutzung
durch Fuf3-und Radverkehr soll nur in Ausnahmefdllen, wie etwa bei vorhandenen Zwangspunkten,
erfolgen. Die Breite soll dann mind. 4,00 m betragen. Die Bauwerke sind vor widerrechtlichem
Befahren durch Fahrzeuge so zu schiitzen, dass die Verkehrssicherheit fiir zu Fuf3 Gehende und
Radfahrende sichergestellt ist.

Im Bereich von Unter- und Uberfiihrungen ist im Regelfall die berlintypische Gehwegstruktur von
Ober- und Unterstreifen sowie Gehbahn weiterzufiihren. Sollte dies nicht méglich sein, sind
alternativ taktile Leitelemente zur Orientierung von sehbehinderten und blinden Personen beidseits
der Gehbahn vorzusehen. Getrennte Geh- und Radwege sind durch einen Begrenzungsstreifen (s.
Teil A, Kap. IV, Nr. 1) voneinander abzugrenzen.

(2) Treppenanlagen

Treppen im offentlichen Verkehrsraum miissen kontrastreich markiert werden. Der Niveauwechsel
soll durch taktile und optisch kontrastreiche Aufmerksamkeitsfelder rechtzeitig angezeigt werden.
Treppen ohne ergdnzende Rampen oder Aufziige sind im Hinblick auf eine barrierefreie Gestaltung

im offentlichen Verkehrsraum zu vermeiden.

(3) Rampenanlagen

Die Ldngsneigung von Rampen fiir den Fu3verkehr soll nach Mdglichkeit bei max. 3,00 % liegen.
Aufgrund der Gewdbhrleistung der Benutzbarkeit fiir Rollstuhlnutzende darf sie 6,00 % nicht
tiberschreiten. Bei mehr als 3 % Ldngsneigung ist nach hochstens 6,00 m ein Zwischenpodest von
mind. 1,50 m Ldnge anzulegen. Bei gleichzeitiger Langsneigung darf die Querneigung nicht mehr
als 2% betragen. Bei Absturzkanten sind beidseitig 10 cm hohe Radabweiser und Handldufe
vorzusehen.

Rampen ausschliefllich fiir den Radverkehr konnen auch ohne Zwischenpodeste, unter
Berlicksichtigung der Steigungswerte, entsprechend der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA, dort Tabelle 7) der FGSV e. V. angelegt werden. Gegebenenfalls ist eine Trennung von Fuf3-
und Radverkehr vorzunehmen. Bei gemeinsamen Rampen fiir den Fuf3- und Radverkehr sind die
Vorgaben der Rampen fiir den Fuf3verkehr zu beachten.

9 - Leitungen

Der Raumbedarf von Ver- und Entsorgungsleitungen ist bei der Festlegung der Geh- und
Radwegbreiten in ausreichendem Mafle zu beriicksichtigen. Die WurzelrGume von Straflenbdume
sind von den Versorgungsleitungen maglichst freizuhalten (Teil A, Kap. IV, Nr. 11).
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10 - Entwdsserung

Fir die Entwdsserung sind die Moglichkeiten der dezentralen und zentralen Entwdsserung
miteinander abzuwdgen. Bei der Anwendung eines offenen Regenentwdsserungssystems
(z. B. Mulden oder Grdben) ist der erheblich gréfiere Flachenbedarf im Seitenbereich, ggf. auch
durch in diesem Bereich vorgesehene Baumstandorte, zu beachten. Hierbei sind Leitungen,
Parkstdnde usw. auf3erhalb der Entwdsserungsanlage unterzubringen.

Im Bereich von barrierefreien Querungsstellen sind keine Anlagen der Entwdsserung
(z. B. Stra3enablaufe) vorzusehen. Die Funktionsfahigkeit der Entwésserung ist fiir alle Formen von

Querungsstellen nachzuweisen.
Die Neigungswinkel der Ldngsneigung der Geh- und Radwege soll in der Regel gleich der
Langsneigung des Straflenscheitels sein. Die Querneigung soll in der Regel von der Straflengrenze

zur Fahrbahn hin 2,5 % betragen. Bei einer Langsneigung iiber 2 % ist die Querneigung zu
verringern, jedoch nicht unter 1 %.

Im Hinblick auf eine barrierefreie Gestaltung sind Gefdlle (Schragneigung) von liber 4 % zu
vermeiden, nur in Ausnahmefdllen darf das Gefalle bis zu 6 % betragen.

Bei Baumscheiben/Griinstreifen in den Gehwegen soll das Gefdlle so gestaltet werden, dass das

Niederschlagswasser diesen Anlagen zugefiihrt wird. Vor Eintrag von Tausalz/Sole und sonstigen
Schadstoffen sind diese zu schiitzen.

1 - Straf3enbegleitgriin

Bei der Pflanzung von Bdumen ist ein Abstand vom Fahrbahn-/Fahrgassenrand zur
Stammauf3enkante des ausgewachsenen Baumes von mind. 0,50 m einzuhalten, beim Parken mit
Uberhangstreifen sind 0,75 m freizuhalten.

Werden Bdume an Hauptverkehrsstraflen und anderen Straflen auflerhalb der bestehenden

Baumreihen gepflanzt, ist zuvor zu kldren, ob durch die neuen Baumstandorte geplante Rad- und
Fu3verkehrsanlagen verhindert werden konnten. Diese Kldrung hat mit der fir die
Planungsvorgaben der vorgenannten Straf3en zustdndigen Senatsverwaltung fiir Verkehr und dort
mit dem fiir diese Ausfiihrungsvorschrift zustdndigen Referat zu erfolgen. Bei dessen Bedenken sind
die Ortlichkeiten der Baumpflanzungen oder der geplanten Rad- und FuBverkehrsanlagen
entsprechend anzupassen bzw. ist zu priifen, ob eine wasserdurchldssige Abdeckung der
Baumscheiben erfolgen kann.

Der Abstand von der Stammauf3enkante des ausgewachsenen Baumes zum Radweg muss mind.
25 cm betragen. Er muss so grofi sein, dass Beschddigungen des Radwegs durch oberflachennahe
Wurzeln des Baums nicht zu erwarten sind. In Einzelfdllen kann auch ein Wurzelschutz verbaut
werden (Teil B, Kap. |, Pkt. 4). Beim Einbau von Baumschutzbiigeln, Dreibécken o. &. ist ebenfalls
ein Abstandsmafl von 25cm zum Radweg zu beachten. Baumscheiben sollen nicht in
Radverkehrsanlagen liegen, es ist ein Abstand von 25 cm einzuhalten.

Der Baumbestand sowie Baumstandorte sind bei der Planung des Umweltverbundes zu

beriicksichtigen und dabei sind alle Belange fiir den Erhalt dieser abzuwégen. An Haltestellen sind
mind. in der Ldnge der erhohten Borde, dem Bereich fiir Rollstuhlnutzende, Ein- und
Ausstiegsbereiche sowie in Bereichen mit taktilen Einbauten Baumscheiben und Griinpflanzungen
nicht zuldssig.
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Teil B - Straflenbautechnik

| - Allgemeines

1 - Grundsdtzlich

Grundsatzlich gelten die durch Ausfiihrungsvorschriften zu §7 BerlStrG verbindlich im Land Berlin
eingefiihrten technischen Regeln unter Mafigabe der in diesen Vorschriften vorgenommenen
Ergdnzungen. Die Wahl der Bauweisen und deren technische Umsetzung orientiert sich am
Bediirfnis der Nutzenden; sie berlicksichtigt die Wirtschaftlichkeit im Bau und in der Unterhaltung,
die Stadtgestaltung sowie die Grundsdtze der ressourcenschonenden baulichen Umsetzung.

Die Wahl der Bauprodukte und Bauweisen unterstiitzt die Eindeutigkeit der Querschnittsgestaltung
und Linienflihrung und sie weist ggf. auf Konfliktpunkte hin.

Des Weiteren ist grundsdatzlich die ,Verwaltungsvorschrift fiir die Anwendung von
Umweltschutzanforderungen bei der Beschaffung von Liefer-, Bau- und Dienstleistungen
(Verwaltungsvorschrift Beschaffung und Umwelt -- VwVBU)“ zu beriicksichtigen.

2 - Bauprodukte

Werden Bauprodukte verwendet, welche in Herstellung oder bei Marktbereitstellung harmonisierten
europdischen Normen (hEN) gemaf3 Bauproduktenverordnung
(EU-BauPVO) unterliegen, so sind die Regeln der BauPVO (Kennzeichnung und Leistungserklarung)
vertraglich festzulegen. Die Vorlage dieser Dokumente ist zu verlangen und zur Bauakte zu nehmen.

3 - Ersatzbaustoffe

Bei Verwendung von Ersatzbaustoffen nach Ersatzbaustoffverordnung (EBV) sind mit deren
Inkrafttreten die Nachweise nach EBV zu verlangen und entsprechend zu archivieren. Unter
wasserdurchldssigen Deckschichten, wie Pflaster-- oder Plattendecken, ist der Einsatz von
ungebundenen RC-Baustoffen, z.B. als Tragschichtmaterial, sowie als Fugenmaterial, mit
Ausnahme von Baustoffen aus ausgebauten und wiederaufbereiteten  natiirlichen
Gesteinskdrnungen, nicht zuldssig.

Die Verwendung gebrauchter Naturpflastersteine ist sowohl bautechnisch als auch gestalterisch zu
bevorzugen, es ist als besonders nachhaltiger und klimaschonender Umgang zu bewerten. Ggf.
missen  diese  ausgebauten  Materialien zur  Gewdhrleistung  nutzungsspezifischer
Oberflacheneigenschaften - insbesondere der Ebenheit und der Griffigkeit - bearbeitet werden.

4 - Pflanzungen von Bdumen

Fir die Pflanzungen von Jungb&umen ist eine Fldche von mind. 4 mxin méglichst quadratischer
Form unbefestigt zu lassen (Baumscheiben). Die Baumscheiben sind héhengleich zur umliegenden
Befestigung mit Einfassungssteinen EF 80 x 250 mm aus Beton oder mit Grof3pflastersteinen
einzufassen und zu verfugen.
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Baumscheibenabdeckungen sind ebenfalls in gleicher Hohe wie die umliegende Befestigung
anzubringen. Des Weiteren sind die ,,Berliner Standards fiir die Pflanzung und die anschlieflende
Pflege von Straflenbdumen” der Berliner GartenamtsleiterkonferenzGartenamtsleiterkonferenz
(GALK Berlin) einzuhalten.

In gdrtnerisch gestalteten oder naturhaft begriinten Flachen werden keine Baumscheiben angelegt.
Die Pflanzgruben sind entsprechend Rundschreiben Il C /2021 iiber die Pflanzung und Pflege von
Straf3engriin vom 27. Oktober 2021 SenUVK, Il C 2-1, zu errichten.

5 - Randausbildungen

Befestigungen von Geh- und Radwegen sind bei Anschluss an sonstige nichtbefestigte Fldchen, z.
B. Anlagen der offenen Entwdsserung, grundsdizlich durch Borde/Randsteine mit
Betonriickenstiitze einzufassen. Es ist anschlief3end ein mind. 0,5 m breites verdichtetes standfestes
Bankett anzuordnen.

Asphaltbefestigungen freitrassierter Radwege und Radschnellwege kénnen ggf. auch ohne
Einfassung unter Beachtung der Vorgaben der ZTV Asphalt ausgebildet werden. Die Ausbildung
der Bankette und ggf. Mulden erfolgt nach REwS (Richtlinien fiir die Entwdsserung von Straf3en).

6 - Einbauten in Geh- und Radwegen

Einbauten in Geh-und Radwegen wie Abdeckungen von Kellerlichtschdchten, Deckel und
Verschliisse von Einbauten der Betreiber von Ver- und Entsorgungsleitungen oder dhnliche Anlagen
miissen mit ihrer Oberflache, die eine ausreichende Griffigkeit (entsprechend TL Pflaster) aufweisen
muss, genau in der Ebene der Geh- und Radwege liegen. Um Hydranten, Pumpen und Schieber
sind die Pflasterbaustoffe auf einer Flache von mind. 1 mxin mind. 5 cm Zementmortelbettung zu
verlegen und mit Zementmértel einzuschldmmen. In Geh- und Radwegen in Asphaltbauweise
konnen Einbauten direkt oberflachengleich hergestellt werden Zur Vermeidung zu vieler und zu
kleiner Passstiicke bei Platten- bzw. Kunststeinbeldgen kénnen Einbauten im Ausnahmefall mit
Zustimmung der Straflenbaubehorde mit Mosaikpflastersteinen umpflastert werden. Passstiicke
unter der Hdlfte der grofiten Kantenldnge der Platten- oder Pflastersteine sind zu vermeiden.
Kellerlichtschdchte miissen neben dem Erddruck eine Verkehrslast von 30 kN/mx aufnehmen
kénnen. Abdeckungen fiir Kellerlichtschdchte missen fiir eine Verkehrslast von mind. 11 kN/mx
bemessen und héhenregulierbar (zur Anpassung an die Gefdlleverhdltnisse des Gehweges) sein.

7 - Oberflachen

Nach der Beseitigung von Aufbauten, Einbauten oder anderen Anlagen in Geh- und Radwegen
sind die freiwerdenden Fldchen entsprechend der vorhandenen Oberflachenbefestigung unter
Beachtung des eingefiihrten Regelwerks (ZTV und TL Pflaster bzw. ZTV und TL Asphalt) zu schlief3en.

Herausgeberin: Seite 36 von 49

Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz, IV B Planung und Gestaltung von Straf3en und Platzen
Am Kéllnischen Park 3, 10179 Berlin-Mitte
Tel.: +49 30 9025-1575 Internet: www.berlin.de/sen/umvk



http://www.berlin.de/sen/umvk

Senatsverwaltung
for et a1, BERLIN i

Verbraucher- und Klimaschutz

8 - Steinpflasterarbeiten
Bei der Ausfiihrung von Steinpflasterarbeiten gelten folgende Ergdnzungen zu DIN 18318:

e Abschnitt 2: Wenn Natursteinpflaster verlegt wird, sind in der Regel Steine der Gesteinsart
Granit gemdf3 Anlage 30 zu verwenden.

o Abschnitt 3.1.17: Abweichungen von der Ebenflachigkeit innerhalb einer 4,00 m langen
Messstrecke diirffen bei Deckschichten aus Betonsteinen, Klinkerpflaster gesdgtem
Natursteinpflaster und Platten hochstens 6 mm und bei unbearbeitetem Grof3- und Kleinpflaster

sowie bei Mosaikpflaster héchstens 1 cm betragen.

9 - Anfangsgriffigkeit
Die Anfangsgriffigkeit von Deckschichten muss mind. 60 SRT-Einheiten betragen.
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Il - Gehwege

1 - Grundsdtze

Verkehrsanlagen fiir zu Fuf3 Gehende gehdren zur Daseinsvorsorge und miissen auch dem
Sicherheitsbediirfnis eingeschrdankt mobiler Menschen geniigen. Das Berollen mit Rollstiihlen und
anderen mobilitatsunterstiitzenden Hilfsmitteln ist ebenso zu beriicksichtigen, wie die Erkennbarkeit
fir sehbehinderte und blinde Personen. Die Gehbahn muss eindeutig erkennbar und gut berollbar
sein. Potentielle Konfliktstellen wie zum Beispiel Gehwegiliberfahrten miissen eindeutig
wahrgenommen werden konnen. Die Abgrenzung zu anderen Verkehrsteilnehmenden,
insbesondere auch zum Radverkehr, muss durch Begrenzungsstreifen gewdhrleistet werden.

2 - Baustoffe

Als Begrenzung zur Fahrbahn sind Bordsteine aus Beton HB 150 x 300 mm, zweischichtig, mit
hellem Betonvorsatz (gewaschen) oder Granitbordsteine zu verwenden. In Bégen an einmiindenden
Straf3en, an Gehwegiiberfahrten und an anderen Stellen, an denen Fahrbahnbegrenzungen durch
Fahrzeuge liberquert werden (z. B. Gehwegparken, Parkhafen oder Mittelstreifendurchbriiche), sind
Granit-Bordsteine zu verwenden.

Fir Borde und Sonderborde gelten die Anforderungen der TL Pflaster.

3 - Ober- und Unterstreifen

Ober- und Unterstreifen werden grundsdtzlich in Mosaikpflaster nach TL/ZTV Pflaster verlegt.

In neuangelegten Gewerbe-, Siedlungs- oder Wohngebieten ist die gestalterische Unterteilung
auch durch verschiedenfarbige Betonsteine moglich. Dann muss die Abgrenzung zur Gehbahn
taktil und kontrastreich erkennbar (s. a. DIN 18040-3) gestaltet werden.

4 - Gehbahnen
(1) Materialien allgemein

Die Gehbahnen sind in der Regel mit Gehwegplatten aus Beton oder Naturstein nach TL Pflaster
zu befestigen, soweit sie nicht gdrtnerisch angelegt oder naturhaft begriint sind. Eine Befestigung
ausschliefllich mit Mosaikpflastersteinen, mit Kleinpflastersteinen, mit Pflasterklinkern nach TL
Pflaster oder mit Natursteinplatten ist nur zuldssig, wenn hierfiir eine besondere stadtgestalterische
Notwendigkeit besteht.
In begriindeten Ausnahmefdllen kann Asphalt eingebaut werden. Aus okologischen Griinden
kénnen in begriindeten Fdllen weitere zugelassene Baustoffe (z. B. Polymer-Sand-Gemische)
verwendet werden.

(2) Pflaster aus Beton

Fir Pflaster aus Beton in nicht befahrenen Bereichen sind in der Regel 6 cm dicke Steine zu

verwenden.
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(3) Bereiche besonderer stadtgestalterische/verkehrlicher Bedeutung

In Bereichen besonderer stadtgestalterischer oder verkehrlicher Bedeutung - zum Beispiel Bereiche
fir zu Fuf3 Gehende - koénnen fiir Gehwege auch Betonplatten mit Natursteinvorsatz oder
Natursteinplatten unterschiedlicher Abmessungen und Gesteinsarten verwendet werden. Die
Auswabhl richtet sich nach der Verkehrssicherheit und dem beabsichtigten Gestaltungskonzept. Fiir
solche Gehwegfldchen kénnen auch Kleinpflastersteine oder Pflasterklinker verwendet werden. Fiir
Kleinpflaster sind in der Regel Steine gemdf3 Anlage 30 zu verwenden, die hauptsdchlich bei
grofleren Flachen im Wechsel mit anderen Pflasterbaustoffen vorgesehen werden kénnen.

(4) Taktile Platten

Taktile Platten miissen folgenden Anforderungen geniigen: Betonwerkstein nach DIN 18500,
Format in der Regel 300 x 300 x 50 mm, (bei fehlender Sicherung gegen Befahrung 80 mm),
Vorsatz mit Weifizement, Form gemdaf3 Anlage 32 und 33, Einbau talbiindig. Die Abwitterung darf
max. 0,200 kg/mxbetragen. Es gelten die Anforderungen fiir Platten nach den TL Pflaster.

5 - Baugrundsé&tze/Ausfiihrung
(1) Bordsteine

Bordsteine (Ausnahme: Bordsteine A1 aus Granit) werden mit Fundament und Riickenstiitze
entsprechend den ZTV Pflaster verlegt. Die Bordsteine sind auf den noch nicht abgebundenen
Beton mit in der Regel 1 bis 1,5 cm breiten Fugen zu verlegen, die mit Kiessand zu fiillen und in der
Auftritts- und Vorderflache mit Zementmértel (MG 3) etwa 3 cm tief zu verfugen sind. Die Verlegung
von Bordsteinen in Kies ist nur flir Provisorien zuldssig.

(2) Auftrittshéhe

Die Auftrittshohe (richtet sich grundsatzlich nach der wassertechnischen Berechnung der
Straf3enentwdsserung. Sie sollte in neu zu errichtenden, Straflen mit ausreichendem Ldngsgefdlle
in der Regel 10 cm betragen. In Straen mit nicht ausreichendem Langsgefdlle (Pendelrinnen) soll
die Auftrittshéhe mind. 6 cm und héchstens 16 cm betragen.

(3) Plattenbahnen

Fir Plattenbahnen sind bei Neubau und grofiflachiger Erneuerung in der Regel zweischichtige
Gehwegplatten aus Beton der Gréfle 350 x 350 x 50 mm mit sichtbarem Splitt- und
Natursandvorsatz und ungeschliffener Oberflache zu verwenden. Ist mit hdufigem - auch
widerrechtlichen - Befahren zu rechnen, ist die Verwendung von Platten mit einer Dicke von 80 mm
zuldssig.

Die Gehwegplatten sind auf 2 cm plastischem Kalkmértel auf 3 cm Kiessand- oder Splittbrechsand
vollfldchig im Diagonalverband zu verlegen. Eine Parallelverlegung ist nur zur Schliefung von
Liicken oder zur Weiterfiilhrung von vorhandenen Plattenbahnen in Straf3len mit bereits parallel
verlegten Platten zuldssig.

(4) Mosaikpflaster

Fir Mosaikpflaster das zur Befestigung der Ober- und Unterstreifen sowie von taktilen
Flihrungsstreifen vorgesehen wird, sind in der Regel Steine gemdaf3 Anlage 30 in Passe zu pflastern.
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(5) Granitplatten

Wird eine Flache mit Granitplatten (altbrauchbar) befestigt, so ist in der Regel eine
Konstruktionsdicke von 30 cm iiber F1-Béden bzw. FSS nicht zu iiberschreiten. Die Platten sind mit
moglichst engen Fugen fest gebettet zu verlegen.

(6) Fugen

Die Korngrof3enverteilung des Fugenfiillstoffs ist auf die Nutzung und die Fugenbreite abzustimmen.
Die Fugen sind bis zur Oberkante des Pflasters mit Fugenmaterial mit ca. 20 % Schldmmkornanteil
einzuschldmmen.

(7) Untergrund

Bei ungeniigender Tragfdhigkeit oder bei Frostempfindlichkeit des Untergrundes sind unter Geh-
und Radwegen, soweit sie mit Pflaster- oder Plattendeckschicht errichtet werden, Tragschichten aus
(wiederaufbereiteten) natiirlichen Gesteinskdrnungen vorzusehen. Fiir den Schichtenaufbau gelten
die ,,Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen -- RStO“ sowie die
Ausfiihrungsvorschriften  dazu. Tragschichten sind nach den "Zusdtzlichen Technischen
Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von Schichten ohne Bindemittel im Straflenbau -
- ZTV SoB-StB“, den "Technischen Lieferbedingungen fiir Baustoffgemische und Bdden zur
Herstellung von Schichten ohne Bindemittel im Straflenbau -- TL SoB-StB" sowie den
Ausfihrungsvorschriften  dazu auszufiihren. In Bereichen fiir zu Fuf3 Gehende mit
Kfz-Verkehr sind gebundene Tragschichten entsprechend RStO nach der hierfiir ermittelten
Belastungsklasse vorzusehen. hier ist das Arbeitspapier Straflenbautechnik “Leitfaden fiir die
Planung, den Bau und die Priifung von Pflasterdecken und Plattenbelégen in gebundener
Bauweise" (Leitfaden gebundenes Pflaster) zu beachten.

(8) Deckschichten ohne Bindemittel

Deckschichten ohne Bindemittel (Promenadenbefestigungen) auf Gehwegen sollen nur bei
Instandsetzungen hergestellt werden. Auf dem Planum ist eine 12 cm dicke Schottertragschicht 0/32
oder 0/45 herzustellen, die standfest zu verdichten ist. Auf die Tragschicht ist eine 3 cm starke
dynamische Schicht 0/8 oder 0/16 nach DIN 18035 (Teil 5) aufzubringen und maschinell standfest
zu verdichten. Darauf ist eine 3 cm starke Deckschicht 0/5 oder 0/8 mit bindigen Anteilen (die
Hoéhe der Anteile ist nutzungs- und standortabhdngig: 3-5 % fiir wasserdurchldssige, 7-8 % fir
weniger wasserdurchldssige Decken) einzubauen und zu verdichten. Danach ist die Decke mit einer
5 mm dicken Schicht aus Brechsand 0/2 abzudecken und zu walzen. Wasser ist beim Einbau der
Schichten nach Erfordernis zuzugeben. Einbauten in Fldchen mit Deckschichten ohne Bindemittel
sind hohengleich allseitig 0,50 m breit mittels Pflaster oder Asphalt einzufassen.

(9) Einfassung

Soweit erforderlich sind an der Straflenbegrenzungslinie oder an unbefestigten Fldchen die
Gehwegbefestigungen, mit Einfassungssteinen EF 80 x 260 mm aus Beton mit Riickenstiitze
entsprechend ZTV Pflaster und 1 cm breiten Fugen gemaf3 Teil B, Kap. Il, Nr. 5, Abs. 1 einzufassen.
Die Hohe liber OK Deckschicht betréigt 3 cm, soweit die benachbarten Fléchen nicht Baumscheiben
sind oder der Entwdsserung dienen. Im Regelfall ist eine Betonbettung mit Riickenstiitze vorzusehen.
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(10) Taktile Platten

Taktile Platten sind so zu verlegen, dass ein Versatz der taktilen Elemente am Plattenstof3 vermieden
wird. Ein Schneiden von Platten zur Anpassung an Bordradien oder an einen schiefwinkligen
Bordverlauf hat in der Regel an der sich dem Bord anschlief3enden ersten Plattenreihe zu erfolgen,
die Fléche der zugeschnittenen Platte soll mind. 1/3 der Fldche der ungeschnittenen Platte
betragen.

Taktile Platten miissen den Anforderungen der TL Pflaster genligen. Grundsdtzlich werden weif3e
taktile Platten eingesetzt. Werden z.B. aus Griinden der Stadtgestaltung, Geh- und
Radverkehrsanlagen hell gestaltet, so sind taktile Elemente farblich so zu wahlen, dass die in der
DIN 18040 geforderten Kontrastwerte erreicht werden.
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[ll - Haltestellen

[Sonder]borde an Haltestellen des Busverkehrs sind als Sonderborde mit einer Ausrundung zu
versehen, so dass eine Spurfiihrung (Schrammbord) erfolgt. Die Bordhche ist entsprechend Teil A,
Kap. IV, Nr. 7 in 22 cm Héhe (in Ausnahmen 16 cm) auszubilden.

Die Sonderborde miissen den Anforderungen nach TL Pflaster entsprechen. Die Abwitterung darf
max. 0,200 kg/mx betragen. Bei Sonderborden sind die Einbauempfehlungen der Hersteller zu
beachten.

IV - Querungsstellen

Bei der Gestaltung der Querungsstellen sind die verfligbaren Liefermafle zu beachten.
Die Borde/Sonderborde miissen den Anforderungen nach TL Pflaster entsprechen. Die Abwitterung

darf max. 0,200 kg/mxbetragen. Bei Sonderborden sind die Einbauempfehlungen der Hersteller
zu beachten.

Die Borde in dem Bereich, der fiir die Querung durch sehbehinderte und blinde Personen
vorgesehen ist, sind in Hohe von 6 cm einzubauen. Es ist vorzugsweise das Material zu verwenden,
das im Anschluss der kreuzungsabgewandten Seite anschlief3t. Die Ausrundung der Bordkannte ist
15 mm (in keinem Fall >20 mm) zu wahlen.

V - einmiindende Strafien

Einmiindende Strafien, bei denen gemdf3 Teil A, Kap. IV, Nr. 4 die Gehbahn und der Radweg
niveaugleich zu fiihren sind, sind entsprechend der Belastungsklasse der Fahrbahn auszubilden.
Der Bereich der Gehbahn ist gemaf3 Tafel 3 RStO (Bauweise mit Pflasterdecke fiir Fahrbahn), der
Radweg entsprechend Tafel 1 RStO (Bauweise mit Asphaltdecke) zu bemessen. Pflaster soll im
Bereich der Gehbahn erschiitterunsarm mit Rollstihlen oder Rollatoren berollbar sein.
Entsprechend soll Klein- oder Grof3pflaster (Gemaf3 Anlage 30) nur im begriindeten Ausnahmefall
verwendet werden. Im Fall der Verwendung von Grofipflaster sind an der Oberseite gesdgte
abgestumpfte [ggf. altbrauchbare] Pflastersteine zu verwenden. Alternativ kdnnen ungefaste
Pflastersteine aus Beton eingesetzt werden. Als herzustellende Fugenbreite ist die Untergrenze des
Toleranzbereiches nach DIN 18318 zu wdhlen. Der Farbton ist an den der Gehbahn anzupassen.
Die Borde im Bereich der Fahrbahn (parallel zur Hauptverkehrsstraf3e) sind héhengleich aus Granit

auszubilden.
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VI - Radwege

1 - Bauweise

Radwege sind grundsatzlich in Asphaltbauweise herzustellen. Im begriindeten Einzelfall kénnen sie
mit Pflastersteinen aus Beton (60 mm dick, scharfkantig ohne Fase gemaf3 DIN EN 1338) oder mit
Gehwegplatten aus Beton der Grofle 350 mit sichtbarem Splitt- und Natursandvorsatz und
ungeschliffener Oberflache hergestellt werden.

2 - Einfassung

An der Straflenbegrenzung oder an unbefestigten Fldchen sind Radweg-befestigungen, soweit
erforderlich, héhengleich mit Einfassungssteinen aus Beton 80 x 250 mm und 1 cm breiten Fugen
gemdf Teil B, Kap. Il, Nr. 5, Abs. 1 einzufassen. In der Regel ist eine Betonbettung mit Riickenstiitze
vorzusehen.

Radwege, die unmitteloar neben Gehwegen liegen, sind héhengleich durch weif3 eingefdrbte
Einfassungssteine aus Beton EF 80x250 mm (auf Fundament mit Riickenstiitze) mit
anschlieBendem Mosaikstreifen zur Gehwegseite hin abzugrenzen (s. a. A 1112).

3 - Asphaltbauweise

Fir die Asphaltbauweise gelten die ZTV Asphalt-StB bzw. die TL Asphalt-StB und die
Ausfiihrungsvorschriften dazu, soweit nicht nachfolgend davon Abweichendes bestimmt wird. Die
Regelbauweise ist in den VwVBU Anhang 1 Leistungsblatt 34 Abb.1 festgelegt.

Ist auf Grund fehlender Verfiigbarkeit des Materials oder technologischer Griinde die Ausfiihrung
von Asphaltfundationsschichten nicht moglich, kann diese durch eine Asphalttragschicht AC16 T L
(bei nicht eingespannten Randern auch AC 16 T N) ersetzt werden. Alternativ kdnnen auch 3 cm
Asphaltbeton AC 8 D L auf 8 cm Asphalttragschicht AC 22 T L auf Frostschutzschicht (nach
Erfordernis Teil B, Kap. VI, Nr. 5) mit identischer Gesamtaufbaudicke vorgesehen werden.
Langsfugen oder -ndhte oder sonstige Unstetigkeiten in Fahrrichtung oder tangierend dazu sind im
Rollbereich von Radverkehrsanlagen nicht zuldssig.

4 - Decke aus Beton

Radwege mit Betondecken kénnen in Ausnahmefdllen und zur Sanierung vorhandener Radwege in
diesen Bauweisen hergestellt werden. Fiir die Ausfiihrung gelten neben den ZTV SoB-StB die ZTV
Beton-StB und die Ausfiihrungsvorschriften dazu. Ldngsfugen oder sonstige Unstetigkeiten in
Fahrrichtung oder tangierend dazu sind im Radweg nicht zuldssig. Querfugen werden nach ZTV
Beton-StB angeordnet und ausgefiihrt.

5 - Tragschichten
Bei Radwegen neben Fahrbahnen sind bei ungeniigender Tragfahigkeit (E.. < 80 MN/m>) oder bei

Frostempfindlichkeit des Untergrundes (F2/F3 B&den) eine Frostschutzschicht bzw. Schicht aus
frostunempfindlichem Material in einer Dicke von mind. 15 cm anzuordnen. Fiir die Ausbildung der
ungebundenen Tragschichten gelten die ZTV SoB-StB und die Ausfiihrungsvorschriften dazu.
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6 - selbstdndig gefiihrte Radverkehrsanlagen

Selbstandig gefiihrte Radverkehrsanlagen (z. B. freitrassierte Radwege, Radschnellverbindungen)
sind grundsdtzlich nach VwVBU Anlage 1 Leistungsblatt 34 Abb. 2 zu bauen.

Ist auf Grund fehlender Verfligbarkeit des Materials oder technologischen Griinden die Ausfiihrung
von Asphaltfundationsschichten nicht moglich, kann diese durch eine Asphalttragschicht AC16 T L
(bei nicht eingespannten Randern auch AC 16 T N) ersetzt werden.
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VIl - Gehwegiiberfahrten

Die Befestigung von Gehwegiiberfahrten ist in Abhdngigkeit von der Beanspruchung gemdf3
Anlage 34 auszufiihren. Grundstiickszufahrten in Straflen ohne Geh- und/oder Radweg sind wie
Gehwegiiberfahrten zu befestigen.

Gehwegflachen, die als Zufahrt zu den von der Bauaufsicht geforderten Feuerwehraufstellfldchen
fihren, sind wie Gehwegliberfahrten mind. jedoch in der BK 1,0 zu befestigen.

Die Asphaltdecke der straf3ienbegleitenden Radwegewird in Gehwegliberfahrten weitergefiihrt.

1 - Pflaster

Pflaster in Gehwegiiberfahrten soll im Bereich der Gehbahn erschiitterungsarm mit Rollstiihlen oder
Rollatoren berollbar sein. Entsprechend soll Klein- oder Grof3pflaster (gemé&B Anlage 30) nur im
begriindetem Ausnahmefall verwendet werden. Im Fall der Verwendung von Grof3pflaster sind an
der Oberseite gesagte abgestumpfte [ggf. altbrauchbare] Pflastersteine zu verwenden. Alternativ
kénnen ungefaste Pflastersteine aus Beton eingesetzt werden. Als herzustellende Fugenbreite ist die
Untergrenze des Toleranzbereiches nach DIN 18318 zu wdhlen. Der Farbton ist an den der
Gehbahn anzupassen.

2 - Gehwegplatten

Bei Gehwegiiberfahrten, die nachweislich keiner hheren Belastung als durch Pkw ausgesetzt sind
bzw. die nicht aus anderen Griinden mit Pflastersteinen belegt werden sollen (s. vorheriger Absatz),
kann die Plattenbahn der Gehbahn durchgezogen werden. Hierbei ist die Plattendicke auf 8 cm zu
erhdhen, im Kalkmortelbett zu verlegen und auf einer Tragschicht mit einer Mindestdicke von 15 cm
und einem EV2 > 100 MPa anzuordnen.

Radwege mit Gehwegplatten als Deckschicht sind im Bereich von Gehwegiiberfahrten mit
Pflastersteinen aus Beton (ungefast) zu befestigen.

3 - Tragschicht

Die Tragschicht unter einer Gehwegiiberfahrt ist auch im Bereich eines mit Asphalt befestigten
Radweges durchgehend herzustellen. Schichtdicke und Verformungsmodul der Tragschicht ohne
Bindemittel sind den Beanspruchungen gemaf3 Anlage 34 festzulegen.

Tragschichten ohne Bindemittel sind zur dauerhaften Sicherstellung der Wasserdurchldssigkeit aus
natirlichen Gesteinskdrnungen oder aus ausgebauten und wiederaufbereiteten natiirlichen
Gesteinskornungen herzustellen.
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VIl - Pflasterfldchen in gebundener Ausfiihrung

1 - Arbeitspapier

Es ist das Arbeitspapier ,,Leitfaden fiir die Planung, den Bau und die Priifung von Pflasterdecken
und Plattenbeldgen in gebundener Bauweise zu beachten.

2 - Wasserschutzzonen

In Wasserschutzgebieten ist die Anwendung dieser Bauweise in der weiteren Schutzzone
(Schutzzone IIl, Il A und Ill B) zuldssig.

3 - Bestehende Pflasterflachen

Bestehende Pflasterflachen in gebundener Bauweise oder Pflasterfldchen mit besonderen
Anforderungen (Wasserundurchl@ssigkeit), die nicht den o. g. Regelungen entsprechen, kdnnen
abweichend hergestellt werden.
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Schlussvorschriften

1 - Abweichungen

Abweichungen von diesen Ausfiihrungsvorschriften bediirfen der Zustimmung der fiir Mobilitat,
Verkehrsmanagement und  Straflenbau  zustdndigen  Senatsverwaltung:  Antrdge  auf
Ausnahmegenehmigung fiir entwurfstechnische Belange sind bei der Abteilung IV, Mobilitat bzw.
fir straf3enverkehrsbehérdliche Belange bei der Abteilung VI, Verkehrsmanagement zu stellen.

2 - Ablaufdatum

Die Ausfiihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner Straflengesetzes iiber Geh- und Radwege (AV Geh-
und Radwege), Teil B - Straf3enbautechnik, vom 16. Mai 2013 (ABL. Nr. 25 S. 1084)) sowie die
Anderung der Ausfiihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner Straflengesetzes iiber Geh- und Radwege
(AV Geh- und Radwege) vom 02.07.2014 (ABL. Nr. 29 S. 1349) sind - inklusive der Hinweise aus dem
RS von IV B 13 vom 07. Mai 2020 - mit Ablauf des 31. Marz 2023 nicht mehr anzuwenden.

Diese Ausflihrungsvorschriften treten am 01. April 2023 in Kraft. Sie treten mit Ablauf des 31. Marz
2028 aufler Kraft.

3 - Evaluierung

Diese Ausfiihrungsvorschrift stellt einen Bruch in der langjéhrigen Praxis ihrer Uberarbeitung dar. In
ihr sind die neuesten Erkenntnisse und Belange der sogenannten Stdrkung des Umweltverbundes
(FuB3-, Rad- und &ffentlicher Personennahverkehr) sowie die gednderten gesetzlichen (MobG) und

planerischen Rahmenbedingungen mitberiicksichtigt worden.

Um die Ausfiihrungsvorschriften fiir Geh- und Radwege in dieser neuen Form evaluieren zu kénnen,
soll diese ein Jahr vor der Fortschreibung, also zum 31. Marz 2027, durch die einfiihrende Stelle
evaluiert werden, um entsprechende Anderungen vornehmen zu kdnnen. Sachdienliche Hinweise,
Anderungswiinsche und -vorschldge sowie gemachten Erfahrungen im alltéglichen Einsatz mit
dieser AV Geh- und Radwege kénnen bis zum 30.09.2026 an die zustdndige, einfiihrende Stelle
bei der fiir Mobilitat zustédndigen Senatsverwaltung gemacht werden.
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Gebdude Oberstreifen Gehbahn Unterstreifen Fahrbahn
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Baumscheibe

T
8%
Bord

Strallenbegrenzungslinie

.-~ Fahradbiigel -

Mosaikpflaster L J{Mosaikpflaster

Gehwegplatten*
aus Beton- oder Naturstein

freizuhaltender Streifen

Gestaltung eines barrierefreien Gehweges

Die Berliner Gehwegstruktur mit einem Ober- und Unterstreifen (in Mosaikpflaster) sowie der mittigen Gehbahn
(Gehwegplatten aus Betonplatten*, gem. Anlage 31) ist eine optische und taktile Leitlinie fir blinde und
sehbehinderte Menschen. Sie ist in dieser gewachsenen Form zu erhalten bzw. herzustellen. Es ist beidseitig
der Gehbahn ein jeweils 10 cm breiter Streifen von jeglichen Einbauten freizuhalten, um die optische Wirkung
zu erreichen.

Auslagen, Rampen, Verkehrszeichen, Stralenleuchten, Baumscheiben, Fahrradbligel etc. sollen nicht in die
Gehbahn ragen.

Baumscheiben sind mindestens mit 4 m? und mdglichst quadratisch auszubilden.

Bei der Anlage einer dezentralen Entwasserung ist mindestens die Gehwegbreite entsprechend dem
StralRentyp zu befestigen.

*Aus stadtgestalterischen Griinden kann vom Material abgewichen werden, z.B. Granitplatten.

AV Geh- und Radwege berlintypische Gehwegstruktur

Teil FuBverkehr Prinzipdarstellung Anlage 1
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*“1 Betonsteinpflaster’, quadratisch, groformatig (i. d. R. 15 cm Raster), parallel verlegt (Aufbau siehe Anlage 34)
*2 Kleinpflaster moglich
*3 Gehwegplatten mit 8 cm Dicke (Aufbau siehe Anlage 34)

*4 Mindestmalf ohne Einbauten.
Ober- und Unterstreifen sind entsprechend um das Maf der Einbauten bzw. Auslagen und bei der Anordnung von
Parkstanden zu verbreitern.

*5 Bei Plattenbahnen Mal > 2,25 m siehe Anlage 31 (Verlegebeispiel), sonst > 2,20 m

*6 bei Schragneigungen > 6% Abschragung Uber die gesamte Tiefe der Zufahrt verziehen oder Einfahrsteine, Schragborde
oder Sinussteine prifen

*7 in begriindeten Ausnahmefallen (z.B. des Denkmalschutzes) - GroRpflaster aus Naturstein gesagt und abstumpfend
behandelt, parallel verlegt (Aufbau siehe Anlage 34)

AV Geh- und Radwege

Teil Eulverkehr Gehweg an Grundstiickszufahrten Anlage 2
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*1 Betonsteinpflaster ’, quadratisch, groformatig (i. d. R. 15 cm Raster), parallel verlegt (Aufbau siehe Anlage 34)
*2 Kleinpflaster méglich
*3 Gehwegplatten mit 8 cm Dicke (Aufbau siehe Anlage 34)

*4 Mindestmal} ohne Einbauten.

Ober- und Unterstreifen sind entsprechend um das Maf der Einbauten bzw. Auslagen und bei der Anordnung von
Parkstanden zu verbreitern.

*5 Bei Plattenbahnen Mal > 2,25 m siehe Anlage 31 (Verlegebeispiel), sonst > 2,20 m

*6 bei Schragneigungen > 6% Abschragung ber den Radweg, bzw. die ganze Tiefe der Zufahrt verziehen oder Einfahrsteine,
Schragborde oder Sinussteine priifen

*7 in begriindeten Ausnahmefallen (z.B. des Denkmalschutzes) - GroRpflaster aus Naturstein gesagt und abstumpfend
behandelt, parallel verlegt (Aufbau siehe Anlage 34)

AV Geh- und Radwege
Teil Radverkehr

Radweg an Grundstiickszufahrten  [Anlage 3
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Sicherheitstrennstreifen Mosaikpflaster®

* Sicherheitstrennstreifen: - zzgl. Breite flr Einbauten, z.B. Leuchten / Strallenbahnmasten

AV Geh- und Radwege
Teil Radverkehr

Einrichtungsverkehr + Lichtraum

Radweg - Basis Standard

Anlage 4
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L% g Bl |
Gehbahn Begleitgrin** Radweg Fahrbahn
——Lichter Raum — — — Verkehrsraum [ S=Sicherheitsraum
0,08] >2,00** H 0,08 230 0,08 ‘ Lo,zs
>0,50] >2 20%** | >0,50 0,50
| >3,20 >0,75"
o s c € £ 5
3 72 g 3 3
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®© © o 7] n @
n 207} %] [ ]
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= =t )= € =
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©
£
(0]
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G
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* Sicherheitstrennstreifen: - zzgl. Breite fir Einbauten, z.B. Leuchten / StraRenbahnmasten

** Baumscheiben sind mindestens mit 4 m? und mdglichst quadratisch auszubilden (mind. 1,50 m breit)

*** Bei Platten Mal} > 2,25 m siehe Anlage 31

AV Geh- und Radwege
Teil Radverkehr

Radweg - Basis Standard
Einrichtungsverkehr + Gehweg

Anlage 4.1




Senatsverwaltung
fir Umwelt, Mobilitat,
Verbraucher- und Klimaschutz

BERLIN

4,00
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Radweg Parkstand Fahrbahn
008 | 008 008 || | losom
>0,50 >2,00™* 4,00 >1,10*
>7,10

5 C = £9¢cc

? 7 2 23520

S @ 7] n < 0 »

= & 21 o 5D

22 2 2z

< S =] 3 S E m

32 3 =

O ® © T = 5

=c S 32

£ 8%

[ @
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Anwendung bei Sonderwegen, (selbststandigen) Radwegen und Fahrradstralen

* Sicherheitstrennstreifen: - Schrag- und Senkrechtparken 1,10 m

- Langsparken
- Regelfall

1,00 m (min. 0,75 m)
0,75 m (min. 0,50 m)

** Baumscheiben sind mindestens mit 4 m? und mdéglichst quadratisch auszufiihren (mind. 1,50 m breit)

=+ Abstand Ladesaule: - Langsparken 0,50 m
- Senkrechtparken Ladesaule Mitte Parkstande min. 0,50 m
- Regelfall 0,75 m
***+ Basis-Standard min. 2,50 m
AV Geh- und Radwege Radweg - Anlage 5
Teil Radverkehr Zweirichtungsverkehr Sicherheitsraum 9




Senatsverwaltung
i Ut i, BERLIN i

Verbraucher- und Klimaschutz

2,25

Gehbahn

i

Begleitgrin*** Radweg Parken/ Fahrbahn

Lieferverkehr

=>0,50 22,20

0,08 L
A

& T A1

>22,00*** H0,0S 2,50 0,08 L b,SO
>0,50 >0,75* 2,30*

>8,00

Oberstreifen Mosaikpflaster

Unterstreifen Mosaikpflaster

Einfassungsstein

Einfassungsstein
Einfassungsstein

Sicherheitstrennstreifen Mosaikpflaster

* Ausnahme Sicherheitstrennstreifen: - zzgl. Breite fir Einbauten, z.B. Leuchten

«* st abhangig vom Bemessungsfahrzeug

**» Baumscheiben sind mindestens mit 4 m? und maoglichst quadratisch auszufihren (mind. 1,50 m breit)

=+ Bej Platten Mal} > 2,25 m siehe Anlage 31

AV Geh- und Radwege
Teil Radverkehr

Radweg - Radvorrangsnetz

Einrichtungsverkehr + Gehweg Anlage 6
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S S
0,25 3,00 0,25
| |
&
r— - - - - - - - - - - - - = 7 —°
&
N
Grunflache Radweg Grunflache
0,08 0,08
-+ 3,00 +
Lichter Raum — — — Verkehrsraum &1 S=Sicherheitsraum
AV Geh- und Radwege Radschnellverbindung Anlage 7
Teil Radverkehr Einrichtungsverkehr + Sicherheitsraum g
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Markierung Breitstrich

Poller @ max. 25 cm, Poller @ max. 25 cm,
Hoéhe min. 90 cm, Hoéhe min. 90 cm,
retroreflektierend retroreflektierend

Mgrkierung Schmalstrich  Markierung Schmalstrich Markierung Breitstrich

v 0,50 0,25/
N

\

v 0,25 0,50,
i

\
\

o o
o] \ / \ / o)
d \ / \ / d
A \j / \ \ E—L / A
\ / \ \ /
d L] 5 d L] b
0,25 0,12 0,12 0,12 11025
20,63 >1,88 20,63

i [ | | | [ |

>2,00 21,00 >2,00 ~ >3,25 ’ ’ >3,00 >1,00 >2,00 °
[ —~ ! [ [ [ ! ! —~I
| Q! ! | | | ! ! O,
| %‘ ! _’E I I I ! ! %\
| | | |
:,_GCJ_I\ I Q : c : : c I \,_GCJ_IJ
0t o I [ o =5 [ o ! 'oE o
= O X! ! [ I = I Q= = ! =2 O X
()] 'N & =, | [0) CD:":(‘; [0) | TN & = (@)
“— o o -
g ::jwm‘ ! > : - : 29: : - ! ‘:jwm: Cl;)
£ E0 ! 'q__, | o | =59 [ ! lc ol
< ) Q! ! I c I [O) = c ! o Q! <
@© T c @©
8 \8%*5: : c I [\ I 3:38' I © : :%u—‘t‘,‘ 8
© = < ©
858 8 &£ o 53e. & 858
I x O ! S I I I ! ! Y O
| | — | = | | | | | !—‘
‘ Q_/\ I i i i I I [a gy
I ' ' I I I ' ' ~
| ,25 0,50 ; ; ; 0,50 0,25 ;
T
O @)

P
Z
2,00

O (@]
o
1S)
N Vfﬂ@

O (@)

0,25 0,12 0,12 0,12 0,25
>0,63 >1,88 >0,63
L L] ! ! I L] ]
>2,00 >1,00 >2,00 >3,25 >3,00 >1,00 >2,00

Prinzipdarstellung; Bedarf der stralRenverkehrsbehdrdlichen Anordnung

Der Protektionsstreifen soll auch bei Einsatz schmalerer Poller (Minimalbreite 10 cm) nur in Ausnahmefallen weniger
breit als 1,00 m angelegt werden. Dadurch bleibt bei spaterem Bedarf die Mdglichkeit erhalten, ohne Ummarkierung
oder Unterschreitung der Abstandsmalfe von 25 cm zum Radverkehr und 50 cm zum KFZ-Verkehr auch 25 cm breite
Poller einzubauen.

Werden Poller von weniger als 25 cm Durchmesser eingebaut, soll die Pollerreihe um das sich ergebende
Mindestmal® von der Radfahrstreifenmarkierung abgesetzt werden. Dadurch werden die Markierungsarbeiten und
der Einbau der Poller erleichtert und es wird ein um einige cm groRerer Abstand zwischen Radverkehr und
Pollerreihe hergestellit.

Der Protektionsstreifen darf nicht im Bereich von Haltestellen, Grundstickszufahrten oder vor vorhandenen
Stellplatzen eingerichtet werden. In diesen Licken sind Radfahrstreifen zu markieren. In Haltestellen entfallt die
Markierung von Radverkehrsanlagen.

Bei zur Verfligung stehenden Flachen und erkennbarem Ladebedarf ist der Streifen fur den ruhenden Verkehr auf
2,50 m zu verbreitern.

Bei Strecken mit unterbrochener Protektion kann dort, wo keine Protektionselemente umgesetzt werden kdnnen oder
sollen, der Radfahrstreifen farbig unterlegt werden.

Liegen StralRen im Netz fiir Grof3- und Schwerlasttransporte (GST-Netz), ist der jeweilige Raumbedarf zu beachten.
Bei der Anwendung von Protektionselementen ist eine Hohe von 30 cm nicht zu Uberschreiten, wenn die notwendige
Breite der Fahrstreifen dies erfordert.

Entwasserung beachten, eventuell zusatzliche Breiten in der Fahrbahn erforderlich.

AV Geh- und Radwege
Teil Radverkehr

Geschitzter Radfahrstreifen Anlage 8
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Radwegauffahrten
>2,00 (=1 25;4-§; _______ TTS~~o /’Z 283-20
22, 21, ~ ~
L S~o 3
Z283-100 o ~
| >500 | 500 ¢ o04xL |
) L>4xB |>2,00]>2,00]

Radwegabfahrten mit Sperrflache bei breiten Fahrstreifen >4,25 m

>4,25

(Z 283) \\\\‘ :9; _______ Tzz,oo (+1.25)

I /
B 70
| 04xL | =700 |

Z 1380 ~ 70
>2,00/>2,00|>2,00] L>4xB |

A 7 7 7 T

Radwegabfahrten ohne Sperrfliche bei Fahrstreifen unter 4,25 m

(Z 283

A 7 A

Z 1380 ~
1200  >10,00(200) >4 x B |

A A 7 A

Radwegabfahrten mit Absicherung durch bauliche Elemente und / oder Leiteinrichtungen

Z222-10
_______5::___ >2,00 (21,25)
>12,00 |
L >7.00 L A: bauliches Element muss mind. 50 cm Abstand
4 — 7 zum bestehenden Bord haben

Prinzipdarstellung; Bedarf der strallenverkehrsbehdrdlichen Anordnung

Bei Fahrbahnbreiten unter 4,25 m ist die Radwegfurt nur in 1,25 m Breite zu markieren.

AV Geh- und Radwege Radweganfang und -ende aulderhalb

Teil Radverkehr von Knotenpunkten Anlage 9
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2,00 mIZ)

5) 1) - 0 cm Auftritt
cm Auftri
R il i
Doppelquerung
2,00m
2) 1
| — o e o
o 4)
bR |3) 1) ! RS
[
. . SN L 0 [
bST3) anoert N . 04)0 r=2,00m
0 cm Auftritt 0 0
0 0
RS)
r=2,00m Doppelquerung
6
2,00 m )
2) |
1 f OCOocad
[ 4)
| ‘L |
bS 3) Hanger | \|
0 cm Auftritt

Prinzipdarstellung; Bedarf der strallenverkehrsbehdordlichen Anordnung

1) Die Lage der Radwegrampe ist nach den ortlichen Verhaltnissen festzulegen
2) Bei starkerer Langsneigung >2,00 m
3) bS - Sicherheitstrennstreifenbreite / bR - Radwegbreite
4) Markierung der Radfahrerfurt an LSA und im Zuge vohrfahrtsberechtigter Straften
5) R entsprechend der Schleppkurve des maRgebenden Bemessungsfahrzeuges
6) Bei R> 10,00 m entfallt r
Darstellung der Doppelquerung s. Anlage 16 bis 19

AV Geh- und Radwege | Gestaltung der Auf- und Abfahrten von

Teil Radverkehr Radwegen am Knotenpunkt Anlage 10
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>50m
1 1
HauptstralRe o 1
11 11
11 11
: : r=2,00m r=2,00m : :
I | 1 1
1 s 7 1
10,0 m 11 11
11 11
'} A 1 A,
>3,00 m
Doppelquerung
Doppelquerung —— =1.50m
m Ausbildung eines
>50m aufgeweiteten
Prinzipskizze * eines Knotenpunktes mit & & Radaufstelistreifens (ARAS)
Lichtsignalanlage,
mit nicht abgesetzten Radfahrerfurten \
die vor, bzw. hinter den kreuzenden >10.0m
FulRgangerfurten auf Fahrbahnniveau o
abgesenkt sind >15,00 m
: Y

Z283-10| ©

* Bedarf der stral3enverkehrsbehdrdlichen Anordnung

Z 257 nach RP 350

AV Geh- und Radwege

Teil Radverkehr Radwegfuhrung am Knotenpunkt

Anlage 11
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Prinzipdarstellung
Strecke Sichtfeld, v, = 50km/h

3

AV Geh- und Radwe

Teil Fuhrun

g von Ra

und Fulverkehrsanlagen
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Anlage 13.1

Querungsstelle Strecke Sichtfeld,
V, = 50km/h, v, = 30km/h

3
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Teil Fuhrun
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Die Fahrbahn der untergeordneten Strale ist mit einem Tiefbord, der die gleiche Héhe hat, an die Uberfahrt anzuschlieRen
Betonsteinpflaster®, quadratisch, groRformatig (i. d. R. 15 cm Raster) parallel verlegt (Aufbau siehe Anlage 34)

Bei der Anlage von Parkstanden ist das Sichtfeld fiir die FuRganger zu beachten (Anlage 13.1)

Begrenzungsstreifen / Einfassungsstein - weil und Mosaikpflaster

je nach Nutzung zu befestigen

in begriindeten Ausnahmeféallen (z.B. des Denkmalschutzes) - GroRpflaster aus Naturstein gesagt und abstumpfend behandelt,
parallel verlegt (Aufbau siehe Anlage 34)

Die Tiefe der Abschragung des Einmiindungsbereiches ist so auszubilden, dass eine Schragneigung von 6% nicht uberschritten wird

AV Geh- und Radwege

Teil Flihrung von Rad- Gehweggestaltung an Einmiindungen [Anlage 14

und Fulverkehrsanlagen
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(Alle Mafe in Zentimeter)

Bordverlauf am aueren Fahrbahnrand
60

5% / 5% 4
S 6 45 5 6 6 -
619 oV 92 320 2 v Q}/I—ifvyy
15 %—n /10% —15%
Nullabsenkung
| 100 | 50| 100 | 100 | 50| 100 |50 100
o
T
I\ StraRenbegrenzungslinie
- Oberstreifen
N
P\ Gehbahn
A
ﬂ fre Unterstreifen
T S - (i
My “D';;%% . - Baumreihe)
- ps - Bord
200<>60{9 o
T T 177 , S ]
\ \ ol aY \ \ Parkstreifen*
. (o)1 l
Fahrradbligel = [ [ Fahrradbtigel
400
&
Fahrbahn
60 N
% 50 o g
c 1 ™ N
o \ [ ‘
; o= T ,
S5 (=SS === i g
@ % ? WY Mittelinsel
EL g0 I
> = [ [
r § 400
* Bei der Anlage von Parkstreifen ist das Sichtfeld fir FulRganger frei zu halten.
** Mittelinseln mit Aufstellflachen sind je nach FuRgangeraufkommen anzupassen.
Bordverlauf an der Mittelinsel
60
/ =Y
3 345 6 6
1 gy S
//10 % —~——15%
Nullabsenkung
} 100 } 100 } 100 } 50 } 100 } 50 } 100
AV Geh- und Radwege Gehwegvorstreckung-
Teil Fiihrung von Rad- Anlage 15

und Fulverkehrsanlagen

ungesicherte Querung
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Regelmald 3,00 m**

2222 [
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StralRenbegrenzungslinie

Oberstreifen

Gehbahn

Unterstreifen
(mit
Baumreihe)
Bord

Parkstreifen*

Fahrbahn

Mittelinsel

Doppelquerung - spezielle Ausbildung fir Rollstuhl-und Rollatornutzende sowie fiir blinde und sehbehinderte

Personen.

Die gesamte Doppelquerung ist von allen zu Ful3 Gehenden nutzbar. Der Bereich mit der Nullabsenkung ist fur
Rollstuhl- und Rollatornutzende vorgesehen. Fur blinde und sehbehinderte Personen ist der Bord mit 6 cm

auszubilden.

(1)  Sperrfeld; taktile Platte gemaRk Anlage 33, Rippenplatte (parallel zum Bord verlegt)
(2 Bord; Héhe * 0,0 cm - Nullabsenkung

@ Ubergangsstein; Bord Verziehung von = 0,0 cm auf 6 cm

(4) Bord; Hhe 10 cm

(®) Ubergangsstein; Bord Verziehung von 6 cm auf 10 cm

(® Auffindestreifen; taktile Platte gemaR Anlage 32, Noppenplatte

(@ Bord; Héhe 6 cm

(@ Mosaikpflaster

Richtungsfeld; taktile Platte gemaR Anlage 33, Rippenplatte (Rippen in Uberquerungsrichtung verlegt)

Bodenindikatoren mussen sich entsprechend dem Leuchtdichtekontrast von dem benachbarten Bodenbelag

visuell unterscheiden.

Gehwegplatten-Verlegebeispiel

AV Geh- und Radwege
Teil FUhrung von Rad-
und Fulverkehrsanlagen

Gehwegvorstreckung -
ungesicherte Querung
Erlauterung

Anlage 15.1
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(Alle MaRe in Zentimeter)

60

Bordverlauf.am.aulderen Fahrbahnrand

Bordverlauf an der Mittelinsel
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A
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Doppelquerung - spezielle Ausbildung fir Rollstuhl-und Rollatornutzende sowie fiir blinde und sehbehinderte
Personen.

Die gesamte Doppelquerung ist von allen zu Ful3 Gehenden nutzbar. Der Bereich mit der Nullabsenkung ist fur
Rollstuhl- und Rollatornutzende vorgesehen. Fur blinde und sehbehinderte Personen ist der Bord mit 6 cm

auszubilden.

(1)  Sperrfeld; taktile Platte gemaRk Anlage 33, Rippenplatte (parallel zum Bord verlegt)

(2 Bord; Héhe * 0,0 cm - Nullabsenkung

@ Ubergangsstein; Bord Verziehung von = 0,0 cm auf 6 cm

(4) Bord; Hhe 10 cm

(®) Ubergangsstein; Bord Verziehung von 6 cm auf 10 cm

(® Auffindestreifen; taktile Platte gemaR Anlage 32, Noppenplatte

(@ Bord; Héhe 6 cm

Richtungsfeld; taktile Platte gemaR Anlage 33, Rippenplatte (Rippen in Uberquerungsrichtung verlegt)
(@ Mosaikpflaster

Bodenindikatoren mussen sich entsprechend dem Leuchtdichtekontrast von dem benachbarten Bodenbelag
visuell unterscheiden.

Gehwegplatten-Verlegebeispiel

AV Geh- und Radwege Querungsstelle-
Teil Fihrung von Rad- ungesicherte Querung Anlage 16.1
und Fuldverkehrsanlagen Erlauterung
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Bordverlauf an der Mittelinsel
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AV Geh- und Radwege lle -
Teil FUhrung von Rad- Querungsstelle

. A Anlage 17
und FuBverkehrsanlagen gesicherte Querung mit FGU 9
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Doppelquerung - spezielle Ausbildung fir Rollstuhl-und Rollatornutzende sowie fiir blinde und sehbehinderte
Personen.

Die gesamte Doppelquerung ist von allen zu Ful3 Gehenden nutzbar. Der Bereich mit der Nullabsenkung ist fur
Rollstuhl- und Rollatornutzende vorgesehen. Fur blinde und sehbehinderte Personen ist der Bord mit 6 cm

auszubilden.

(1)  Sperrfeld; taktile Platte gemaRk Anlage 33, Rippenplatte (parallel zum Bord verlegt)

(2 Bord; Héhe * 0,0 cm - Nullabsenkung

@ Ubergangsstein; Bord Verziehung von = 0,0 cm auf 6 cm

(4) Bord; Hhe 10 cm

(®) Ubergangsstein; Bord Verziehung von 6 cm auf 10 cm

(® Auffindestreifen; taktile Platte gemaR Anlage 32, Noppenplatte

(@ Bord; Héhe 6 cm

Richtungsfeld; taktile Platte gemaR Anlage 33, Rippenplatte (Rippen in Uberquerungsrichtung verlegt)
(@ Mosaikpflaster

Bodenindikatoren mussen sich entsprechend dem Leuchtdichtekontrast von dem benachbarten Bodenbelag
visuell unterscheiden.

Gehwegplatten-Verlegebeispiel

AV Geh- und Radwege Querungsstelle -
Teil Fihrung von Rad- gesicherte Querung mit FGU Anlage 17.1
und Fuldverkehrsanlagen Erlauterung
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Doppelquerung - spezielle Ausbildung fiir Rollstuhl-und Rollatornutzende sowie fir blinde und sehbehinderte
Personen.

Die gesamte Doppelquerung ist von allen zu Fuls Gehenden nutzbar. Der Bereich mit der Nullabsenkung ist fur
Rollstuhl- und Rollatornutzende vorgesehen. Fir blinde und sehbehinderte Personen ist der Bord mit 6 cm

auszubilden.

(1)  Sperrfeld; taktile Platte gemaR Anlage 33, Rippenplatte (parallel zum Bord verlegt)

(2 Bord; Héhe + 0,0 cm - Nullabsenkung

(3 Ubergangsstein; Bord Verziehung von + 0,0 cm auf 6 cm

(4 Bord; Hhe 10 cm

() Ubergangsstein; Bord Verziehung von 6 cm auf 10 cm

(® Auffindestreifen; taktile Platte gemaR Anlage 32, Noppenplatte

(@) Bord; Héhe 6 cm

Richtungsfeld; taktile Platte gemaR Anlage 33, Rippenplatte (Rippen in Uberquerungsrichtung verlegt)
(9@ Mosaikpflaster

Bodenindikatoren mussen sich entsprechend dem Leuchtdichtekontrast von dem benachbarten Bodenbelag
visuell unterscheiden.

Gehwegplatten-Verlegebeispiel

AV Geh- und Radwege Querungsstelle -
Teil Flihrung von Rad- gesicherte Querung mit LSA Anlage 18.1
und Fulverkehrsanlagen Erlauterung
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Doppelquerung - spezielle Ausbildung fir Rollstuhl-und Rollatornutzende sowie fiir blinde und sehbehinderte

Personen.

Die gesamte Doppelquerung ist von allen zu Ful3 Gehenden nutzbar. Der Bereich mit der Nullabsenkung ist fur
Rollstuhl- und Rollatornutzende vorgesehen. Fur blinde und sehbehinderte Personen ist der Bord mit 6 cm

Ubergangsstein; Bord Verziehung von + 0,0 cm auf 6 cm

Ubergangsstein; Bord Verziehung von 6 cm auf 10 cm
Auffindestreifen; taktile Platte gemafl Anlage 32, Noppenplatte

auszubilden.

@

(2 Bord; Héhe * 0,0 cm - Nullabsenkung
®

(4) Bord; Hhe 10 cm

®

®

(@ Bord; Héhe 6 cm

(@ Mosaikpflaster

Sperrfeld; taktile Platte gemafR Anlage 33, Rippenplatte (parallel zum Bord verlegt)

Richtungsfeld; taktile Platte gemaR Anlage 33, Rippenplatte (Rippen in Uberquerungsrichtung verlegt)

Bodenindikatoren mussen sich entsprechend dem Leuchtdichtekontrast von dem benachbarten Bodenbelag

visuell unterscheiden.

Gehwegplatten-Verlegebeispiel

AV Geh- und Radwege
Teil FUhrung von Rad-
und Fulverkehrsanlagen

Knotenpunkte / Einmundun
gesicherte Querung mit LS
Erlauterung

Anlage 19.1
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Anlage 20

Haltestellenkap
FUhrung Radweg
rechts an der Warteflache vorbei

AV Geh- und Radwege
Teil Haltestellen - Bus




BERLIN | 3}

Senatsverwaltung

fir Umwelt, Mobilitat,

Verbraucher- und Klimaschutz

Haltestelle am Fahrbahnrand

Begrenzungsstreifen 0,35 22,20 Gehbahn

"usupJoue pepag yoeu ,sNd. Bnzyuyds {yolbow £8z usyolez
younp Jnu yone Buniebuepa ‘66¢ Usydlaz yoinp yolgalyossne ¢/ "IN ‘p}
ONAIS | 'SV L § nz g abejuy yoeu sjoqisayied usyoljziassb sap uabunzinyiop

pueluyeqiyeq we ajj9)sa)eH 6 abejuy :yoeu agep

"CQWCB._QU—:W_._N

snanyj-H 7 IO S
ONIS ¥22z uspe|d s|ipel
0
)
m\ 07
@ o
@
HOPUEB)SAEUIB) Y .DH — @®>>£®.MV S
=] EETIEITY Slleyspepm hw e S 0
x = e frr o x ® m®>>_umm &2
% &5 R a\b%l (oeisrem] . 3
N @D &> : g
Tt
= — ugeques 5 &
(o) (o) 2
“““““““““““““““““““““““ @
m

N

Irr

ONIS 662Z uyeqiye4

N—

lew

IBUS

le

Anlage 21

Haltestelle am Fahrbahnrand

FUhrung Radweg
rechts an der Warteflache vorbei

AV Geh- und Radwege
Teil Haltestellen - Bus
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Anlage 22

Haltestelle am Fahrbahnrand

Fuhrung Radweg
links an der Warteflache vorbei

AV Geh- und Radwege
Teil Haltestellen - Bus




BERLIN | 3}

Senatsverwaltung

fir Umwelt, Mobilitat,

Verbraucher- und Klimaschutz

Haltestellenkap

S

Begrenzungsstreifen 0,35 22,20 Gehbahn

usje|d s|ipfel

‘usuploue pepag yoeu ,Snd. Bnzuuyos yoibow €8z usyoiez
younp Inu yone BunieBuelis ‘662 UsyoIazZ yoinp yolgalyassne €/ "IN ‘pi
ONIS | SqQV L § nz z eBejuy yoeu sjoqiaayied usyoljziasab sap usbunzinyiep

L24xB

deyus||e)se)eH 8z abejuy :yoeu agel
:usbuniajnepig

—K

snanyj-H ™
ONS ¥2zz S
o = , Bamyao)-
£ s T2 & =—— ¢ 3
= preveven] | & ., Bompey 8|
, - o y ]
SN NN ,\/ J %bww mcomcmcm\,r&b . - s emeea e e DD
1\ <> g3 ¢
—] c =
14 - O
— —> Z/ uyeqiyeq =~ £ £
ONS 6622 @0 ONS 6627 P
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ %
)
o
suozepeT he
pun -ieja] s ,
[
—

Anlage 23

Haltestellenkap - Variante 1
FUhrung Radverkehrsanlage Uber das
Haltestellenkap rechts an der Warteflache vorbei

AV Geh- und Radwege
Teil Haltestellen - Bus
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Anlage 24

Haltestellenkap - Variante 2

FUhrung Radverkehrsanlage Uber das
Haltestellenkap links an der Warteflache vorbei

AV Geh- und Radwege
Teil Haltestellen - Bus
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Anlage 25

Radverkehr auf der Fahrbahn im Sonderstreifen

AV Geh- und Radwege [Haltestelle am Fahrbahnrand - Variante 3

Teil Haltestellen - Bus
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elle am Fahrbahnrand - Variante 4

Radverkehr auf der Fahrbahn
durch die Haltestelle des Busses

AV Geh- und Radwege [Haltest

Teil Haltestellen - Bus
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Anlage 27

estelle am Fahrbahnrand - Variante 5

Radverkehrsanlage von der Fahrbahn

- rechts an der Warteflache vorbei

AV Geh- und Radwege [Halt

Teil Haltestellen - Bus
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Verbraucher- und Klimaschutz

Haltestellenkap - MalRangaben
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Senatsverwaltung

fir Umwelt, Mobilitat,

Verbraucher- und Klimaschutz

Haltestelle am Fahrbahnrand -
Mafangaben
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Bezeichnung von Pflastersteinen aus Naturstein (Granit) fur den

offentlichen StraRenbau im Land Berlin

Unter den Begriffen Mosaikpflaster, Kleinpflaster oder GroRpflaster werden in
diesen Ausflihrungsvorschriften die nachstehenden Pflastersteine aus Naturstein|
nach den "Technischen Lieferbedingungen fiir Bauprodukte zur Herstellung von
Pflasterdecken, Plattenbelagen und Einfassungen - TL Pflaster-StB" in
Verbindung mit der DIN EN 1342 verstanden:

Mosaikpflaster

Pflastersteine nach DIN EN 1342, 50 / 50 / 50 mm (Breite /
Lange / Hohe), gespalten, F1, T2

Kleinpflaster

Pflastersteine nach DIN EN 1342, 90 / 90 / 90 mm, gespalten,
F1, T2

Grol3pflaster

Pflastersteine nach DIN EN 1342, 160 / 160 bis 220 / 160 mm
bzw. 120 / 120 bis 180 / 130, gespalten, bzw. geschnitten und
abstumpfend behandelt, F1, T2

AV Geh- und Radwege
Teil StraRenbautechnik

Bezeichnung von Pflastersteinen
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Male von Gehwegplatten aus Beton mit sichtbarem Splitt- und

Natursandvorsatz und ungeschliffener Oberflache

fe—250— &,
A S,

—250—) \/
—500——)

—350—) J' ——495—) ——500———N —350—) J' —250—H l
S+F A 350 B 350 C 350 D 350 E 350

Quadratische Platte Friesplatte Eckplatte Kreuzungsplatte Eckplatte klein

KRy R

Rl BRG] EXK

D <& &Xe] X

ﬂ cl¢C ClBIE bﬁﬂ

|4-0 75-.| |1—1 ,00—.| |1—1 ,25—.| |1—1 ,50—.|
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Verbraucher- und Klimaschutz

Vorderansicht
225, 75 )
‘ 231 4 |

50

300 (Rastermal)

-
b

300 (Rastermal)

alle Maf3e in [mm]

Noppenplatte mit Kegelstimpfen diagonal und Randelstruktur

Witterungswiderstand, Biegezugfestigkeit, Abriebwiderstand DUI - geman
TL-Pflaster-StB, Farbe weil®

AV Geh- und Radwege - )
Teil Strakenbautechnik Taktile Patte - Noppenplatte Anlage 32
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Vorderansicht
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S - \— - - \— -

alle Maf3e in [mm]

Rippenplatte mit Trapezprofil und Randelstruktur

Witterungswiderstand, Biegezugfestigkeit, Abriebwiderstand DUI - geman
TL-Pflaster-StB, Farbe weil®

AV Geh- und Radwege
Teil StraRenbautechnik

Taktile Patte - Rippenplatte
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